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31 invento se refierse a un procedimiento para sujetar los railes
o carriles por medio de muelles oprimiendo o1 pie o ala inferior del
carril.

Hasta la fecha se proocurd obtener la tensidn de los muelles en ta-
les sistemas de sujecion de ralles oprimiendolos directa o indirecta-~
mente mediante tornillos, clavos o similares; & bien tenfan los mue-
llesforma de cufia y eran empujados < machamartillo emplaando gran es- '
fuerzo bajo las bridas de sujecion fijadas en las traviesas. No era
posible obtener una sujecion util y segura por medio de estos proce-
dimientos conocidos.

%1 nuevo procedimiento consiste por el contrario, en un medio para
obtener lg tensidén de los muelles por una herramienta especial que
no forms parte del anclaje propiamente dicho, y gque mantiene les mue-
1les en dste estado de tensidn hasta que se hayan fijado las bridas
de sujecién o hasta gque se hallen ocolocados los muelles debajo de

sus bridas, despues de 1o cual se hace distender los muelles hasta



que tomen apoyo en 4stas bridas. Imego se quita la herramienta.

Para soltar o quitar tales muelles se procede inversamente, es
decir; los muelles se aprietan, mediante la herramienta especial,
hasta que se aparten de las bridass, de manera gue pueden retirarse
en este estado de sobretensién facilmente de debajo de las bridas,

0 bien hasta que las bridas de gujecién se hayan desmontado sin gque
sea necesario emplear un esfuerzo especial.

dmpleando este procedimiento y usando mielles o ballestas planos
que 8e apoyan sobre el pié del rail en combinacién con bridas que
recubren el pie del rail se puede ventajosamente dar a estos muelles
o ballestas que van bombeadas preferiblemente en su aireccion longi
tudinal, el mismo ancho que tiene uno de los ladog del pie del ca-
rril o un ancho aproximado. Claro estd que, empleando muelles tan
anchos, se conseguird ejercer una presién sumamente grande sobre los
sarriles, aun usando muelles relativamente delgados. Por razén del
espesor relativamente pequeiio de éstos muelles, su efscto o poder
eldatico es sumamente grande; no es de temer que muelles tan delga-
dos gse cansen o plerdan su elasticidad. Cuando un muelle de esta cla
gse llega a tocar el alma del carril y por otro lado en su brida, que-
dard al mismo tiempo asegurado contra cualquier desplazamiento en
gentido transversal sl rail. Los muslles de tal anchura tienen tambile:
la ventaja de poderd construirse teniendo muy en cuenta el esfuerzo
a que han de ser sometidos y su rorma consiguiente; ventajosamenite se
construirdn de forma triangular apoyando por cierto su lado mas lar-
go sobre el canto del pie del rail mientras que el vertice se di{igi—
rd hacia el alme. Do tener los muelles - como ocurre con las sujéQ;o—
nes conocidas de esta clase - los cantos longitudinales paralelos,‘Yy
es decir forma rectangular, serfa inevitable que el muelle bombeado A
al aplastarla, trabajara demasiado, lo cual producirfa muy pronto

gu cansancio.



Al emplear el procedimiento segun la presente invencién serd posi-
ble emptear para la sujecion de los ramles, bridas inamovibles en
el sentido vertical para los muelles, es decir, bridas que fuesen
méviles a lo sumo en el sentido paralelo ala zapata del rail perc no
en el sentido vertical a la zapata del rail. Por lo tanto, si se de-
geara, se puede prescindir del empleo de tornillos o clavos para Su-
Jetar la brida-presilla sobre el rail, al contrario de los otros pro-
cedimientos que requiersn absolutamente el uso de dichos tornillos o
clavos. La brida que oprime el muelle puede asegurarse en su po&ioi&
deslizandola por ejemplo debajo de un taco o tope de retencidn qﬁik\
lleva la zapata o traviesa. De esta manera puede el muells, tendid%;
previamente por medio de una herramienta, apoyarse contra una pheza
de sujecion dispuesta entre el pie del rail y un tope en forma de
gancho del calzo, cubriendo dicha pieza de sujecidén por una parte
el muelle y enchufdndose por otro lado bajo el tope del calzo. 3sta
pleza de sujecidén podrd tener, por ejemplo, la seccién transversal
en forma de »Z» enganchdndose con el lado inferior debajo del tope
de la zapata, mientras que con el lado supsrior cubre el muelle, So-
rd conveniente proveer la zapata o calzo con una saleta pon el pfooe
dimiento de laminacidn, y cuya aleta sirve por un lado, de topéﬁ&i
carril pudiendo servir por el otro lado, de tope a la brida delQQue-
lle. Como especialmente ventajosa se ha demostrado una sujecionw&aﬁ
railes en la cual la disposicion de aletas o nervaduras en la zaﬂgﬁéﬁ
0 traviesa en ambos lados del rail, gsirviendo de apoyo directo taﬁt5‘
al pid del rail ocomo al muelle. %ate nervio lleva una ranura pqr 1a
que 8e pasa la brida de sujecién del muelle ¥ cuya brida conviemq\
tenga forma de angulo. %s ventajoso gue la parte de la brida que\vie-
ne a caer gobre el ruelle estéd un tanto curvada hacia arriba, epn \}
fin de prevenir con seguridad gque la brida se salga des la rannra N
cuando el muelle hace apoyo sobre la brida una vez soltado por Iafha-

rramienta citada. Tambien puede impedirse que el muelle se corrA ep
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sentido longitudinal y por cierto replegando sencillemenbe los angu-
los agudos del muelle lateralmemte algo alrededor de sus medios de
retencién, o tambien amoldando el lado inferior de las bridas a la
survatura o bombeado del muells.

Tambien en el oaso de emplearse para la opresién del muelle plezas
de sujecion, por ejemplo bridas en forma de »i» que vayan sujetas
gobre las traviesas por medio de tcrnillos o cosa andloga serd venta
jodo el empleo de tales muelles mantenidos en estado de tensidn me-
diante una herramienta especial. La ventaj)a en tal caso, estriba es-
pecialmente en el hecho de poder sujetar las piezas o bridas de re-
tencién stornilléndolas sobre las fiaviesas con toda facilidad por
no tener que vencer los tornillos la contrapresion del muelle ya que
dsta queda asumida por la herramienta especial. De esta manera se
evita el peligro de gue la brida se agarrote esquinandose o gue el
filete de la rosca gquse el tornillo va formendo en la traviesa se es=-
tropee, cosas ambas que podrfanccurrir al ?ener que vencer el torni-
110 durante su entrada, la fuerte presién que simpre ejerce el mue-
11e. Tambien en el caso dea apoyarse el muelle directamente contra
1a cabeza del tornillo o clavo, se obtendrdn ventajas parecidas.

La herramienta para la tensién del muelle lleva, segdn el invento,
por lo menos una pieza de presién que puede moverse por un dispogitive
que se afirma o ancla en una parte del rail, con el £in ds poder po-
ner en estado de tensién el muelle. 3Zsta pieza de presién puede tener
le forma 8e »Um y descansar en su posicion de trabajo con sus doka
alas sobre los muelles abrazando la cabeza y el alma del carril?‘do
modo que por medio de dsta pleza de presién es posible oprimir(Fifnl-
t{neamente dos muelles dispuestos uno en cada lado del rail. !1xaﬁ7
claje de este dispositivo de presién con la via, por ejemplo o&ﬁkia
placa de asiento,.se consigue ventajosamente por medio de unas R3§a§\
zas con mordazas que abracen un elemento de la via, verbigraoia;\t\kéx
N
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salientes o nervios de la placa de asiento o calzo. Zatas mordazas
pueden articularse con un travesafio atravesado por un husillo rosca
do que mueva la pleza de presidn.

3ste bhusillo puede ser giratorio en la pieza de presidén pero de
tal modo gque ésta sujecidén le impide dislocarse axialmente con rela
0ién a dicha pieza de presién, de modo que la pieza de presién queda
obligada a participar del movimiento ascendente dsl husillo que va
guiado en una tusrca a propdsito. Bs conveniente proveer este husi-
1loc de una palanca de mano € intercalar entre husillo y palanca una
acopladura de ufias, de modo que el husillo puede bajarse efectuando
unicamente la palanca de mano un movimiento de vaivén. Por date me-
dio guedard el servicio simplificado y acelerado al mismo tiempo.

%1 plano contiene ejemplos de las formas que pueden emplearse para
la sujscion de los railes y de la herramienta sirviendo para poner
en estado de tensién los muelles, y cuyos ejemplos responden al in-
vento.

Las figuras 13 y 232 representan una forms de ejecucién en corte
transversal-vertical por una mitad del carril y en planta.

Las figurags 3% y 4% engefian en planta y elevacidén frontal la dalle
ta qué para ello se emplea.

La figura 5% muestra una gsegunda forma de ejecucidn en corte trans
versal,.

La figura 6% muestra unatercera y particularmente ventajosa, forma
de e@eoucidn en corte transversal.

Laxfigura 74 eg la vista de plamta correspondiente.

Las figuras 8% y 98 engefian un cuarto modo de ejecucidn en corte
transv?rsal y en plarta.

in lgs ejecuciones segun lag figuras 1% a 92 los muelles descansan
sobre el pié del rail. 3n la 5% ejecucidn representada en corte

A
transversal por la figura 10%, el muelle descansa sobre la placa de

,cﬁhsiento o zapata del rail mientras la brida de sujecion dsl muelle
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8e apoyayfsobre el pie del carril.

las figuras 11% y 124 ensenhan un sexto modo de ejecucidn en corte
transversal y vista de perspectiva con una pieza o brida de reten-
cién sujeta mediante tornillo sobre la traviesa.

n la 724 y 83 forma de ejecuciédn segun las figuras 1338 y 143 y 152
respectivamente, el muelle se halla mantenido sujeto por medio de
clavos.

La figura 16% representa una 9& forma de ejecucidén en la que el
mielle se halla oprimido por un tornille.

Lag giguras 173 y 182 representan una herramients sirviendo para
la tensién del muselle en elevacion frontal y elevacion lateral.

n todas las formas de ejecucidn de la sujecion de los railes, a
excepcion de la representada en la figura 102 se emplearon muelles
de forma triangular (1) que se vén en mayor escala, en las figuras
38 y 4%, gue descansan sobre el pie del rail (2}, de mansra que
apoyen con el vertice del triangulo contra el alma del carril (3),

y descansando con su lfnea de base, que es tambien el lado mas lar-
go, sobre el canto del pié del carril,

Tn la forma de ejecucidn segun las figuras 12 y 28, la placa de
agsiento o calzo (4) se halla provisto de una nervadura en forma de
gancho (5). Zntre 4sta nervadura y el pie del carril (2) se entra,
deslizdndola, la pieza o brida de retenceién en forma de »Z» (6), por
cierto de tal manera gque su ala inferior (6a) venga a subponerse a
la nervadura (5) mientras que su ala superior (6b) venga a recubrir
el muelle (1), y todo ello unicamente despues de hallarse apretado
contra el pie del carril, mediante la herramisnta qus a contimuacion
gs desoribe, ol muelle triangular (1), que en estado de distenecidn
forma una curva.

Una vez colocada en su sitio la pieza de retencion (6) se arflodae-

rd o distenderd un tanto el muelle con el fin de gue venga a apoyarse



contra el ala superior (6b) de la brida de retencién (6). Conseguido
dsto, la herramienta gque sirvié para aplastar o extender el muelle,
ge quita y la sujeciédn del rail queda efectuado por completo. Con
date modo de sujecidn por el mselle, el pie asl carril queda fuerte-
mente oprimido entre la nervadura y su asiento; y unicamente serid
posible sortarlo orpimiendo el muelle mediante la herramienta, de
manera que guede completamente libre de su presién la bdbrida de reten-
c¢ién, la cusl puede entonces retirarse con facilidsd.

La opresidn del muelle se obtiene por medio de la herramienta re-
presentada en las figuras 17 y 18. 3Ista herramienta va provista del
husillo roscado (7) guiado por el correspondiente paso en el trave-
saiio (8) y cuyo husillo puede girar libremente con su parte inferior,
retenido por el pasador en forma de horguilla (9) en la cabeza de
la pieza o mordaza de presién en forma de »Ur. (10), mientras queda
imposibilitado de dislocarse axialmente con relacién a dicha pieza
de presidn. Los brszod del pasador en forma de horguilla (9) entran
en agujeros practicados en la cabeza (10a) de la pleza de presién y
vienen a alojarse en una ranura de seccién semicircudar (11l) previs-
ta en la terminacidn del husillo.

La terminacidn o gsea la parte inferior del husillo estd construida
en forma de bola y se aloja en su correspondiente hueco (13) practi-
cado en el diametro interior de la cabeza (10a) de la pieza de pre=-
8ién (10). %1 travesafio (8) lleva abrazaderas o garras (14) unidas
y articuladas a €1 por medio de los dbulones (15).

La parte superior del husillo roscado (7) va provista de la palan-
sa de mano (19) hallandose intercada entre ambas piezas la acopladu
ra de aientes (20) sujeta sobre el husillo (7) mediamte chaveta, y
ocuys parte inferior engrana mediante dientes en su cara superior,
con los dientes previstos en la cara inferior de la parte superior
(20p).

A eata parte superior (20b) van unidos de una manera fija y rigida



los brazos de mando (19). La parte superior de la acopladura (20b)
gse halla aispuesta giratoriamente y pudiendo desplazarse axialmente
sobre la parte superior y cilfnirica del husillo (7) de manera que,
efectuando una rotacidén hscia la izquierda, permiten a los dientes
de las partes de la acopladura deslizarse unos sobre otros obligan-
do a la parte superior (20b) a deslizarse hacia arriba, mientras que
girando hacia la derecha, la parte inferior de la acopladura sersi
arrastrada forzosamente por la parte superior en su rotacidn.

La palanca de mano (19) lleva, por medio de unién articulada, el
gerrojo (21) gue puede colocarse entre el collar (74) del husillo
roscado (17) y la parte superior (20b) de la acopladura. Por el
enganche de esta ufia o reten se consigue dialocar axialmente la par-
te superior, de manera que, con el rin de sacar el husillo, el posi-
ble acoplar tambien log brazos de mando (19) con el husillo (7).

late dispositivo, se manefa dc la manera siguiente:

3¢ principiard por sacar el husillo roscado (7) hasta que se lle-
gue al final de su carrera, de manera gue las garras o mordazas (14)
vayan bajanio hasta alcanzar su posicion final inferior. BPep nes
se aoloca o enchufa la pieza en forma de »U» (10) abarcando la ca-
beza (22) y el alma (%) del carril, despues de haber colocado los
mielles (1) sobre el pie (2) del carril de manera que las partes
inferiores de las alas de la pieza de prssién (10) vengan a colggars
gobre log muelles (1). Al colocar o enchufar la pieza (10), las éqr
rrag (14) ouyo curso lateral es limitado abajo oblicuamente, geran.t

empujadas por los nervios (24) de la placa de asiento (4) hacia
N
afuera; tan pronto hayan pasado las aristas de los nervios (24) »

volverdn a oaer hacia adentro encajandose por consiguiente debajo
de los ssliemtes (24a). Una vez colocado el aispositivo sobre el
carril se dara vueltas al husillo (7) por medio de las palancas de
mano (19) a fin de que las garras (14) hagan apoyo contra los salie!
tes de las nervaduras (24a) en consecuencia de lo cual la pleza Qe
v<
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presién (10) se verd obligada a hacer presién sobre los muelles aplas
tando 4stos ultimos hacia abajo. Los muelles se aplastardn hasta que
gse apliquen de 1leno al pié del oarril, despues de 1o cual se colo-
caran en su sitio los medios de retencidn (6) descritos mas arriba,
despues de cuya operacidn, y habiendo colocado previamente en su
asiento el pasador (21) ge desenroscard el husillo (21) a congeouen
cia de lo cusl los muelles volverdn £ ocurvarse adquiriendo de nwe vo
su tensién, hasta que vayan apoyando ocontra sus bridas o medios de
retenoidn.

Por éste gencillo medio se habrd acabado de proceder a la sujecion
del rail.

Para aflojar los muelles se procederd de una manera parecida.

T modo de ejecucidn representado en la figura 5% se diferencia prin
cipalment e de 1a indicada por las figuras 12 y 23 por el hecho de had
llarge prevista, entre la pieza de retencién (6) y els pie de rail(2)
la placa de asiento (4) de un nervio (23). Zste nervio (23) asegura
ya de antemano la posicion del rail dando ademés a la brida de reten
cidn (6) un apoyo seguro y eficaz.

Como especislmente buena g segurs se puede indicar la ejecucidn se-
gdn la figuras 62; en dsta , la placa (4) de asiento estan previstas
¥y a ambos lados del pie del carril de nervaduras (24).-Contra estas
nervaduras Se apoya lateralmente, tanto ek pié del carril como los
muelles (1).

Tlnervio (24) va provisto de una ranura (25), Despues de haber
apretado el muelle (1) por medio de la herramienta, contra el pie del
oarril, ge mete en esta ramuirag el ala superior de una pieza de reten-
cion en forma de angulo (26) cuyo terminal (26a) se halla curvado al-
go hacia arriba siendo ademas salgo reforzado. %L vertice asel muélle
ge halla en esta posiaion unos 3 milimetros mas bajo de lo indi?\é.do
en el plano. Al distender o aflojar el muelle de manera gue va,yg‘\
haciend o apoyo contra la pieza de retencién (26). La inclinaci%n}%

i
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del terminal (26a) de la pieza de retencion impide &m retroceso en
la dicha ranura. L brazo (26b) que mira hacia abajo de la pieza
de retencion (26) toma apoyo contra los nervios (24) y abajo sobre
la placa (4), sujetando de ésta manera esta pleza o brida de reten-
cion.

Segun se desprende de la figura 74 los terminales del muelle pue-
d en replegarse de manera que vengan a abrazar lentamente el nervio
(24). Por este procedimiento se impedir4 que el melle se pueda dis-
locar lateralmente, 38 de advertir que a causa de la tension extre-
madamente fuerte del muelle, en la practica no ha de presentarse uha
tal dislooacion lateral empontdnea. Con objeto de conseguir este
mismo efecto, es decir para prevenir un deslizamiento lateral, la
cara inferior del ala superior o soporte de la brida de retencion
(26) que viene a recubrir el muelle puede ir poovisto de una cavidad
para congseguir gque el cdmulo o vertice del muelle el cual es algo
bombeado espose perfectamente esta cavidad.

TLa forma de ejecucién segun las figuras 8 y 98 preve igualmente
en la placa de asiento (4) nervios (27) que llevan inmediatamente
encima de su base las ranuras (28). 3n esta ranura viene a colocar-
ge ol ala inferior de una placa o pieza de sujecion (29) cuya for-
ma principal viene a ser la de una »U» mientras que el ala superior
(29a) hace apoyo sobre el muelle (1).

7n cuanto a la ejecuoion segun la figura 108, ésta unicamenteiqpi
re probar la posibilidad de colocar el muelle al contrario de los )
sistemas antes descritos, directamente sobre la placa de asientq o
traviesa y por cierto fuera del nervio (30) de la placa de asien%o
(4) en vez de colocar este muelle sobre el pie mismo del carrilxiia
placa (31) que sirve de retdn al muelle, pasa por una ranura (szik
del nervio (30) permitiendo que el terminal exterior de la plac% (3]
sea empujado hacia arriba mientras que el terminal interior (515&
de esta placa vaya apretado hacia abajo sobre el pie del carrilg

b
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3n la ejecucidén segun las figuras 118 y 123 una brida en forma de
gancho (33) se halla sujeta por medio del tornillo (34) a la travie-
gsa de madera (35). Un suplemento de forma tubular (36) de la placa de
ganchos (33) penetra en la madera de la traviesa asegurando dicha pla
ca de ganchos (33) contra todo desplazamiento lateral.

f1 gancho (37) de la placa (33) hace presion sobre el mueile (1)
Tambier al emplear esta manera Ge sujegion, el muells (1) se aplasta
primeramente por medio de la herramienta, y despues de haber entrado
a rosca el tornillo (34) sujetando la blaca a ganchos (33) se hace dii
tender 81 muelle hasta que vaya haciendo apoyo sontra el gancho (37)
de 1a placa (33).

i el modo de sujecion segin las figuras (13 y 14) los clavos (38)
previo aplastamiento del muelle (1) mediante la herramienta se intro-
dueirdn a martillazos, despues de 1o cual se suehta la herramienta
dejando gue el muelle haga prosidén sobre o contralhs cabezas de los
clavos y el pie del rail. Naturalmente que los clavos pueden susti-
tuirse tambien por tornillos.

%n la ejecucion segun la figura 152 se utiliza un solo clavo para
cada muelle, por cuyo motivo el muelle se coloca de manera a mirar
con el bombeado hacia arriba, al contrario d= su posicidn segun las
figuras 138 y 143, '

3l procedimiento seguido segun la figura 163 confronta con aguel
segun la figura 158% habiend ose empl eado unicamente un tornillo en
vez de un clawo.

Dosbajo del pie del carril se ha previsto en todos los modos de rea
lizacién, como de costumbre, un delgado soporte intermedio (39 de

madera.

=N O T A ==

%n resumen: La patente recaerd sobre las siguientes reivindidgacto-
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l1a,- Procedimiento para sujetar los railes de ferrocarril por me-
dio de mmelles gue oprimen el pie o base del rail y apoyados contra
bridas o piezas de sujecion o retencién ghe por su parte abrazan el
pte del raill, caracterizado por el empleo de una herramienta espe-
ctal que extiende o cuelga los muelles y los mantiene en este estado
de tensién hasta que se hayan colocadas las pridas o piezas de reten-
cién o hasta gque se hayan colocado los muelles debajo de sus plezas
de retencién, despues de lo cual se hace distender los muelles hasta
que vayan encontrando apoyo contra las plezas de retencidn conseguido
lo cual se guita la citada herramienta.

23,~- Procedimiento para desmontar o aflojar las sujeciones de los
railes afectuadas segun la reivindicacion 1la, earacterizado por el em
pleo de una herramienta especial que aptieta los muelles y los man-
tiene en estado de tensién hasta que sus piezas de retencion gueden
libres. |

3%,- Frocedimiento ds sﬁjeoion de carriles o réiles efeotuada segur
la reivindicacion 1% en union de ballestas descansando sobre el pie
o base del rail y en union de piezas o bridas de retencién para es-
tas ballestas y ocuyas plezas de retencidn abrazan y oprimen el ple
del rail, caracterizado por el hecho ds tener estos muelles, qusﬁvan
bombeados principalmente en su direccion longitudinal una anchuxa
igual o muy aproximada a la anchura del uno de los lados del pie\hgl
rail. » \

43 ,- Procedimiento de sujecion de los carriles o railes segun lah
reivindicacion 38 garacteriza por el hecho de gque el muslle estd a&e
gazado hacia el alma del rail.

58,.- Procadimiento de sujecion de los carriles segun la reivindioce
ci1én 32 caracterizado por el empleo de piezas de retencién inamovibl
para los muelles.

63,- Procedimiento de sujecion de carriles segun relvindicacione;

3% y 5% caracterizado por el empleo de una pieza de presion que



aplasta el muelle hacia abajo, y cuya pieza de presion estd asegurada
mediante enchufe por debajo ds un tope de gque va provista la placa
de assiento del carril.

78.- Procsdimiento de sujecion de carriles segun las reivindim eio
nes 33, 5&, y 68 oaracterizado por el hecho de apoyarse el mmelle,
previo aplastamiento o tension mediante una herramienta, contra una
pieza de retencidn abrazando el muelle por arriba y subponiendose a
una nervadura prevista entre el pie del rail y una arista de gancho
de la placa de asiento.

88,- Procedimiento de sujecion de ralles segun reivindicaciones 3a,
58 4 78 caracterizado por el hecho de ser la seccion transversal de
la pieza de retencién de forma de »Z» subponiendose con su ala infe
rior debajo de la arista o nervadura en forma de gancho que lleva
la placa de asiento, mientras que con su ala superior hace apoyo por
encima del muelle.

98,- Frocedimiento de sujecion de railes, segun las reivindicacionet
3&,.58 y 6% caracterizado por el hecho de llevar la placa de asiento
entre el pie ael rail y la pieza de retencién del muelle y por cier-
to, por laminacién, una arista o nervadura jque sirve por un lado, de
tope al carril, mientras que por el otro hace ventajosamente tope o
limite para la pieza de retenaeidén del muelle.

108.- Procedimiento de sujecion de ralles segun reivindicaciones
52,58 y 6% caracterizado por el hecho de ir la placa de asiento pro-
vigta en cada lado del rail de una nervadura, sirviendo de tope inme
diato al pie del rail e igualmente para el muelle y ser previstaxgn
la nervadura una ranura por la que se desliza una pleza ds retencfgn

para el muelle, ventajosamente de forpa angular, y cuya pleza abraz&k~

A}
‘\\\
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11a.- Procedimiento de sujecion de railes segun reivindicacionss

el muelle con una de gus alag,

38,58 68 y 108 caracterizado por el hecho de ger curvada hacia arpi-

ba la terminacion del ala de la pieza de retencién y cuya ala forma
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abrazadera para el muelle.

12.- Frocedimiento de sujecion de railes segun reivindicacion 3 &
ge caracteriza por el hecho de aer asegurado el muelle gque aprisete
sobre el rail, en su posicion mediarte limitacion por el alma del
rail por un lado. y medionte su pleza de retencidn o por un nervio
laminasdo en la placa de agiento por el otro lado, no pudiendoss cc-
rrer ol muelle en sentido transversal.

138,- Trocedimiento de sujecidn de railes segun reivindicacion 3&
que se caraoteriza por ser asegurada la posicion del muelle contra
tods dislécacion en sentido longitudinal, verbigracia, por hallarse
replegadas las puntas agudas sobrs su medio de retencién, o tambien
por llevar la cara inferior del medio de retencidén gue apoya sobre e
muelle, la forma bombeada de éste ulimo.

143,.- Proscedimiento de sujecion de railes segun reivindicaciones 3
y 4%, gue se caracteriza por el empleo de una piezs de retencidn en
forma de »%» contra la cusl se apoya el muelle, y cuya pieza se suje
ta sobrs su asient o mediante tornillos o medios gsimilares.

15.- Procedimiento de sujecion de railes segun reivindicaciones 3
y a éue ge caracteriza por el he:ho de apoyarse el mielle directamen
te contras la cabeza dek tornillo o de clavo.

164,- Procedimiento de suj)ecion de carriles utilizandose una herra
mienta para la tension de 10s muelles en el procedimiento segun l.
caracterizado por el hecho de llevar aquella por lo memos una pieza
de prosién y cuya pleza pieds ser accionada para provocar la tensidén
del muelle mediante un dispositivo”que ge ancla o sujeta sobre un
elemento de la via.

17.~ Proeedimiento de sujecion de carriles utilizandose una herra-

mienta segun 16 caracterizado por ser 1a pieza de presion de forma d:

»U» y apoyar con sug dos alas, cuando se halla an posicion de traba~
jo, sobre los muelles, abrazando tanto la cabeza como el alma del

rail.

182,- Prosedimiento de sujecion de carriles utilizandose una herra-

Y
J



mients segun 162 caracterizado por el hecho de llevar el dispositivo
de presion garras o mordazas y gue sirven para abrazar elementos de
v{a, especialmemts de aprisionar el asiento del rail.

198,.- Frocedimiento de sujecion de railes, utilizandose una herra
mienta segun 162 4 188 caracterizado por el hecho de ir las garras
o mordazas unidas a un travesafio por articulaciones y por el cual
travesaiio pasa un husillo roscado que pojle en movimiento la pleza
de presién.

208.~- Procedimionto de sujeccion de carriles utilizandose una he-
rramienta segun reivindicaciones 18 y 19 caracterizado por el hecho
de poder girar el husillo roscado en la pleza de presion, pero gue
no puade desplazarse axialmente con relacion a esta pleza de presion

214,. Proced imisnto ds sujeoion de carriles, utilizandose una he-
rramienta segun reivindicaciones 162% a 20. caracterizado por el he-
oho de llevar intercalada entre el husillo roscado y su pslanca de
mano una acopladura de aientes.

298, 3@ reivindica por ultimo, como objeto sobre el cuel ha de
recaer la patente de Invencion que 8e solicita por veinte aiios en
tspaiia por:

» PROCIDIMIANT O PARA LA SUJZCIORN D® LO3 RAIL®S D% FIRROCARRIL

Todo conforme queda desorito en la presente memoria gue consta de
quince hojas esoritas a maguina por una gola cara y plancs que la
acompaiian.

Madrid 10 de JULIO de}1929.
dﬁﬁ*ﬂﬁﬂiﬂtQE(ruii*ﬁ .
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