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Deade hace muchos alics s¢ viene aplicando capuchas d los tirantes y
ptros 1mp§dimantos ds 1as naves asreas con el trin de &ismimuir la regis-
tencia gue producen al péaar por el aire. Loa oilindros de motor asi gom
1as otrag protuderanciass que se proysctan mi la zorrients de aire que
atraviesan 1z 8 naves sereas tismen isualments capuchag con objeto do re-
duoir la rosistencia de la parte delarbera. )

La presente invenoion ee refiers a un disposikivo qus se aplics a una
naove seres provista de ﬁrotubern.nciaa permit iotido que la turmlencie gjue
ie otro modo, ge produairia, sos reduoida sl minimo por la aplicseién de
an amort {iguador 4n aire alrcdedér, dalente § en la parte extarior de lae
protubsrahcias, colocado en una posioién tal en relacidén con la nave sex
qus le corriente de aire sea confucids delante del impedimento, mantenie
doge acontra 12 nave &o tal mansra que no sc extienda lateralmente haste

un grade spreciable. Ta agitaoion que, de otro modo, producirid ura re-

sigtencia considerable, quoda ssf reducida sl minimo.



Cuando 8o trate s raducir la agitacion producida por las extremid
deg da log oilindros de un motor radinl astacionario gque godrosalen
de la parto dolantera de una nave aersa roforzada, se aplicn delante '
slradedor 451 motor un amortiguador de secoioen transverssl cads una
cuyas partes ocupa una posicionm tal que cuando go splican a lg nave
asrss, ol conjuntc de dicho amortiguador ds aire tiens un alto coefi.
oiente olavador. |

n el easc de protubéranaias gque no rodsan pompletaments a la nave
asres, 80 nagesita aplioar solamshte un anillo dol amortiguador deo al
que puede sconatar tasbisn de varios trozos unidon -mtra sf, formando
aé{ un polfgono o una parte dael anillo o gector.

Los amortiguadorea do airve pueden temer un esposor gunico, o pusden
ser huecos, en ouyo casd ol interior del amortiguader o de loa amortiy
dores puede utilizarse para enfriar o, dicho de otro modo, para cambii
la tomperatura entre los gsses o liguidos que eirculan en los amortipge
dorez ¢ e loa tubow de los misuos. | |

Opn el £in ds conseguir los mejores regultados, la seaslon %rangver
gal indicada del snillo, sector, ¢ poligono asi como 8su orientacion (e
deair, su incidencia con relmoion a la corriente &s aira local) debe
agtablacersa teniahdo on ousnta la forma de lz nave, asi como las posi
ciones relativas de lzg protubsrancias o irregilaridades,

7n los dibujos adjuntos, se represonta esguemdticamamte ¥y a titulo &
ejemplo la invenoion, mostrando dos mecolonas diferentoss {de amortiguad( .
res para reducir la formaclion de remolinos. |

Ia letra (A} indica el éxtromo de una nave aerea o bargquilla del mo-
tor da Tform convencional qus tiene un_coeficieﬁta de baja msistencia
obn log ailindyos (B) da motor radial que sobrasalen de la superfioie
4o la nave y un amortigusdor de nire (J) (véase la fig. 13) 6 (3%) {véa
se la fig. 2“) qus 83 encugntra paccialmente enfrenta y parcialmante
apoyado en los oilindros. ista aisposiciof que, desde al punto de vista
gerodindmico, e3s Muana, facilita al mismo tiempo, un facil accegc a las

vdlvulas o a las bujdas. (C). e8 la hélige.



La cuerda {x - x) @el smorti,uador de aire 2ita dispuesta a un al
1o da incidcnoin tal con respecto a, la corrisnts de aire lqoal guea t
duca una inclinadion haoia ln supsrficie de ln mave. 31 angulo de in-
oidencia dshs ger preferentoments tal gue hags trabajar is secoion a
un slte ccaficients elevador pero no tan alto Jue corrs ei riesgo de
atozoarse. La inclinasidén implde que low cilindros hagau que la corri
te se Bopare de la nayé v disminuya el tamzfio ds la a3tela de remoli
nos . ‘
‘Yo rarresonta ol amortiguador de airas gormo ei matuvi sra soportado
por los bilindros del motor, pera pueds eor soportado por suslquier
otro madio convenicnte.
71 amortigusdor de aire (J) (véass la fig. 1%) tieno una geccion in-
clinade aimétrica y ol amortiguador do alre (3%} (vdase la fig. 2%)
gs una placa arjusdda de egpesor uniforme.
Un amortignador do airé, gagun 1 presenta {nvoneién puede srlicarse
a unz renura formada por los elementos yuxtapusatos Sobre una nave |
aerea, Tor ojemplo, un smortigusdor constituide en forre de tirante
Qmpue&n disponerse para que una da parte lateral 451 fuselaje a la super-
3 | fioie de una ale prinoipal en la raisz de la ala an ocadn lado de la
. Dnave asrea con objeto 4o reduoir la fbrmacion ds romolinos producida
& {‘\ por la interforenoia mutua de dichas partes.
'gf“f\ 3¢ dabo Oomprander qua la invencion no se limita a los modos de rea-
fliigeien ¥ a las uispoaicionae representedas y gque pueden emplearss
une ¢ varioa amort iguadores Ge aire sobrspusstos ¢ en form de 31g-788.
32 debe mdimismo eompronder quu la pgitacién producida por irregularids
des ¥y #otuberancias que no ssan de los cilindros dsl motor, tales por
sjempl.0, como parabrisas y raices de alas pueden 1levar satisfactoria-

amortiguadorea de aire fabricalos de conformidad con la pralcnta :

mente/
. 1n76$bion.
uaﬂpreaante 1nvoncion 8o &1terenoia aerodindmicamente de 129 capuchas

‘n“}9}°8 que’ se ham utilizado en los fhselaaes ds las navee sersas ¥ :

en i:a motores parm desempefar el papel de desviadorss. Los Aasviadores;

ob
!.#..u'v.l £ 1

principalmaxite (1) para proteger un obstéculo de 1a corriente de



(2} para ocupar la zona detrds de un obatdeulo o impedimento que, de
otro modo, saterd caupada‘ﬁor los remolinos, y en cambio, un amort igua
dor de aira.aegﬁh‘la presonte invencion oonserva la corriente de aire

normal & #u pasc por los ocilindros.

NOTaA
an iasumob: La patah%e racaefﬁ gobre iaa sigunientes raivinaicaniones:
18, - Med{oa pare roducir la formacion de ramolinos en la carriente
de aire gus straviesan laa naves aereas gue comprenden un amortiguaﬁor
de aire mnular la cuerds de cadn unn de cujas parte& esta dispuesta a
un engulo tel con respecto al planc gue contiocne el bbr@b de conduccion
que al aplicarse sl amortiguador dc aire a lz parte delanters o alreds
dor da un motor rn&ialv suyos c¢ilindros sobresalen del fusaiaje de la
nave aerea, ¢icho amortiguador de aire funciona con uﬁ soeficiente ele-
- wador sustancisl y gueda reducida la formacidn da tﬁbdlinos,
2%,~ Medios para reducir la formeaoion do ram@linés en la corriente de
airs que atraviesan lns havee gereas Jue compronde nh aﬁo?tiguaaor de
. &aire dispuesto aglradedor dol fuselaje do unn navezﬁarsa proviatoe de
protnberanaias que gobresalen de la superfiaie de dicho fuaalaac, estg
do el smortiguador formado y dispuesto de tal manera an relaoion\oon
~ fuselaje y las protuberanciss quo funcionsaoon un coeficianta elqvaa??
L .\guatancial . . \
L aa .- Medios para redueir la formaoion de renolinoa/@n la oarrienmig
ge aire‘nue alraviesan lag naves aersas gue compreade/nn amortiguadox
" de airé anular eonstruido con una curvatura tal y con~la ouerdn sigul
do nualquier gageion sobre los planos gus radian @p lps ajea del fus
laje que, a8l aplicarse a un fuselajs do donde sohreaélen protuberanc
~ cada parte del amortiguadofugg—;ira fancejona con un,coaficiente elev
5\;?ustancial dirlgido hseia fuerad de diche ejo dal/fuaelade-
;‘.- 3¢ reivindica por ultimo, como obaato gobre el .cual ha do re:
la patente de Invansion gueo se solicita por veinte afiog en Espafia

por:.



" » MBDIOS TARA RTDUGIR LA TORMACION D% REMOLINOS TN L4 CORRITRTS DI
' AIRZ QU ATRAVISZSAN LAS NAVE3 AZREAS.

Todo conforms queda desarito en la _‘pra'sanﬁe memoria gque consta ¢
oinco hojas escritas a maguina por una emla cara y planos que la acon

fian,.

Madrid 9 do Julio de 1989.




fr@ /.

it

T
(7 :_:“_“_“_

| i | :

b H
AL
] —_—
by —_— LT
W xAZ ==

io LJe 1ia¢

Yariabla.

-0t

g e
FRERS e



A

F/o.Z.

)

e



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



