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Desde hace machos años so viene aplicando capuchas a los tizantes y 
otros impedimentos de 1 as naves aereas con e l f in  de disminuir la  resis­
tencia que producen al pasar por el a ire , toa cilin dros de motor asi oom 
las otras protuberancias que se proyectan en la  corriente de a ire  que 
atraviesan las naves aereas tienen igualmente capuchas con ob jeto  do re - 

duoir la  resistencia  de la  parte delantera*
La presente invención se refiere  a un d ispositivo  que se aplica a una 

nave aerea provista de protuberancias permitiendo que la  turbulencia que 
de otro modo, se producirla» sea reducida al mínimo por la  aplicación de 
un amortiguador dn aire alrededor, dolante ó en la  parte exterior de laa 
protuberancias, colocado en una posioión ta l en relación oon la  nave aej 
que la  corriente de a íre  sea conducida delante del impedimento» manten!» 
dose contra la  nave do ta l  manera que no so extienda lateralmente hasta 
un grado apreciable* La agitación que, de otro modo» produciriá una re­

sisten cia  considerable, queda así reducida a l mínimo*



Cuando so trata  de rcduoir la  agitación producida por las oxtrsndd 
das do los  cilindros do un motor radial ©ataalonarlo que sobresalen 
de la  parto dolantera do una nave aerea reforzada, se ap ilas delante 
alrededor dal motor un amortiguador de secoion transversal cada una < 
cuyas partes ocupa una posición ta l que cuando se aplican a la  navo 
aerea, el conjunto de dicho amortiguador de aire tiene un alto co e fi­

ciente ©lavador,
3n el caso da protuberancias que no rodean oompletamontc a la  nave 

aerea, so necesita aplicar solamente un an illo  dol amortiguador do ai 
que puede constar también do vario» tro»os unidos entre s í ,  formando 

&4Í un polígono o una parte del an illo  o sector»
Los amortiguadores de aire pueden tener un espesor sfonico, o pueden 

aer huecos, en cuyo caso e l interior del amortiguador o da loa amortii 
dores puede u tiliza rse  para en friar o , dicho d© otro modo, para cambia 
la  temperatura entre lo s  gases o líquidos que circulan en los amortigc 

dores o en loa tubos de los  mistaos»
Con e l fin  de conseguir lo s  mejores resultados, la  sección transver 

sa l indicada del a n illo , sector, o polígono asi como su orientación íe 
decir, su incidencia con relación a la  corriente de a ire  lo ca l) debe 
establecerse teniendo ©n cuenta la  forma da la  nave, asi como laa posi 
clones relativas de las protuberancias o irregularidades.

*2n los  dibujos adjuntos, se representa esquemátícarnenfce y a t itu lo  d< 
ejemplo la  invención, mostrando dos secciones diferentes de ©morti&iadt 

res para reducir la  formación de remolinos»
la  le tra  (á ) indica el extremo de una nave aerea o barquilla del mo­

to r  d© fornsü convencional qun tiene un coefic ien te  d© baja rssistan cla  
con los c ilin d ros  (B) de motor radial que sobresalen de la  su perficie  
de la  nave y un amortiguador de aíre (J) {váase la  fig »  lM  6 (3 ) {váa 
se la  fig* £tt) qU3 se encuentra parcialmente enfrente y  parcialmente 
apoyado en lo s  cilin dros. Sota aisposlciori que, desde e l punto de v ista  
aerodinámico, es buena, fa c i l i t a  al mismo tiempo, un fa c a  acceso o las 
válvulas o a laa bujáas* i O)* es la  hálioe*



La auar&a (x -  x) del aoortf-uador da a Ira aata di apa «ata a un av 
lo  d.5 incido nal a ta l oon respecto a» la  corriente do aire lo ca l qna i 
Anca una inclinación  hacia la  superficie do la  cava* 31 ángulo da in- 
oldanola debe ser proferontomonto ta l que haga trabajar la  secoion a 
un a lto  coeficien te elevador poro no tan a lto  que corra el r iesgo de 
atascara®. La inclinación  impide que loa  cilin dros hagan que la  corrí 
te  se sopare de la  nave y disminuya e l  tamaño de la  estela de remolí 

nos •
30 representa el amortiguador de alrs cono s i estuviera soportado 

por los M lindros dol motor, pero puede ser soportado por cualquier 

otro medio conveniente.
31 amortiguador de aire (J) (véase la  f ig »  I a) tiene una sección in­

dinada simétrica y ol amortiguador de aire (Jx ) (véase la  f i g .  £*)
es una placa arquaáda de espesor uniforme.

Un amortiguador da a ire , según3á presente invonclén puede aplicarse 
a una ranura formada por lo s  elementos yuxtapuestos sobre una nave 
aerea, Por ojemplo, un amortiguador constituido en forma de tirante 

\ puede disponerse para que una 4a parte lateral del fuselaje a la  aupar* 
f ió le  de una ala principal en la  rata de la  ala ®n cada lado de la  
nave aerea con objeto de reducir la  formación de remolinos producida 

v por la  interferencia mutua de dichas partee*
'  ̂ 3o debo comprender que la  invención no se lim ita a lo s  modos de raa*- 

iia^cíun y a la 3 disposiciones representadas y que pueden emplearse 
uno errarlos amortiguadores de aire sobrepuestos o en forma de sig-zag* 
3® debo asimismo comprender qu't la  agitación producida por irre  guiar ida 
des y  protuberancias que no sean de lo s  cilindros del motor, ta les  por 
ejemplo, como parabrisas y raicea de alas pueden llevar sa tisfactoria ­
mente! amortiguadores de aire fabricadoe de conformidad con la  presente 

in v a s ió n .
La/jpreaente invención se diferencia  aerodinámicamente de las  capuchas 

a n u d e s  que/se hafo u tiliza d o  en los  fusela jes de las naves aereas y 
en ío s  motores par^v desempeñar el papel de desviadores. Los desviadores 
obrJjm principalmente (1) para proteger un obstáculo de la  corriente de
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{2} para ocupar la  sona detrás de un obstáculo o impedí monto que, de 
otro modo, estará ocupada por lo s  remolinos, y en cambio, un amortigua 
dor de aire soguh la  presente invención oonserva la  corriente de aire 
normal a su paso por loa cilindros#

M O f A
3n resumen; La patente recaerá sobre la s  siguientes reivindicaciones;
!*♦ - Medios para reducir la  formación de remolinos en la  corriente 

de a ire  que atraviesan la s  naves aereas que comprenden un smortiguador 
de aire anular la  cuerda de cada una de cupas partes esta dispuesta a 
un ángulo ta l con respecto al plano que contiene el borde de conducción 
que al aplicarse e l amortiguador de a ire a la  parte delantera o alrede
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dor de un motor radial cuyos cilindros sobresalen del fuselaje de la  
nave aerea, dicho amortiguador de aire funciona con un coeficiente e le ­
vador sustancial y queda reducida la  formoclán dd remolinos.

2 * .-  Medios para reducir la  formación do remftlinos en la  corriente de 
aire que atraviesan las naves aereas que comprende un amortiguador de 
aire dispuesto alrededor del fusela je de una nave- aerea provisto de 
protuberancias que sobresalen de la  superficie  d ed ich o  fu sela je ,, esta 
do el amortiguador formado y dispuesto de ta l manera cn re la o lo n co n
fuselaje y las protuberancias quo funoionacon un coeficien te olqvadpr 
sustancial. / ,  \  v

: H . ■ .. ■ ■ \ '31»- Medios para reducir la  formación de remol i nos /en la  corriente
‘ - . • ' do aire 'quo atraviesan las naves aereas que comprende7 un aaort igüedo z

d e alpe anular construido con una curvatura ta l y oóu l s  cuerda siguí
do cualquier sección sobre los planos que radian d^ 'íps e jes  del fus*
la je  que, al aplicarse a un fu se la je  do donde sobresalen protuberanc
cada parte del amortiguador de aire funciona con un/c deficiente elev 
sustancial d irig ido tec la  fueraá de díchuo eje deP fuselaje*

4 » ,-  Se reivindica por ultim o, como objeto sobre e l -cual ha de re< 
la  patente de Invención quo se s o l ic ita  por veinte aSos en Sspafía
p or;



» MEDIOS lAHA IHDU0IR LA yOP.MACIOE m  R3M0LIK0S 133 LA OORRIKHT *5 D3 

AIR3 m i ATRAVIESA!? LAS 1JAVÜ3 AUREAS*
t

foflü conforma aceda descrito en la  presante memoria que consta c 
cinco hojas escritas a maquina por una sola cara y planos que la  acón 
8an.

Madrid 9 do Julio de 1929.
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Fig .2.
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