
Memoria d e scr ip t iv a  que se acompaña á la  S o lic itu d  de Pa­

tente de Invención por YFIKTF años á favor de la  razón s o c ia l  : 

H y d r o m e t e r  A k t i e n g s s e l l s c h a f t ,  r e s i ­

dente en Breslau V (Alem ania), por "UN TACOMETJiO " , presentada en
i

e l  M in isterio  de Economía Maeional.

El ob je to  del invento se r e f ie r e  á mejoras en un tacómetro 

s o lid a r io  especialm ente para locom otoras y la s  cuales se r e f i e ­

ren á la  con stru cción  del d isp o s it iv o  medidor propiamente t a l ,  

al mecanismo para dar automáticamente la  cuerda á la  r e lo je r ia  

y también al modo de transm itir la s  in d icacion es  del tiempo y la
t

d ire cc ió n  de marcha á la  t i r a  reg istra d ora ,
i

En e l  d ibu jo adjunto se i lu s t r a  un ejemplo de e jecu ción .

La figura  1 presenta una v is ta  de frente con la  pared de la
i

ca ja  quitada.

La figura  2 es una sección  por la  lin e a  I l r l l  de la  figura
j

1.
t

La figura  3 es una sección  por la  r e lo je r ia ,  y 

La figura  4 un d e ta lle  de la  misma en mayor esca la .

La figura  5 una v is ta  de frente de la  t ir a  reg istra d ora .

La figura  6 presenta e l  accionamiento del d isp o s it iv o  para
i

in d ica r  la  d ire cc ió n  de marcha, en v is ta  de fren te .

La figura  7 es una secc ión  por la  lin e a  V II-V II de la  fig u -
j

ra  6 coa secc ión  p a rc ia l.

La figura  8 es una secc ión  por la  lin e a  VITI-VTII de la  f i ­

gura 6 y l a  figu ra  9 una secc ión  por la  lin e a  IX-IX ,

En la  ca ja  A de un tacómetro se apoya e l e je  v e r t ic a l  de 

accionamiento 2, e l  cual por ejemplo se acciona por una rueda de
t

locom otora mediante la s  correspondientes transm isiones. Sobre 

este  e je  de accionamiento se asienta  un manguito 1 con un to rn i­

l l o  sin f in  3, e l cual g ir a  constantemente en una d ire cc ió n , por



ejemplo de la  flech a  I  í figura  2) por medio de ion mecanismo de
)

cambios compuesto por ejemplo de la s  ruedas cón icas 4, F1 to rn i­

l l o  sin f ia  3 engrana en una rueda h e lic o id a l © asentada sobre 

e l e je  h orizon ta l medidor 5, la  cual rueda se une rígidamente
i

coa otra  rueda m otriz 7 p rov ista  de d ientes la te r a le s . Con esta  

puede acoplarse temporalmente un d isco  dentado 8 desplazable la ­

teralmente y e l  cual también posee d ientes por una de sus caras
/

para engranar con la  rueda 7 y va f i j o  sobre e l manguito 9. So­

bre este  manguito se h a lla  también una rueda dentada 10 p rov is ­

ta  de d ientes la te ra le s  detentores 10a y la  cual engrana con
i

una ancha rueda dentada l l ,  Esta va dispuesta en e l  e je  13 apo­

yado en e l ca b a lle te  12 y mediante un muelle 14 g ir a  de ta l  ma­

nera que con un gorron 15 asentado en e l l a  se oprime contra un
t

tope f i j o  16, El d isco  8 , e l  ca eq u illo  9 y la  rueda L 8 forman
t

la  llamada p ieza  medidora y se designan conjuntamente por M.

El manguito 9 l le v a  una ranura anular 17 en la  que engrana 

una palanca de maniobra 18 g ir a to r ia  alrededor de un e je  40 y se 

dispone también g ir a to r ia  sobre e l  e je  medidor 5 y desplazable
i

lateralm ente. Un gorrón 19 asentado en la  rueda 10 coopera con 

e l  gorrón 20 de o tra  rueda dentada 21 p rov is ta  de d ientes deten- 

to re s  la te r a le s  2 la  y la  cual puede g ira r  con su cubo 22 sobre 

e l e je  medidor 5 pero esta  asegurada contra todo desplazamiento 

la te r a l  ( l o s  gorrones 19 y 20 se haa suprimido en e l  dibujo 2
i

para mayor s im p li f ic a c ió n ) . La rueda dentada 21 engrana con otra  

rueda dentada 23 dispuesta igualmente sobre e l  e je  1-3 y median­

te un muelle 24 ae hace g ira r  en la  misma d irecc ión  que la  rueda 

11 y esto  también hasta tanto que coa un gorrón (no representado) 

choca contra un tope f i j o .  Sobre e l cubo 22 ae asienta firmemen­

te ó forma con l l  una p ieza , una rueda dentada 27 que engrana en 

la  crem allera 28 la  cual mueve al d isp o s it iv o  in s c r it o r  después 

d e scr ito . Sobre e l cubo 22 se f i j a  también una rueda cón ica  29 

que mediante la  rueda cón ica  30 mueve al e je  31 del in d icad or 32.
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Las piezas 21, 22, 27, 29 forman conjuntamente la  llamada p ieza
/

de ajuste y se designan en común por E,

Por una rueda dentada 34 que, como se describe después se 

hace g ira r  por e l  e je  motor 2, se acciona por interm edio de otras 

ruedas 35 una rueda dentada 36 que se asienta sobre e l  llamado 

e je  de tiempo 37, cuya marcha uniforme se regu la  por una con oc i-
i

da detención de áncora aquí no dibujada. Sobre e l e je  de tiempo 

se f i j a  por debajo e l  d isco  de maniobra 38 que l le v a  levas con
i

1 2dos escalones de d iversa  a ltu ra  39 , 39 , En e l  cubo g ir a to r io  

sobre e l e je  40 de l a  palanca de maniobras 17 ae asienta un bra­

zo 42 sa lien te  h acia  abajo y que mediante un muelle 43 se e s t ir a
i

constantemente contra e l d isco de maniobra 38, Los brazos 18 y 

42 forman coojuntamente la  llamada palanca de maniobra.

En lo s  d ien tes la te r a le s  detentares 10a y 21a de lag rueda3 

dentadas 10 y 21 engranan en cada uno un trinquete 44 y 45 uni­

do por una v a r i l la  interm edia 46 y que mediante e l  muelle 47 su­

fren un t ir o  h a cia  la  izqu ierda  de ta l manera que en la  p os ic ión  

de reposo la  v a r i l la  interm edia 46 so lo  opr’ime al trinquete 45 

en lo s  d ientes d e tectores  2 ia  de la  rueda 21 m ientras que e l
j

trinquete 44 queda l ib r e .  La maniobra de este  trinquete se e fe c ­

túa por la  rueda dentada desplazable 10,

La d isp o s ic ió n  traba ja  en la  s igu ien te  forma:

Por e l  e je  motor 2 se hace g ir a r  mediante e l  engranaje de 

cambios e l  sin  fin  3 constantemente en una d ire cc ió n  { flech a  I)i ^
y correspondientem ente la  rueda h e lic o id a l 6, Por e l mismo e je  

2 se ap rieta  además constantemente e l  m uelle de r e lo je r ía  y por 

esto  e l e je  de tiempo 37 re c ib e  también un g iro  en d ire cc ió n  de
* t

l a  flech a  I I ,  ( figu ra  2 ) , Mediante una detención  de áncora no re ­

presentada en e l d ibu jo e l  e je  de tiempo 37 re c ib e  un g ir o  un i­

forme y e fectú a  por ejemplo en un minuto © revo lu cion es.

Mediante e l  m uelle 43 re c ib e  e l  brazo 42 de la  palanca de 

maniobra un t ir o  contra e l d isco  de maniobra 38 y al mismo tiempo
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la  rueda m otriz 7 y e l  d isco  deatado 8 engranan de manera que

también g ir a  simultáneamente la  rueda dentada 10, Por lo s  gorro ­

nes 19 y 20 es arrastrada también la  rueda dentada 21, de manera 

que e l ín d ice  32 se desvía simultanearaente en conformidad con la  

velocid ad  d® cada momento. Si ahora una de la s  levas del d isco  

de maniobra 38 se c o lo ca  frente a l brazo 42, entonces este  por 

e l esca lón  mée delantero y más a lto  39^f se empuja hacia  atrás 

y cesa  e l  acoplamiento entre la  rueda 7 y la  p ieza  medidora M, 

y l a  rueda dentada 10 se re tien e  al mismo tiempo en su p os ic ión  

por e l trinquete 44, Esta rueda dentada 10 as oprime tanto hacia 

la  derecha que e l  trinquete 44 a le ja  tanto a l o tro  trinquete 45 

por la  v a r i l la  interm edia 43 que la  rueda dentada 21 queda l ib r e , 

después de lo  cual al redu cirse  la  velocid ad  la  rueda dentada 23 

empuja á la  21 hasta que lo s  topes 19, 20 se tocan, esto  es se 

a justa  e l  ín d ice . Por consigu iente  g racias  al desplazamiento de 

la  p ieza  medidora M, e l  trinquete 44 ha llegad o  á engrana** con 

lo s  d ientes dstentores la te r a le s  10a de manera que durante e l
i

ajuste del ín d ice  se re tie n e  la  p ieza  medidora. Si ahora e l  se- 
'  'gundo esca lón  mas ba jo  39 vienen á apoyarse en la  palanca 42 

entonces por l a  palanca se empuja algo hacia  la  izqu ierda  la  p ie -  

za medidora M, pero sin engranar con la  rueda m otriz 7, Entonces 

la  rueda 21 vuelve á bloquearse por e l  trinquete  45 y e l  ín d ice  

queda f i j o  por e s to . Pero en esta  p o s ic ió n  de la  palanca la  p ie ­

za medidora se deja  l ib r e  por e l  trinquete 44, de manera que por 

e fe c to  de la  ro ta c ió n  retarogira por la  rueda dentada 11 hasta 

que esta  rueda n  alcanza con 8U gorrón  15 a l tope ahora 3e
t

ha llevado de nuevo la  p ieza  medidora á su p o s ic ió n  in i c ia l .  

Después e l  esca lón  392 je  l a  leva  pasa por delante del brazo 42 

de palanca; de manera que e s te  queda completamente l ib r e ,  con lo

cual la  p ieza  medidora se vuelva á acoplar con la  rueda m otriz 7>
y 13 m edición se re p ite .



Los d iversos  acoplam ientos se efectúan siempre entre dos 

o s c ila c io n e s  de la  detención , de manera que se rea liza n  in staa - 

tane atiente, con 1© cual se separan exactamente entre s i con pre­

c is ió n  m icrom étrica lo s  d iversos p eriod os, como tiempo de medí-
t

c lon  , y a juste del tiempo,

Según se ve , la  p ieza  medidora M mueve directamente a la

p ieza  de a juste E y esto  de manera que e l  gorrón 19 transmite

directamente por desplazamiento lon g itu d in a l e l  movimiento al 
)

gorrón 20, Las ruedas dentadas 11 y 23 del d isp o s it iv o  de rea ju s - 

te permiten que lo s  topes no se dispongan en la  p ieza  medidora 

y en la  de a ju ste , sino en la s  ruedas dentadas 11 y 23, con lo  

que aquellas p iezas quedan protegidas de go lp es  duros y estas 

partes estando parado e l  veh ícu lo  no se cargan por lo s  m uelles
j

de rea ju ste  ó retorno 14 j 24, Asi e l  aparato marcha durante la
>

parada con más fa c ilid a d  y e l  desgaste es por e l l o  mucho menor. 

Sobre e l  e je  motor 2 se asienta un ex cén trico  46 ( figura 

2) que mueve á una v a r i l la  49 en cuyo extremo ahorquillado se 

asientan trinqu etes 50 que agarran en una rueda de embrague 52 

f i j a  sobre e l  e je  de r e lo je r ía  5 i ,  de manera que es ta  rueda g ira
t

constantemente en d ire cc ió n  de la  flech a  T i l ,  figu ra  2 , ,

Sobre e l  e je  de r e lo je r ía  5 i  se colocan  superpuestos man­

g u itos  de muelle 55 { figu ra  3) en lo s  que se f i ja n  lo s  m uelles 

56 para ja r  cuerda con ganchos 57 en e l  manto de lo s  ca sq u lllo s

ó manguitos y con o tros  ganchos 58 en lo s  cubos de lo s  manguitos)
próximos de m uelle. Asi e s to s  m uelles de r e lo je r ía  se acoplan en 

se r ie  en la  forma conocida con e l  f ia  de tener la  mayor longitud
i

p os ib le  en lo s  m uelles y ua gran tiempo de cuerda.

La rueda de embi’ ague 52 forma una p ieza  con la  m otriz 59 y
)

se asienta firmemente sobre e l e je  motor 51, En lo s  d ientes de 

la  rueda m otriz 59 engrana un trinquete impulsor 60 í figura 4) 

apoyad© g ir a to r io  en e l  perno 62 f i j o  en e l  fondo 61 del casqu i- 

11© más ba jo de m uelle, estando constru ido dicho fondo como rué-
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d& de frena je con diente* detentorea. Un trinquete 63 ( figura  2)
i

impide todo g ir o  hacia la  derecha. Por consigu ien te , cuando la  

rueda m otriz 59 g ir a  en d ire cc ió n  de la  flech a  I I I ,  esta  ro ta ­

c ión  puede transm itirse por e l  trinquete 60 y e l  perno 62 a la  

rueda de freno 61 y á su cuho 64 y por esto  sucesivamente á lo s
i

d iversos m uelles de r e lo je r ía .  El manguito más elevado de muelle 

l le v a  unida firmemente la  rueda dentada 34, y , como arriba se ha
i

exp licado, mueve por la  contramarcha 35, 36 a l e je  de tiempo 37, 

Uno de lo *  manguitos de m uelle 55 está  p rov isto  en toda su 

altura  de una endentaclón 65 y e l  manguito ex isten te  por encima

esta  p rov isto  en su parte superior de una estrecha endentación
)

66, En un ca e q u illo  67 asentado en la  ca ja  A y un bloque 68 se

apoya desplazable y g ir a to r io  un e je  de maniobra 69, sobre e l

que se f i j a  una ancha rueda dentada 70 que coopera con la  rueda )
65, La rueda 70 se une firmemente con un cubo 7 i  c i l in d r ic o ,  d i -

j

r íg id o  hacia  abajo, lo co  ó f i j o .  Entre lo s  brazos 72 del ca b a lla -
)

te 68 se dispone una rueda dentada 73, que coopera con la  76, El 

e je  de maniobra 69 esta  p rov isto  por arriba  de una rosca aplana­

da de paso a la  izqu ierda  74, sobre la  que se asienta la  rueda 

dentada 73 constru ida como tuerca.

El trinquete  impulsor 60 posee una prolongación  75 ( figura  

4) y en e l la  se f i j a  por remache ó t o r n i l lo s  76 un muelle plano 

de presión  77, Sobre e l  perno 62 se apoya g ir a to r ia  una chapa 

p rotectora  78 de forma de U, que mediante e l  muelle de presión  

77 se empuja hacia  afuera hasta que se a p lica  sobre un tope 80,

Otro muelle 81 t ir a  del trinquete impulsor 60 contra la  rueda >
m otriz 59,

El funcionamiento del d isp o s it iv o  es e l  s igu ien te : Si se ha 

pasado la  r e lo je r ia ,  entonces la s  diversas partea se encuentran 

en la  p os ic ión  según la s  figuras 2 y 4 y ahora la  rueda m otriz 

59 por e l  e je  motor 2 ó por una rueda de mano 82 se aprieta  cons­

tantemente en d ire cc ió n  de la  flech a  I I I ,  Si por ejemplo un mué
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l i e  de r e lo je r ía  se ap rieta  completamente con s e is  v u e lta s , en­

tonces e l  cubo más a lto  d e l m uelle ae r e lo je r ía  e je cu ta  se is  

vu eltas o rev o lu cion es , e l  segundo, 12, e l  te rce ro , 18, e l cuarto
J

24, e l  quinto, 30, e l  sexto , 3 6 ,y e l  más b a jo , 42 , De aqui se 

sigue que dando completamente cueraa, la  rueda dentada 75 e je ­

cuta 6 revo lu cion es  más que la  rueda 66 y que la  rueda dentada 

70 marcha aqui más rápidamente hacia  la  derecha que la  rueda den­

tada 73, ae suerte que e l  e je  de maniobra 69 se deprime y esto  

tanto que e l cubo c i l in d r ic o  7 i  viene hasta la  chapa p ro tectora  

78, con lo  cual esta  empuja al muelle de presión  79 contra la  

prolon gación  75 ae trinqu ete  y a l mismo tiempo ée desembraga e l 

trinquete de aar cuerda 60, con lo  cual cesa  e s ta  operación , Go­

mo e l  m uelle 77 es más fuerte que e l  31, en e l  movimiento de de­

senganche e l  trinqu ete  de dar cuerda se desplaza por e l  muelle 

de p res ión  77 tanto que lo s  d ien tes de la  rueda m otriz 59 quedan
t

completamente l ib r e s ,  Pero e l  e je  de tiempo 37 sigue marchando 

de manera que lo s  m uelles de r e lo je r ía  56 se van a flo jan d o  poco
3

á poco, Pero al a f lo ja r s e  la  cuerda la  rueda $6 marcha más ráp i­

damente que la  65 y ®l e je  de maniobra 69 con e l  cubo 7 l  se l e ­

vanta a lgo , de manera que e l  e je  motor 60 vuelve á quedar l ib r e
i

y se da de nuevo la  cuerda. Esto es  p o s ib le , pues e l  trinquete 

60 de dar cuerda puede pasar sin  d i f ic u lta d  por e l  e je  de manio­

bra 69, pues e l  cubo 71 que e fectú a  e l  desenganche, de encueatra
i

ahora más a lto  que e l  trinquete de dar cuerda. Cuando e l  e je  mo­

to r  2 marcha constantemente, e l e je  de maniobra 69 regu la  la  ten­

sión  del m uelle entre lím ite s  muy pequeños y cuando e l  eje|motor

esta  parado, permite á lo s  m uelles de r e lo je r ía  descorrerse  has-)
ta  tanto que la  rueaa 70 se apoya por debajo en e l  ca b a lle te  68, 

Como antes se ha advertido la  rueda dentada 37 del manguito

superior de m uelle mueve por la  contramarcha 35, 36 a l e je  de
>

tiempo 37, Sobre e l  e je  de la  contramarcha se asienta un sin  fin 

88 ( figuras 1 y 2 ) ,  que por unS ruede h e lic o id a l 89, e l  e je  84 y

á-



I
la  rueda dentada 85 mueve á la  rueda dentada 90 que en una hora

)

e jecu ta  una rev o lu c ión , Con la  rueda 90 ee une firmemente la  rué-
i

da horaria  9 i ,  que también e je cu ta  en una hora una revo lu ción . 

Esta l le v a  4 lev a s  ascendentes 92 ( figu ra  1) de la s  cuales la

ú ltim a 93 ee más empinada que la s  o tra s . Cada lev a  está  b ise lad a
i

en e l  extremo y posee 15 d ien tes fia o s  ig u a les  ó depresiones 94,

El últim o diente de la  lev a  se une con e l  primer diente de la»
le v a  próxima mediante una s u p e r fic ie  ob licu a . Sobre esta s  levas 

roza con su d iente  97 un brazo 96 g ir a to r io  alrededor d e l gorrón 

95 y levanta correspondientem ente por un c o l la r ín  98 á la  v a r i-  

l i a  reg istra d ora  99, La rueda horaria  9 i  se acciona por la  r e lo ­

j e r í a  y l le v a  e l  minutero 32, pudlendo a ju starse al tiempo exac-
j

to por medio, por ejemplo de un mango. F.n e l  extremo superior do 

la  v a r i l la  reg is tra d ora  99 se asienta  la  punta e s c r ito r a  102, que

sobre la  t i r a  108 d ibu ja  la  lin e a  de tiempo 103 ilu s tra d a  en la  ;
figura  5 . Esta lin e a  se compone de una lin e a  á modo de d ien tes 

de s ie rra , representando estas lin e a s  ob licu as cortadas 104 y
é

105 cada una una unidad de tiempo cualqu iera , Fn e l  ejemplo de 

e je cu c ión  según la  figu ra  5 esta  in terru p ción  se e fectú a  á cada 

cuarto de hora y e sto  de manera que la  l in e a  de tiempo 103 en 

lo s  primeros tre s  cuartos de hora ascienda a ig u a l a ltura , pero 

en e l  u ltim o cuarto de hora e l  ascenso se e fectú a  mucho más em­

pinado, de manera que e l  extremo 104 del ú ltim o cuarto de hora, 

o sea la  hora com pleta, puede determinarse fácilm ente, e s p e c ia l­

mente siendo lo s  extremos 105 de lo s  cuartos de hora interm edios
t

mas ba jos , A cada minuto se hace un pequeño trazo v e r t ic a l  106

{pequeña unidad de tiempo) de manera que á la  lin e a  de tiempo
)

pueden d is t in g u irse  bien  lo s  d iversos  minutos. Estos t r a z o s  de 

minuto y lo s  ú ltim os de lo s  d iversos cuartos de hora indican lo s
i

minutos 15, 30 y 45 de una hora. El ú ltim o trazo del cuarto ds 

hora cuarto in d ica  al mismo tiempo e l  momento de una hora camele-
i

ta , que en la  figu ra  5 se designa por 107, Bien se comprende que
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lo s  primeros trazos  indican  lo s  prim eros minutos de cada cuarto
;

de llora ó sea lo s  minutos 1, 16, 31. F-n la  figura  5 por con s i­

gu ien te , puede le e rse  fácilm ente que un tren ha llegado  por ejem­

p lo  á la s  (X - i )  horas y 53 minutos, s a l ió ,  después de minutos y 

l le g ó  á la s  e s ta c ión  próxima á X horas y 8 minutos y continuó
i

después de dos minutos.

F.sta forma de r e g is tra r  e l  tiempo tien e la  gran ven ta ja  de 

que dicho r e g is t r o  aparece trien v is ib le  en forma s e n c ill ís im a  

según horas (unidad grande de tiem po), cuartos de hora (unidad 

media de tiempo) y minutos com pletos (unidad pequeña de tiempo) 

y de que s© leen  con s e n c i l le z  de izqu ierda  á derecha lo s  minu­

to s , por lo  cual la  t i r a  puede tener un ancho considerablem ente 

menor que hasta aquí.

Se comprende fácilm ente que la  punta e s c r it o r a  102 al fin a l 

de cada cuarto de hora e s cr ib e  la s  lin ea s  o b licu o s  104, 105 y 

que además la  l in e a  de tiempo 103 asciende paulatinamente en ca­

da cuarto de hora escr ib ién d ose  e l  ultim o cuarto de hora más 

a lto  y que en cada minuto se forma un trazo v e r t ic a l  de minutos
i

106. Naturalmente que la  t i r a  reg istra d ora  103 se podría  también
y

mover durante la  marcha con e l  tiempo. Para r e g is t ra r  también 

en la  t ir a  108 la  d ire cc ió n  de marcha del correspondiente veh í­

cu lo , se adopta la  s igu ien te  d isp o s ic ió n :

La t ir a  reg is tra d ora  108 se guia por la  chapa 109 ( figura  

7) y o tra  segunda punta e s c r it o r a  83 se apoya en un brazo 110

que forma una p ieza  con la  v a r i l la  reg is tra d ora  99 guiada en e l ?
marco 111. Se asegura es ta  v a r i l la  para que no se desplace gra­

c ia s  á que un brazo de gu ia 112 í figura  6) de la  misma abraza,
t

por ejemplo, á una v a r i l la  113. F1 m uelle de presión  1 1 4  oprime 

á la  v a r i l la  reg is tra d ora  hacia  abajo y e s to , tanto cuanto lo  

permite un ca e q u illo  115.

Sobre e l  e je  transversa l 40 38 apoya g ir a to r ia  un ca s q u illo
;

119 (fig u ra s  6 y 9 ) , que l le v a  un brazo 120. En este  se f i j a  una



v a r i l la  121 por arriba  y por abajo tío muelle plano 122 ( figura 

8 ) .  Lag ruedas cón icas 4 del manguito 1, que, como ya se ha in ­

d íca lo , constitu yen  una parte de un conocido r e c t i f i c a d o r ,  abra­

zan unas garras de acoplamiento 123, 126 guiadas sobre e s t i le te s

12S, 124, entre la s  cuales penetra e l  m uelle plano l£2 y la s  em-
/

puja separándolas. Del d ibu jo se desprende claramente que á la  

marcha hacia  delante (d ir e c c ió n  de la  flecha I de la  figura  9) 

e l  acoplamiento 126 mueve directamente é l a rueda cón ica  4, y 

por tanto so lo  g ira  m ientras que e l acoplamiento 125 no so lo  no 

g ira  sino que e je cu ta  también cortos  movimientos a x ia les , pues 

marcha en vacio  y tien e  que sa lta r  sobre loa  d ien tes. Estos mo­

vim ientos ax ia les  lo s  e je cu ta  también e l muelle tensor 122, míen-
y

tras que la  v a r i l la  121 permanece qu ieta . En e l  c a s q u illo  119 

se f i j a  o tro  segundo brezo 127, que mediante e l gorrón 128 se 

une con una b ie la  129 para la  v a r i l la  reg is tra d ora  99 que pasa
t

a través del c a s q u illo  115, En e l  movimiento hacia delante la  

punta e s c r it o r a  83 permanece inm óvil y e scr ib e  sobre la  t i r a. 108 

la s  delgadas re c ta s  130 que designan s i  movimiento hacia  delante 

(f ig u r a  5 ) ,  S i « l  veh ícu lo  marcha hacia  atrás , entonces e l aco­

plamiento 125 mueve al manguito 1 y  e jecu ta  so lo  un movimiento 

g i r a t o r i o ,  m ientras que e l acoplamiento 126 e jecu ta  un movimien­

to v ib ra to r io . Este movimiento lo  transmite la  v a r i l la  121 por 

la s  partes 120, 119, 127, 128, 129, 99, n o  á la  punta e s c r ito r a  

83 y asi se o r ig in a  una lin e a  gruesa 131 ( figura  5) que designa 

e l  movimiento h acia  atrás, en la  t ir a ,  lin e a  que puede d ife ren ­

c ia rse  muy bien  de la  l in e a  delgada 130, El g rosor  de esta  lin e a  

gruesa 131 puede regularse Intercalando entre e l  ca sq u illo  45 y 

la  v a r i l la  99 una marcha muerta más ó menos grande ( figura  6) la  

cual también se podria prever por ejemplo entre la  b ie la  129 y  

e l  brazo 127,
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B o I A
i  (

Se r e iv in d ic a  como nuevo y de prop ia  invención .

I o-  Un tacóm etro ó aparato para medir la  ve loc id ad  con ac­

cionamiento s o lid a r io  y p ieza  medidora que g ira  temporalmente y 

luego torna á la  p o s ic ió n  in i c ia l ,  caracterizad o  porque e l em­

brague y desembrague de la  p ieza  medidora (M ), asi como la  l ib e ­

ra c ión  y bloqueo de la  p ieza  de a juste (E) se 8feetuan por una
j

palanca común y ún ica  de maniobra {1 8 ,4 2 ).

2o-  Un tacómetro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, ca­

ra cter iza d o  porque en e l  d isco  de maniobra (38) la s  levas se 

construyen con esca lon es (391, 392 ) ,  de manera que la  palanca as 

maniobra (18 , 42) pueda adoptar d iversas p o s ic ion es  para obtener 

lo s  d iversos e fe c t o s .

3o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 1 y 2, 

caracterizad o  porque lo s  dos trin qu etes (44 y 45) de la  p ieza  

medidora (M) y de la  p ieza  da a ju ste  (E) se unen entre s i de ma­

nera que, m ientras dura la  desv iación  máxima de la  p ieza  medido­

r a  e l  segundo trin qu ete  (45) se mantiene desembragado por e l
/

primero (44) para hacer p o s ib le  e l  a ju ste  del ín d ice ,

4o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 3, ca­

ra cter iza d o  porque siendo máxima la  desv iación  de la  p ieza  de 

medida (M), e s ta  engrana con su trinqu ete  (4 4 ), de manera que, 

m ientras se r e a liz a  e l  a ju ste  del ín d ice  se bloquea 2a p ieza  me­
didora.

3°~ Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, ca­

ra cter iza d o  porque la  rueda dentada de la  p ieza  medidora 6 de la  

de a ju ste  as construye al mismo tiempo como rueda de trinquete
t

con dientes d eten tó la s  la te r a le s .

6o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto l ,  ca­

racter iza d o  porque la  p ieza  medidora ó l a de a ju ste  se re tro*  

traen mediante ruedas dentadas la stradas con m uelles ( 1 1 , 23) á
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la  p o s ic ió n  in i c i a l ,  en la  que estas se re tien en  m ellante topes 

f i j o s  (1 6 ) ,  de manera que la  p ieza  medidora y la  de a ju ste  que­

dan descargadas en dicha p o s ic ió n  in i c ia l ,

7o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, ca­

ra cter iza d o  porque dos de lo s  ca s q u illo s  de muelle ( 55) de la  

r e lo je r ía  superpuestos engranan con ruedas dentadas (65 ,66 ) asen­

tadas en su p e r i f e r ia  en dos ruedas dentadas (7 0 ,7 3 ), la s  cuales 

se asientan sobre un e je  de maniobra (69) g ir a to r io  y desplaza­

b a  longitudinalm ente, p ro v is to  parcialm ente de rosca  de to rn i­

l l o  (74) y que interrumpe e l  accionamiento de lo s  ca s q u illo s  de 

m uelle y e sto  asentándose la  una (70) firmemente y la  o tra  (73)
>

constru ida  «o^mo tuerca roscada sobre la  rosea  de t o r n i l lo  (7 4 ), 

8o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 7, ca­

ra cter iza d o  porque e l  e je  de maniobra (69) choca con un tope (7 i )  

ó s im ila r  después de darse completamente cuerda, contra e l  tr in ­

quete im pulsor (60) del mecanismo que e fectú a  la  ro ta c ió n  de lo s  

c a s q u illo s  de m uelle y desembraga a e s te .

9o-  Un tacómetro según lo  re iv in d ica d o  en lo s  puntos 7 y 8, 

ca racterizad o  por la  d isp o s ic ió n  de i a 3 ruedas dentadas (65 , 6 6 ), 

agentadas en lo s  ca s q u illo s  de muelle de t a l  suerte que a l dar 

cuerda e l e je  de maniobra (69) se mueve más rápidamente que la

rueda dentada (73) constru ida  como tuerca roscada, m ientras que
*

ocurre e l  caso inverso al so lta rse  la  cuerda,

10o-  Un tacómetro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 7 á 9, 

caracterizad o  porque e l e je  de dar cuerda (2 ) y e l  de maniobra 

(69) se disponen p a ra le lo s  entre s i y marchan constantemente en 
d ire cc ió n  opuesta,

11o-  Un tacóm etro según lo  re iv in d ica d o  en e l punto 8, ca­

ra cter iza d o  porque e l  desembragar e l  trinqu ete  impulsor (60) se 

tensa primero un m uelle de p res ión  (79) asentado en é l  y e l cual 

es mas enérgico que e l  m uelle (81) que mueve al trinquete impul­
sor, a l a  rueda de embrague (5 9 ) ,



12° -  Un tacometro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 11, ca­

ra cterizad o  porque una chapa p ro tectora  (78) g ir a to r ia  en e l
i

trinquete impulsor (60) coopera con e l  tope 7 l ,

13o-  Un tacometro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto 1, en 

e l  que la  t ir a  reg is tra d ora  se mueve durante la  marcha en r e la ­

c ión  con e l  re co rr id o  o e l  tiempo y en la  que la  lin ea  del tiem­

po re c ib e  a in te rv a lo s  determinados, por ejemplo á cada cuarto 

de hora, una forma de d ientes de s ie rra  ascendente paulatinamen­

te , caracterizad o porque la  t i r a  se mueve con e l  tiempo eh la
i

forma conocida durante la  parada,

14o-  Un tacometro según lo  re iv in d icad o  en e l  punto 13, ca­

racterizad o  porque la  punta e s c r ito r a , al f in a l de la s  unidades 

pequeñas de tiempo (p or  ejemplo m inutos), e je cu ta  sobre la  lin ea

de tiempo un breve movimiento v e r t ic a l  con e l  fin  de señalar la s
)

unidades pequeñas de tiempo (p or ejemplo m inutos),

15o-  Un tacometro según lo  re iv in d ica d o  en loa  puntos 13 y

14, caracterizad o porque la  últim a unidad media de tiempo (p or 

ejemplo un cuarto de hora) de una unidad grande de tiempo (p or 

ejemplo una hora) se e scr ib e  mas empinada que la s  otras unidades 

medias de tiempo, de suerte que e l  últim o trazo de la  unidad pe­

queña de tiempo (p or ejemplo trazo de lo s  minutos) de esta  ú l t i ­

ma unidad media de tiempo señale simul tañe amente e l  momento de
j

la  unidad grande de tiempo,

16o-  Un tacometro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 14 y

15, caracterizad o porque la  rueda h oraria  (9 l )  que acciona á la  

v a r i l la  reg is tra d ora  (99) esta  p rov is ta  de levas ascendentes p a l- 

latinamente correspondientes a la s  unidades medias de tiempo,

17o-  Un tacometro según lo  re iv in d icad o  en e l  punto 1 3 , ca­

ra cterizad o  porque l a 8 levas de la  rueda horaria  poseen tantos 

d ientes pequeños (94) 6 depresiones como unidades pequeñas de
j

tiempo ex isten  en una unidad media,

según lo  re iv in d icad o  en e l punto 17,18o— Un tacometro ca -
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raeterizado porque Tiaa de la s  levas es más empinada que las otrag 

19o-  Un tacámetro según lo  re iv in d icad o  en e l  punto 1, ca~ 

racterlzad o  porque una de la s  d ire cc ion es  de marcha «e d ibu ja
i

con una lin e a  gruesa y la  o tra  con uaa lin e a  delgada.

20o-  Un tacómetro según lo  re iv in d ica d o  en e l  punto l9 , ca­

racterizad o  porque e l  accionamiento d e l d isp o s it iv o  reg istra d or
i

se e fectú a  por e l  r e c t i f i c a d o r  (1 4 ).

21o-  Un tacámetro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 19 y

20, caracterizado porque e l  resbalam iento sa ltan te de la s  garras 

de un acoplamiento del r e c t i f i c a d o r  se transmite á la  punta es - 

c r it o r a .

22o-  Un tacámetro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 19 á

21, caracterizado porque loa  dos manguitos de acoplamiento (125, 

126) del r e c t i f i c a d o r  se separan entre s i por una h orq u illa  que 

está  formada por una v a r i l la  (121) que mueve á la  punta e s c r it o -
i

ra y por un m uelle (1 2 2 ).

23o-  Un tacámetro según lo  re iv in d icad o  en lo s  puntos 19 á

22, caracterizado porque e l grosor de la  lin e a  que señala una 

d irecc iá n  de marcha se regu la  por la  marcha muerta en la  v a r i l la
3

que mueve á la  punta e s c r ito r a .

Esta patente recae sobre *U» TAOOMETfiO" , como queda d e scr i­

to en la  presente memoria, caracterizad o  en la  an terior  Nota y
i

representado en lo s  adjuntos d ibu jos .
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