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MEMORIA DESCRIPTIVA

para s o l i c i t a r  Patentd de Invención, en España

por

"P ropu lsor h id r á u lic o  para barcos" 

a nombre de 

Charles Marius Motte 

res id en te  en 

P A R I S

Sabido es que la  s o lu c ió n  de la  prop u lsión  h id rá u lica  se basa 

sobre  la  p royección  de venas liq u id a s  de secc ion es  determinadas y 

sobre la  expu lsión  de dichas venas de agua a c ie r ta  v e lo c id a d , pro­

p o rc io n a l a la  r e s is t e n c ia  y a la  ve loc id ad  de avance del b a rco ,

A este  e fe c t o ,  los  propu lsores actualmente en uso, lle v a n  bom­

bas a x ia le s , ruedas de paletas o turbinas encerradas en un cá rter



que es animado de un movimiento de o r ie n ta c ió n , con e l  f i n  de poder 

d i r i g i r  la  vena de agua* a su  s a l id a ,  segán las maniobras que se 

qu ieran  obtener.

Estos d is p o s it iv o s  presentan grandes venta jas cuando son  a p li ­

cados a 'barcos de poco ca lado de agua que navegan en lo s  r io s  y 

ca n a le s , pero su  empleo no podria  ser e l  mismo para las a p lica c io n e s  

en e l  mar.
Además de las formas de p rop u lsores , empleadas para lo s  "barcos 

d e l s e r v ic io  in t e r io r ,  en r io s  o ca n a les , que marchan a pequeñas 

v e lo c id a d e s , no pueden convenir en e l  mar a l t ra b a jo  y g la s  v e lo ­

cidades impuestas a lo s  n a v ios , a causa de sus formas y de sus sa­

lie n te s  que opondrian una gran r e s is te n c ia  a l  avance.

El presente invento se re la c io n a  con un propu lsor h id r á u lic o  

a p lic a b le  8 todos los  géneros de barcos para r i o s ,  canales y p a r t i­

cularmente para e l  mar, qur o fre ce n  la  ven ta ja  de r e a liz a »  la s  ma­

niobras de marcha avante, parada y marcha a tr á s , gracias a su mon­

tado en e l  in t e r io r  d e l casco que l le v a  o r i f i c i o s  de entrada y  de 

s a lid a  de agua, aprop iados.

En ewte p ro p u lso r , e l  agua penetra directam ente por e l  cen tro  

y s a le  a la  p e r i f e r ia  con ayuda de un Organo mOvil d isp u esto  en e l  

in t e r io r  del cá r te r  yconectado a un d is p o s it iv o  de mando e x te r io r  

-« wVpermitiendo, io s  desplazam ientos angulares de este  Organo mOvil, 

d i r i g i r  las Venas liq u id a s  h a cia  uno u o tro  de los  r o r i f i c i o s  de 

s a lid a  corresp on d ien te  a la  jjarcha avante o a 18 marcha a trá s , o 

h a cer la s  evacuar simultaneamenfee, y en cantidades ig u a le s , por lo s  

dos o r i f i c i o s  con ©1 f i n  de asegujasr la  parada d e l barco .

En e l  d ib u jo  ad junto se ha representado a t i t u l o  de ejem plo 

una forma de r e a l iz a c ió n  d e l in ven to , en e l  c u a lf

La fig u ra  1 muestra e l con junto d e l p rop u lsor  h id r á u lic o  en 

co rte  v e r t i c a l .

La fig u ra  2 es la  vista, en p lanta .

Las figu ras  3 , 4 Ji 5 muestran, en v is ta s  esquem áticas, la  com-
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% )inación  de dos propulsores d isp u estos para asegu rar, respectivam eji 

-te la  marcha avante, marcha atrás y d eten ción  d e l barco.

Las fig u ra s  6 , 7 y 8 : muestran, igualmente en v is ta s  esquemát^ 

cas d is t in to s  modos de in s ta la c ió n  de lo s  propu lsores sobre los  

b a rco s .
Como se observa en este  d ib u jo , fig u ra s  1 y 2 , e l  propu lsor 

l le v a  una tu rb in a  1 , con a le ta s  de forma aprop iada, f i ja d a  de mane­

ra conveniente a la  extremidad de un e je  2 que es conectado en su 

extremidad opuesta y por cu a lqu ier  órgano apropiado a l  á rb o l del? 

m otor que debe tra n sm itir le  su movimiento de r o ta c ió n . Este e je  2 

es encajado en un manguito 3 p ro v is to  de un prensaAestopa 4 s o l i ­

d a rio  de una p laca  5 que recubre una de las caras de un cá r te r  6 

en forma de e s p ir a l  en la  cual va a lo ja d a  la  turbina 1 , estando 

montada esta  ftltima en e l  cá r te r  6 de manera que g ir e  librem ente 

con ad junción  desuniones h id rá u lica s  7 formadas por estos dos órganos 

El cá r te r  6 es atravesado en su cen tro  y sobre su pared opueslp. 

a la  auee está  cerrada por la  p laca  5 , de un o r i f i c i o  de adm isión 

de agua 8 y  la  capacidad formada por su  pared interna en forma de. 

e s p ir a l ,  desemboca a l  e x t e r io r ,  en su s e c c ió n  más larga  por dos 

conductos 9 y lo  orientados en dos d ire cc io n e s  opuestas. Un venta­

n i l l o  m óvil l i ,  formado por una parte d e l cá r te r  6 es montado entre 

e s to s  dos conductos sobre un e je  12 cuyo movimiento angular puede 

s e r  mandado segftn e l  deseo d e l p i l o t o ,  por e jem p lo , por un t o r n i l l o  

13 en engrane con un piñón 14 o por o tro  cu a lqu ier  sistem a ad h o c . 

Este v e n ta n illo  e s tá  destinado a obturar uno u o tro  de lo s  co£  

ductos 9 y l o  y su  s e c c ió n  es determinada e incurvada ba jo  sus dos 

ca ra s , de t a l  forma que cuando es d isp uesto  y mantenido en &na u 

otra  de sus dos p os ic ion es  extremas correspondiente a la  marcha 

avante y la  marcha atrás d e l b a rco , su pared a c t iv a  re la c io n a  exac­

tamente la  curva d e l cá r te r  y la  d e l conducto de evacuación que es 
d e scu b ie rto .

De aquí r e su lta  que las venas liq u id a s  aspiradas por la  tu r b i­

na c ir cu la n  librem ente en e l  cá r te r  después de su entrada por e l



o r i f i c i o  cié a sp ira c ió n  8 hasta su  sa lid a  por e l  conducto de evacua­

c ió n  d escu b ierto  9 o l o  s in  encontrar ningftn punto o ninguna super­

f i c i e  de r e s is t e n c ia ,  y en consecuencia , conservando toda la  poten­

c ia  de p royección  y apoyo sobre la  masa in e r te  que le  es tra n sm iti­

da por la  turbina r o ta t iv a .
El d is p o s it iv o  de este modo c o n s t itu id o  puede ser  montado s o lo  

y sggftn e l  e je  lo n g itu d in a l d e l b a rco , pero en p r in c ip io ,  l le v a  

de p re fe re n c ia  d°s elementos semejantes montados sim étricam ente por 

p are ja . En este  caso , la s  des turbinas 1 son  accionadas sim ultá ­

neamente por e l  motor y  los  dos v e n ta n illo s  11 por o tro  mando in ­

dependiente d e l de las tu rb in as .

El agua aspirada por las tu rb in a s , que p a sa 'p or  e l  o r i f i c i o  8 

s a le  en venas liq u id a s  por e l  de* lo s  conductos 9 o 10 que no está  

obturado por e l  v e n ta n illo  y e l  barco es de este  modo puesto en 

marcha en d ire cc iS n  opuesta a las venas l iq u id a s , ya «6a en mar­

cha avante como se representa en la  fig u ra  3 , o ya sea en marcha 

atrás como se rep resen ta  en la  fig u ra  A.

Cuando los v e n ta n illo s  han efectuado la  mitad 3e su desp laza - 

m ientoy las venas l iq u id a s , que pasan en cantidad igu a l y en d ir e c ­

c ió n  opuesta por cada uno do los  conductos 9 y 10 , se e q u ilib ra n  

como se representa en la  fig u ra  5 , y crean un frenado p ro g re s iv o , 

más o menos ráp ido segCrn que e l  v e n ta n illo  perm ita d e ja r  evacuar 

más o menos agua h a cia  popa.
En f i n ,  s i  lo s  dos v e n ta n illo s  son accionados independiente­

mente uno de o tr o  y s i  uno de e l l o s  es conducido en su p o s ic ió n  ac­

t iv a  de marcjja avante y  e l  otrü) en la  p o s ic ió n  de parada o de mar­

cha a tr á s , e l  barco e fectu ará  un v ir a je .  Esta d is p o s ic ió n  puede 

p erm itir  a s i  asegurar la  d ir e c c ió n  d e l barco s in  haber re cu rr id o  

a l  tim ón.
Los d is p o s it iv o s  de p rop u ls ión  que llev a n  dos elementos sim é­

t r i c o s ,  pueden s e r  montados vertica lm ente como se representa  en la  

f ig u r a  6 , sobre cada uno de 1 )s costados la te r a le s  d e l casco  d e l 

b a rco , estando p racticad os en d ich o  casco o r i f i c i o s  de adm isión 15



en fr e n te  de los  o r i f i c i o s  8 de lo s  ca rters  6,

De igu a l forma pueden ser  montados horizontalm ente en e l  cas­

co de una parte y de otra  d e l e je  lo n g itu d in a l d e l b a rco , como se 

represen ta  en la  fig u ra  7 , siendo en e s te  ca so , lo s  o r i f i c i o s  de 

admisión 16, p racticad os  en e l  fon do del ca sco .

En f i n ,  estos mismos d is p o s it iv o s  de p rop u ls ión  pueden ser  alcj, 

ja d o s , como se representa  en la  fig u ra  8, en e l  In te r io r  d e l ca sco , 

en una capacidad 17 que comunica con la  maña in e rte  por sus co sta ­

dos la te r a le s ,  estando practicad os en este ca s o , lo s  o r i f i c i o s  de 

adm isión 8 , en la  pared su p erior  de los  ca rters  6 y estando las 

turbinas centradas en crapodinas 18,

Se entiende claram ente que lo s  d is p o s it iv o s  d e scr ito s  y repre­

sentados no se |p*n dado s in o  a t i t u l o  de ejem plo y que, la s  formas 

de e je c u c ió n , d e ta lle s  de con stru cc ión  y de montado, Organos de 

transm isión  de m ovim iento, acüesoriflis y dimensiones podrán v a r ia r  

segftn la s  in s ta la c io n e s , s in  cambiar e l  p r in c ip io  d e l in v en to , pu- 

diendo e l  d is p o s it iv o  de p rop u ls ión , como se ha d icho precedente­

mente, no l le v a r  más que un s o lo  elem ento d isp u esto  segftn e l  e je  

lo n g itu d in a l d e l barco ,

N O T A

Los puntos de invención  prop ia  y nueva que se presentan para 

que sean ob je to  de es ta  Patente de InvencdiOn|en|España, son lo s  s i ­

gu ientes j

1 ° , -  P ropu lsor h id rá u lic o  para Imrcos de todos gén eros , carac­

te r iza d o s  en que e l  c á r te r  en forma de e s p ir a l ,  en e l  cual g ira  la  

tu rb in a , lle v a  una abertura de adm isión y dos conductos de s a l id a , 

en d is e c c ió n  opuesta , podiendo uno u otro  de e s to s  conductos se r  

obturado por un v e n ta n illo  a r t icu la d o  co n stitu id o  por una p orción  

de c á r te r , con e l  f i n  de que la s  venas liq u id a s  sa lgan  por e l  s o lo  

'conducto a b ie rto  para asegurar la  marcha d e l barco en marcha avan» 

te  o en marcha a tr á s , pudiendo e l  v e n ta n illo  igualmente se r  manteti¿



*
do en una p o s ic ió n  interm edia para d e ja r  pasar las venas liq u id a s  

en cantidades con ven ien tes, por cada uno de lo s  dos con du ctos, y 

r e a l iz a r  a s i  las  maní otras de marcha avante o de marcha atrás y en­

tre  esta s  dos p o s ic io n e s  extrem as, de frenado p rog res iv o  y de pa­

rada# 1

3 ° , -  Forma de r e a liz a c ió n  de lo s  d is p o s it iv o s  de p rop u lsión  

h id rá u lica  caracterizad a  en que;

a /  lo s  d is p o s it iv o s  lle v a n  dos carters  d isp uestos sim étricam ente 

en e l  plano h o r iz o n ta l o en e l  plano v e r t i c a l ,  de una parte y de 

otra  d e l e je  lo n g itu d in a l d e l barco  y las turbinas que son a lo jadas 

en estos  carters  son accion adas, por e l  motor para asp ira r  e l  agua - 

que penetra en cada uno de los ca rters  por e l  o r i f i c i o  de adm isión 

y para expu lsarla  en venas liq u id a s  por uno o por e l o tro  de lo s  

conductos de s a lid a ,

b /  e l  v e n ta n illo  co n s t itu id o  por una parte d e l cá r te r  está  

d isp u esto  en e l  in t e r io r  de cada uno de l o s  ca rters  y es montada 

sobre un e je  que re c ib e  un movimiento de r o ta c ió n  con la  ayuda de 

órganos de mando independientes d e l m otor, estando montado e s te  

v en ta n illtt  entre lo s  dos conductos de s a lid a  y  p e r fi la d o  de forma 

que en una u o tra  de sus p os ic ion es  extremas la  pared in tern a  d e l 

c á r te r  y la  d e l conducto que d e ja  d e scu b ie rto , se conectan exacta ­

mente para la  s a lid a  de las venas liq u id a s ,

c /  los  v e n ta n illo s  pueden ser  mandados independientemente con 

o b je to  de r e a l iz a r  lo s  v ir a je s  y loe cambios de d ire cc io n e s  s in  t i ­

món,

3 ° , -  litado de montado de los  d is p o s it iv o s  de p ropu lsión  carac­

te r iz a d o  en que*

d /  las  dos tu rb in as montadas a cada jjno de loe extremos de un 

e je  h o r iz o n ta l , g ira n  en e l plano v e r t ic a l  y e l  agua es adm itida en 

lo s  ca rters  pasando ppr aberturas practicadas en los  costados la te ­

ra le s  d e l casco  d e l  barco en fr e n te  de lo s  o r i f i c i o s  de adm isión

de lo s  ca rters
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<"/ 1pp gop 4W blarr m>a+eo&r r a fa r  ejer vert.icalrr giran en e l 

pipilo horifconbai * p* p.gT er rdGit'idP en le? cprtrrq prrppqo por 

rTrrt/'jrrr prac+¿ceaer en e l roñao del circo aex “barco,

■f/ 1p.f dop t.'ir'biíM’r ¿  r r  car+err rea a lc ji-a r  ea »mr cenare de 

rg la ’alrp íer+.a en el crpco /  e l  rg ir er rd ni* igr. en Ir prrea p upe— 

¿ k >¿ de lop cart/err# girando xrr t.’ifTúnrr en e l p¿rn"> horiEon^el,

¿ rep»nendo p’tp ejer en crap'>aiarr fijia n r  robare e l  Toado de ir 

cfrnera de rg'ict*

•i®,-  "P ro p iiro r  h idr^ ’U ico  prrt b a r c o r " , t, d o  t,p„ ¿ con forur 

re d ep crliy  en 1p prerenf*» 'nr no^ir /  a t i t  i lo  ae e je  r.plo pe r e p a ­

ren**' en lo r  pdJ’ui*.oa c u b ija r .

Mrdrid 9 ce ju l io  1 .9 * 9 ,
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