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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar Patentd de Invencidn en Espafia
por
"Propulsor hidrdulico para harcos"
a nombre de
) Charles Marius Motte
‘ residente en
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Sabido es qgue la solucifbn de la propulsifn hidréulica se hasa
sobre la proyeccidn de venas liguidas de secciones determinadas y
sobre la expulsidn de dichas venas de agua a clerta velocidad, pro=-
porcional a la resistencia y a la velocidad de avance del harco,

A este efecto, los propulsores actualmente en uso, llevan Hhom-—

Tas axlizles, ruedas de paletas o tirbinas encerradas en un carter
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que es animado de un movimiemto de orientacibn, con el fin de poder
dirigir la vena de agum, a su salida, segfin las maniobras que se
guieran obtener,

Estos dispositivos presentan grandes vembtajas cuando son apli=-
cados a barcos de poco calado de agua que naveganh en los rlos Yy
canales, pero su empled nO podria ser el mismO para las aplicacionsg-
en el mar,

Ademfs de las formas de propulsores, empleadas para 10s harcoe
del servicis interior, en rios 0 canales, gue marchan a pequehias
velocidades, no pueden convenir en el mar al trabajo y & las velo-
cidader impuestas a 1los navies, a causa de sus formas y de sus sa-
lientes que opondrian una gran resistencia al avance,

El prerente invento se relaciona con un propulsor higr4dulico
aplicable & todos los géneros de barcos para rios, canales y parti=
cularmente para el mar, qu- ofrecen la ventaja de realizap las ma-
niobras de marcha avante, parada y marcha atris, graclas a su mon-
+ad0 en el interior del casco que lleva orificdos de entrada ¥y de
salida de agua, aproplados,

En ewte propulsor, el agua penetra directamente por el centro
y sale a la periferia con ayuda de un Organo mévil dispuesto en el

interior del carter yconectado a un dispositivo de mando exterior

wwzﬁermitiehdo, los desplazamie mt.os angulares de este O&rgano mévil,

dirigif las“yenas 1fquidas hacia uno u otro de los rorificlos de
salida correspondiente a la garcha avante 0 a k& marcha atrés, o
hacerlas evacuar simultaneamenfe, y en cantidades lguales, por los
d7s orificios con el fin de asegusmr la parada del harco,

En el dibujo adjunto se ha representado a tltulo de ejemplo
upna forma de realizacibn del invento, en el cuule

La figura 1 muestra el conjunto del propulsor hidrdulico en
corte vertical,

La figura 2 es la viste en planta,

lLas figuras 3, 4 ¥ 5 muestran, en vistas esqueméticas, la com=



.ﬁinacibn de dos propulsores dispuestOs para asegurar, respectivameg
te la marcha avante, marcha atrés y detencibn del barco,

Las figuras 6, 7 y 8 :muestran, igualme e en vistas esquemdtd
cag distintos modos de ;nstalacibn de los propulsores sobre 1los
barcos,

como se observa en este dibujo, figuras 1 y 2, el propullsor
lleva una turbina 1, con aletas de Forma apropiada, fijada de mane—
ra conveniente a la extremidad de un eje 2 que es copectado en su
extremidad opuesta y por cunlqueer 8rgano apropiado al 4rbol ded
motor que debe trapsmitirle su movimiento de rotacidn, Este eje 2
es encajado en un manguito ¥ provistd de un prensa%kest.opa 4 sOli-
daric de una placa 5 que recubre una de las caras de un carter 6
en forma de espiral en la cual va alojada la turbina 1, estando
pontada esta filtima en el carter 6 de manera que gire libremente
con adjuncisdn dﬁuniones hidrdulicas 7 formadas por estos dos Organof

El carter 6 es atravesado en su centrd y sobre su pared opuest®
2 la gueec estd cerrada por la plava b, de un orificio de admisibn
de agua 8 y la capacidad formada por su pared interpa epn forma de
espiral, desemboca al exterior, en su seccidbn mids larga por Jos
conductos 9 y 10 orientados en dos direcciones opuestas, Un venta-
nillo mévil 11, formado por una parte dqel carter 6 es montado entre
estos dos conductos sobre un eje 12 cuyo movimiento angular puede
ser mandado segfin el deseo del piloto, por ejemplo, por un tornillo
13 en engrane con un pifiln 14 o por otro cualquier sistema ad hoc,

Este ventanillo esté destinado a obturar uno u otro de los cog
ductos 9 y 10 y su seccifn es determimmde e incurvada hajo sus dos
caras, de tal forma que cuando es dispuesto y mantenido en Pna u
otra de sus dos posiciones extremas correspandiente a la marcha
avante y la marcha atrds del barco, su pateq activa relacliona exaC—
tamente la curva del carter y la del conducho de evacuacifn que es
descubierto,

De agul resudta que las venas lIquidas aspiradas por la turbi=

na circulan libremente en el carter despuds de su epntrada por el



®
orificio de aspiracidn 8 hasta su salida por el conducto de evacua=-

cién descubierto 9 0 10 sin encontrar ningfn punto O ningune super-
ficie de resistencia, y en consecuencia, conservando toda la poten=
cia de proyeccibn y apoyo sobre la masa inerte que le es trapsmiti-
da por la turbins rotativa,

Fl dispositivo de este modc comstituldo puede ser montado s0lo
y sggfin el eje longitudipal del barco, perv en principio, lleva
de preferencia dos elementos semejantes montados wimetricemente por
pareja., En este caso, lag dos turbinas 1 son accionadas simulté-
neamente por el motor y los dos ventanillos 11 por otro mando in-
dependiente del de las tuwrbinas,

El agua aspirada por las turbinas, que pasa’por el orificio 8
sale en venas llguidas por el de los conductos 9 0 10 que no estd
obturado por el ventanillo y el barco es de este modo puesto en
marcha en direccisn oOpuesta a las vepnas liquidas, ya see cn mar=
cha avante como se representa en la figura 3, O ya sea en marcha
atrds comc se representa en la figura B.

Cuando los ventanillos han efectuado la mitad de su desplaza-
mientoy las venas liquidas, que pasan en cantidad igual y en direc=
cién opuesta por cada uno de los conductos 9 y 10, se equilibran
como se representa en la figura 5, y crean un frenado progresivo,
m&s o menos r&pido segfin que el ventenlillo permita dejar evacuar
mé&s O menos agua hacia porpa,

En fin, si los dos veptanillos son accionados independiente-
mente uno de otro y si uno de ellos es conducido en su pogicidn ace
tiva de marcha avante y el otrd en le pisicidn de parada O de mar=
cha atrds, el berco efectuard un viraje, Esta disposiciOn puede
permitir asl asegurar la direccidn del harco sin haber recurrido
al timbn,

1.os dispositivos de propulsibn que llevan dos elementos £imé-
tricos, pueden ser montados verticalmente comoO se representa en la
figura 6, sobre cada uho de los costados laterales del casco del

barco, estando practicados en dicho casco orificios de admlsion 15



®
en frente de log orificios 8 de los carters 6,

De iguel forma pueden ser montados horizontalmepte en el cas—
co de une parte y de otra del eje longitudinal del barco, como se
representa en la figurae 7, siendo en este cas®, los orificios de
adnisifn 16, practicados en el fondo del cascCO,

En fin, estos mismos dispusitivos de mropulsibn pueden ser alg
jados, como se representa en le figura 8, en el interior del casco,
en une capacidad 17 que comunice con la maga inerte por sus costa-
dos laterales, estando practicadds en este caso, los orificios de
admisién 8, en la pared superior de log carters 6 y estando las
turbinas centradas en crapodinas 18,

Se entiende claramente gue los dispositivos descritos y repre=
sentados no se Pan dadn sino a titulo de ejemplo y que, las formas
de ejecucidn, detalles de construccidn y de montado, Orgapnos de
transmisiocn de movimiento, acdesoribs y dimensiones podrédn variar
segfin las instalaciones, sin cambiar el principio del inventO, puU~
diendo el dispositivo de propulsifn, cdmo se ha dichO precedente-
mente, no llevar mA&s que un ®Olo elemento dispuesto segln el eje

longitudinal del barco,

N O T A

Los puntos de invencidn mropia y nueva que se presentan paia
que sean objeto de esta Patente de Inyencnﬁnpqupaﬁa, son 108 si-
guientess

1%,- Propulsor hidrdulico para bercos de to0dos géneros, carac-—
terizados en que el carter en forma de espiral, en el cual gira la
turbina, lleve una abertura de admisibn y dos copnductos de salida,
en direccidn opueste, pudiendo uno u otro de estos conductos ser
obturado por un ventenillo articulado constituido por una porcibn
de carter, con el fin de que las venas liquidas salgan por el solo
conducto ablerto para asegurar le marcha del barco en marcha avane

te o en marcha atrés, pudiendo el ventanillo gguelmente ser manteng



do en une posicibpn intermedia para dejar pasar las venas liquides
en centidedes convenilentes, por cada uno de los dos conpductos, y
reelizer asl les maniobres de marche avante 0 de marcha atréds y en=
tre estas dos posiciones extremms, de frenadO progresgivo y de pe=
radae’

3°9,~ Form de realizacilbn de los‘ dispositivosg de propulsibn
hidrdulice caracterizade en ques

a/ los dispositivos llevan dos carters dkepuestos simetricamente
en el plano horizontal o en el pleno vertical, de una perte y de
otra del eje longitudinal del barco y lag turbinas que son alojadas
en estos certers sop accionmdas, por el motor para asplirar el agua -
que penetre en cada uno de los carters por el orificio de admisién
y para expulsarle en venas liguldes por uuo o por el otro de 10s
conductos de sulide,

b/ el ventenillo constituido por une parte del carter estd
dispuesto en el interior de caéa uno de los carters y es montada
sobre un eje que recibe un movimiento de rotacibn con la ayuda de
8rgenos de mando independientes del mobor, estando montedo este
ventanill® entre log dos conductoe de salida y perfilado de forma
que epn una u otra de sus posiclones extremas le pared interna del
carter y le del conducto que deje descubierto, se conectan exacta-
mente pare le salide de les venas liquidas,

c/ los ventanillos pueden ser mandados lndepefldientemente con
objeto de realizar los virajes y loe cambios de direcciones £in ti-
mBn,

39,~ Modo de montado de los dispositivos de propulsifn carac-
terizado en ques

d/ las dos twbinns montedas a cada ¥no de los extremoOs de un
eje horizonmtel, giran en el plano vertical y el agua €8 admitida en
los carters pasando por aberturas practicadas en los coetados late=
rales del cascd del barco en frente de los orificios de admisibn

de los certers,
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r/ ier a® 4 Ubiarr moateger rotwe ejer veoticeler giren ep el
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