[

MEMORTIA DESCRIPIT IVA
que se scompafia
a la solicitud de
una patente de Invencion por veinte afios en Espafia
a favor de
AIR LINE TRANSPORIATION COMPANY, entidad domieciliada en FILADEL

FIA (BE.UU).

por

PERFECCIONAMIENT 03 INTRODUCIDOS EN L0S AEROPLANOS,

La pressnte invensién se refiere a un nuevo dispositivo que per-
mite a un aeroplano elevarse verticalmente al emprender el vuelo,
mantenerse o planear mientras esté en el airs y parar o regular
gu descenso vertical al aterrizar, La invencién permite ademds

que el aeroplano, al adiRanocar, puedsa salvar répidamente los obs-
t4oulos que, de otro modo, no podrfa evitar, debido a la carga gue
lleva, efeastuandose el ascenso o descenso en un espacio muy redu-

" cido.

La invencién consiste en preveer al aeroplano de uno o ¥arios
batidores de aire gue pueden ser accionados por sl motor, ya sea
independientemente de la hélice o conjuntanemte con la misma, se-
gun se desee, y que 8e adaptan de tal manera que empujen el aire

hacis abajo, 10 que hace subir el aeroplano verticalmentes y ori-

gina al mismo tiempo una aspiracién que tiende a tirarle hacia



arriba.

La invencion se describird haciendo referencia a los dibujos ad-
juntos que representan esqueméticamemto varias iormas de realizacion
de la invencion, tal como se aplican a un aeroplano, permitiendo su
compresién que las personas expertas en la materia puedan adoptar y
utilizar el invento.

%n los dibujos mencionados:

La figura 1% es una vista lateral de una parte de un aeroplano
provisto de batidores de aire.

La figura 28 es una vista en plano desde arriba de la Fig. 18,

La figura 32 es una vista en plano de mayor escala de les bati-
dores de aire con sus uisposiSiv¥os de accionamienio separados.

La figura 4% es un corte siguiendo la linea 4-4 de la Pig. 3%,

La figura 58 eg un detalle de la conexién por muelle entre el
arbol motor y el arbol secundario.

La figura 6% es una vista esquemdtioa en plano desde arriba par-
cialmente fraccionsda, de parte de un aeroplano provisto de otra
forma de realizacion de la invencién.

La figura 72 es una vista en plano detallada en mayor escala de
los batidores de la figura 68 con sus dispositivos de accionamiento.

La figura 8% es una vista lateral de .la figura 7a,

La figura 9% es una vista en detalle semsjante a la de la fig. 8.

Las figuras 10, y 118 son detalles.

%l fuselaje (F) del aeroplano, puede ser de cualgquier tipo desea-
do, y si asf se desea, puede estar provisto de alas (W) de cualguier
tipo conveniente.

2m la construccién representada en las figuras 1a a 5% en cada
lado del fuselaje se encuentra una serie de envolturas cilindri-
cas de extremos abiertos (1) suspendidas preferentemente de modo
giratorio en una armadura conveniente gque puede Lormar una parte
fntegra del fuselaje o bien unirse rigidamente al mismo. Zn la
extremidad superior de cada envoltura, se encuentra un csntro

de rayos (Ia) provista de un cubo (If) y mufiones (Ib) que sostie-



nen la envoltura. Zn el exfremo inferior de cada envoltura, sSe en-

cuentra un centro de rayos (Ie) provisto de un cubo (Ig).

Dentro de cada envoltura, se encuentra un batidor de aire (2) al
cual va unida una varilla (2a) sujeta a un brazo giratorio (4a) uni
do al arbol oscilante (4). La extremidad superior(2b) de la varilla
(2a) atraviesa por deslizamiento los cubos (1f) y (Ig) mantiene el
batidor en el centro de la envolyura, impidiendo gue se produzeca
un agarrotamiento en la misma,

Sobre cada varilla(2a) por debajo de la envoltura, se encuentra
un centro de rayos (20) que sostiene un muelle helicoidal de expan-
8ién (3) cuys extremidad superior rodea holgadamente la envoltura
referida y se spoya contra el centro de rayos (Ia), comrimieniose
dicho muelle gl subir ol babidor de aire.

31 arbol (4) estd soportado giratoriamente por la armadura y pue-
de oscilar mediante wuna palanca (4Db) unida por un acoplamiento (4c)
a un eslabén(5b) que, a su vez, va unido a un codo (5a) sobre un ar-
bol (5) soportado giratoriamente por la armadura. AL girar el arbol
(5), oscilard sl arbol(4) y los brazos (4a) hardn que los batidores
(2) suban y compriman los muelles (3).

¥l arbol (5) puede ser accionado por un motor (M) de cualguier
tipo convenients, Preferentemente, se interpone una conexfén por
muelle entrs el arbol motor (7) y el arbol secundario (5), cuya co-
nexién permitird que el arbol secundario se retrase con relacion al
arbol motor al hacer subir los batidores contra la accidén de los mue~
lies y que sea girado por los muelles a una velocidad mucho mayor
que la a8l arbol motor durante el descenso de los batidores. %n la
construccion que sa representa, el arbol (7) tiene un taladro axial
en su extremidad (7b) que recibs una espiga axial (15b) gue se en-
cuentra en la extremidad contigua del arbol (5).~ Un fuerts resorte
helicoidal (6) tiene una de sus extremidades sujeta a un collar (5c)
gobre el arbol (5) mientras gue su otra extremidad est4 unida a2 un

collar (7a) sobre el arbol (7). La fuerza Gel muelle (6) es prefe-

rentemente igual o mayor que la fuerza combinada de los resortes(3);



y al girar el arbol (7) hace girar aL arbol (5) que levanta los
batidores de aire (2), la resistencia del muelle (6) tendrd que
ger 1o suficientememte vencida para que el arbol (5) pueda girar
1o bastante para levantar completamente los batidores de aire (2)
y comprimir los resortes (3). Por consiguiente, el muslle (6)

ser{ tensado antes de que lo Sean completamente los resortes (3)
por la subida de los batidores o embolos (2) y, por lo tanto el
arbol (5) se retrasard en su rotaciém en relacién con el arbol (7)
durante aicha operacién de tensado, pero, al descender los bati-
dores, dicho arbol (5) ser{ accionado a una gran velocidad por

1os muelles (3).- Dicha retardacién de movimiento del arbol (5)
durante la compresidn de los resortes (3) es importante porque

es preciso que los batidores de aire o embolos (2) desciendan en
las envolturas (1) con una veloscidad mucho mayor gque cuando suben;
y la alta velocidad de los embolos durante su descenso 8s efe ctua
por la accién expansiva de los varios resortes; mientras que el as-
censo de los embolos se realiza relativamente despacio por la ac-
cién del motor, debido a la resistencia de los resortes, de tal ma-
nera que los batidores de aire no sjerzan presidn de retroceso o
traceién hacia abajo sobre el aeroplano en su movimiento de ascen-
8o, sino que descienden a una velocidad tal, gue imprimen a. aero-
plano un impulso hacia arriba.

Las envolturas que rodean a los batidores impiden que el aire se
extienda o se escape lateralmente pasando por debajo de la superfi-
oie inferior de los batidores cuando estdn comprimidos. Las envol-
turas se representan en iforma de cilindiro y los batidores de airse
en roriua circular, perc pueden temer cualguier forma deseada.

Bn la prdetica, los muelles podrfan ser graduados para que hagan
degscender los batidores de aire a razon de 352 pies (107,29 mt.)
por segundo. Suponiendose que'la superficie de un batidor de aire
gea de 50 pulgadas (1,27 mt) y que descienda a una velocidad de
452 pies (107,29 mt) por segundo, deberia ejercer una fuerza 0 po-
tencia elevadora igual a 312 libras (142 Klgs) por pié cuadrado



(0,0928 m?) sobre el aeroplano.

Ahora bien, debido a la conexién por muelle flexible entre los ar-
boles (7) y (5); ¥y a la resistencia de los muelles (3) y (6), el ar-
bol (5) se retrasari en relacion con el arbol (7) al comprimir los
muelles, pero, tan pronto como_el arbol (5) pase por el centro muer
%o en su carrera de compresién, los muelles (3) y (6) lanzan instant4
neamente los batidores (2) hacia abajo, acelerando el movimiento del
arbol (5) colocdndolo en una posicidén que le permita reanudar la com-
presién de los muelles (6) y (3) al final de las ocarreras descenden=
tes de los batidores de aire.

Puede ser gue sean precisas 300 o mds revoluciones del arbol (7)
pars gque el arbol (5a) levante completamente los batidores de aire
y comprima los muelles, pero éstas hacen descendercdichos batidores
con una velocidad enorme y completah la revolucién del arbol (5). =
Por ejemplo, si se acciona el arbol (7) a una velocidad tal que haga
que el _arbol (5) levante los batidores en un vigésimo de segundo, los
muelles los hardn descender en unos 720 avo de segundo. Bsta diferen
ecia enorme en la velocidad de descenso de los batidores les propor-
cionard una gran fuerza elevadora Jy ejercen igual asfecto sobre el fu-~
gselaje; dicho efecto elevador est{ e proporcion con la extensidén de
guperficie de los batidores y la velocidad de su descenso.

Como se ve’en las figuras 1-5 hay cinco batidores de aire en cada
1ado del Suselaje; se puede aumentar o disminuir el numero de los
mismog. Si los emboles tienen un diametro de giete pulgadas (0,1771lm)
y suben a una velocidad de 20 pies(6,09hts.) aproximadamente y bajan
s razén de 720 pies (219,45 gts) por segundo, cada embolo o batidor
de zire debs sjercer una fuoéza elevadora de 800 libras (360 Klgms)
aproximadamente por pié cuadrado (0,0928 m?) 6 200 libras (90 Klgms)
por piston o embolo, siendo la superficie de oada uno, 1/4 de un pie
cuadrado aproximadamente (1/4 de 0,0928 m2) .
®n la modificacion que se representa en las figuras 6 4 ilk una mul-

tiplicidad de batidores de aire se disponen preferentemente en filas



que se extienden en el sentido transversal de las alas y preferen-
temente en orden tresbolillo} ag imismo se disponen preferentemente
los batidores de aire sn aberturas practicadas en el ala cuyo con-
torno corresponde con el batidor de airse. Los batidores de aire (1)
una vez en su posicién de descebso, cierran las aberturas (véase
la figura 88) y forman una continuacion de la superficie inferior
del lado inferior del ala.

Cada fila transversal de batidores de aire (vdagse figyra 63) puee
de ser accionadaindependiemtemente de la otra y los batidores ds ai-
re, 8i son del tipo no flexible, deben subir lentamente, es decir,
perpendicularmente con relacién a la superficie inferior del ala,
pero deben descender con una gran velocidad y fuerza. 3e puede ac-
cionar sucesiva, simultdnea o alternativamente las filas de batido-
res de aire segin lo que sea mds conveniente teniendo en cuenta el
tamafio y cisposicién de los batidores de aire.

Cada batidor de aire (véase la figu ra 83) v4 unido, por un esla
bvon (Ia) a un torniquete (2a) sujeto a un arbol oscilante (2) lo
que permite gue todes los batidores de una fila puedan subir o des-
cender simultdneamente, El arbol (2) pueie oscilarse por cualquier
medio conveniente, En la sonstruccién representada, una varilla (3)
ge articula en un brazo acodado (2b) sobre el arbol (2) y se pro-
lomga hasta el fuselaje. Las extremidades interiores de las vari-
11as (3) pueden deslizarse en una gula (3g) o+~ Normalmente las va-
rillas (3) son tiraias hacia fuera por los muelles (33) unidos a
lgas mismas y & un punto fijo, relativamerte contiguo (véase figu-
ra 7) y normalmente mantienen los batidores de aire en la posicion
de descenso. (véase la figura 83).

Para accionar los batidores de airese tiran las varillas (3) ha-
cia dentro, liberaniolas a continuacion por cualguier medio conve-
niente. Bn la construccién representada, cada varilla (3) tiene
una cabezs entallada (3b) que monta a horecajadas el borde de un
disoco giratorio(4) que puede ser acoionado desde el motor por cual -

quier medio conveniente. Los discos (4) estdn provistos de pasado-



ESPECIAL MOVIL
res(4a) que, a medida que giren los aiscos, se encajan en laglabe~
zas (3b) y llevan las varillas (3) hacia fuera, tal como se indica
por las lineas de puntos de la figura 8a,1d gque hace subir los ba-
tidores de aire susodichos de la marnera Jue se indioa en la figura
93, Pero a continuacién, en el curso de rotacion de los aiscos, los
pasadpres (4a) salen de las cabezas (3b) y los resortes (3s) tiran
las varillas (3) Bacia dentro, lo que hace oscilar los arboles (2)
y descender los bagtidores de aire a una gran velocidad, desde la
posicién indicada en la figura 92 hasta la posicion indicada por
trazos llenos de la figura 83, Cuando las superficies inferiores

de los batidores estdn en el mismo plano que la superficie infe-
rior del ala, se puede dstener el movimiento hacia fuera de las va-
rillas (3) mediante los topes (3c) adaptados para que puedah enca~
jarse en el lado (f£) del fugelaje, o 396 paede emplear cualguier
otro dispositivo conveniente.

Desplazando ligeramente, en su sent 1ido angular, los discos suce
sivos montados sobre el arbol (4b), o bien los pasadores montados
en los discos, las varillas (3) pueden accionarse gsucesivamente en
vez de simultdncamente. 3e puede asimismo hacer funcionar los bati-
dores de aire bien simultdneamente o bien suwcesivamente, en cual-
quier grupo deseado.

%1 arbol (4b) puede ser accionado por cualquier medio convenien-
te., Tal como se representa, dicho arbol es movido por los engrana-
jes (4e) desde un pifion unido al arbol del motor (M). Preferente-
mente, se coloca un embrague (4g) entre el engranaje (48) y el ar-
bol (4b) y comtrolado operativamente por un eslabédn (4i) unido a
una palanca de mano, (4h) lo gue permite al operador embragar O de-
gembragar a voluntad los bagtidores de aire que se encuentran en
cada lado del fuselaje, y si asi 10 desea, puede detener el Iun-
cionamiento de los batidores en un lado del fuselaje dejando fun-
cionar los batidores que 8o encuentran en el otro lado, lo que per-
mite controlar la estabilidad lateral del aeroplano en caso de no

funcionar febidamente los estabilizadores.



%n el caso que gsea preciso planear, serfa conveniemnte que todos
los batidores estuviesen en la posicion de descenso (como se indi-
ca on la figura 8%) de manera gue la gsuperficis inferior del ala
quedara lisa. Con éste rin, se puede proveer medios que permiten,
gi ass{ se desea, que las varillas (3) pudieran salirse de sus dbspo-
gitivos de accionamiento, permitiendo a los resortes (3a) hager co-
rrer a las varillas asf- como todos los batidores hasta la posicién
indicada en la figura 8%, La guia (3g) podrfa ser soportada por las
palancas acodilladas (3m) (figura 10) articuladas por la varilla
(30) a la palanca de mano (4n) de manera gque, al accionar dicha pa=
lgnca con el fin de liberdr el embrague, la guia (3g) se elevard
¥y arrastrar{ en su movimiento a 1as varillas (3) lo suficiente para
1iberar las eabezas (3a) de los pasadores (4a). - Al mover la palan
ca (4h) para que 8e encajara de nuevo en el embrague, bajaria la
guia (3g) permitiemdo a 1ag cabezas (3a) encajarse en los pasadores
(4a).

¥l rédpido movimiento descondehte de los batidores de aire ejorce
ung gran accion elevadora sobre el ala, siendo diclha aceién en pro-
porcién con la extension de la superiicie de los batidores de aire
y con la velocidad de su movimiento de descenso.

Aunque se representan 1o0s batidores de aires de forma circular
y funcionando en envolturas cilindricas, la presente invenclon no
se limita a una forma o contorno fespecial de batidores de alTe
o de envolturas. Los batidores de aire podrfan disponerge de tal
manera que tuvieran un movimiento de vai®én, de vibracidn, o la
forma de diafragmas 0 provistos de charnelas, todo sin salbrse de
10s 1{mites de la invencién; siemdo 1as caracterfsticas egsenciales
de la invencién la aisposicion de uno o varios batidores de aire
que funcionan de la manera descrita anteriormente.

s evidente gque un aeroplano provisto de las ventajas de la pre~
genmte invencién, podria elevarse, debido a la accién de los bati-
dores de aire o émbolos, gugtancialmente en un sentido perpendicu~

lar desde el suelo con una velocidad mayor o mamor; Jue podrfa man-



tenerse poco m4s o menos inmovil en el aire a cualguier altura de-
geada; y que podrfs descender lentamente hasta la tierra casi pers
pendicularmente siendo dichas capacidades graduadas por la veloeci-
dad de funcionamiento o por los impulsos de los batidores de aire
por segundo de tiempo.

El movimiento de avance del seroplano una vez en el alre puede
realizarse mediante las hélices corrientes que pueden ser acciona~
dag desde el motor de la manera ya conocida.

" oI A

La presente invension, recasrd sobre las reivindicaciones siguien
tes:,

la,~ Perfeccionamientos introducidos en los aeroplanos caracteri.-
zados por uno o varics basidores de aire, medios gue accionan el ba~
tidor de aire a una gran velocidad en su carrera descendente y rela-
tivamente despacio en la carrera ascendente; y medios que impiden
una difusién lateral del aire desplazado durante el descenso de dicho
batidor.

28,-. Perfeccionamientos introducidos en los aeroplanos, segun la
reinvindicacion 18 | caractorizados‘en que exigten muelles gque com-
primen al batidor; un arbol secundario y conexiones que levantan el
batidor; un arbol motor y conexiones entre el arbol motor y el arbol
secundario que permiten gque el arbol secundario se retrase con rela-
aién al arbol motor al hacer subir el batidor contra la accién de
los muelles y que sea girado a una velocidad mucho‘mayor que la del
arbol motor durante el descenso del batidor.

38,- Perfeccionamientos introducidos en los aeroplanos, segun las
reivindicaciones 12 y 2& caracterizados en que cada batidor compren-

de una emnvoltura de extremidades ablertas y una pleza gque se mueve

dentro de la envoltura, dispuesta de tal manera gque expulsa viokenta
mente el aire por un extremo de la envoltura, originando simuitdnea-

mente una aspiracién en el extremo opuesto de la misma.



4a,- Perfeccionamientos introducidos en los aeroplanocs segun las
reimindicaciones anteriores, caracterizados en que los batidores de
aire estan aispuestos por grupos, medios cue comprimen dichos grupos
de batidores de aire a una gran velocidad; y medios gue levantan los
batidores de aire comprimidos relativamente despacio.

5a,- Perfeccionamiasntos introducidos en los aeroplanos caracteri-
zados en gue existen medios gque comprimen ‘rédpidamente los batidotres
de aire para que ejerzan una accion elevadora sSobre el ata; medi 08
que levantan relativamente despacio dichos batidores de aire; y mo-
diogs que impiden una difusién lateral del aire desplazado durante el
descenso us los batidores.

64,~Perfeccionamient o8 introducidos en los aeroplanocs caracteri-
zados por un mecanismo de elevaciédn construido sustancialmente tal
como se representa en las figuras 12 4 53 de los dibujos y como se
degscribe haciendo referencia a los mismos.

7a,.Perfeccionamientos introducidos en los aeroplanos caracyeri-
zados por un mecanismo elevador construido sustancialmente tal como
ge representa en las tfiguras 62 4 112 de los dibujos y como se des-
eriba haciendo referencia a los mismos.

83,- Se reivindica por ultimo, como objeto, sobre el cual ha de
recaer la patente de Invencion gue se golicuta por veinte =afios en
Bspalia por:

» PIRFECCIONAMIZNTOS INLRGDUCIDO3 EN LOS AERCPLANCS »

Todo consorme gueda descrito en la presente memoria que consta de

diez hojas escritas a maquina por una sola cara ¥ plarmos que la acom-

palian. Madrid 6 de Julio 1929.
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