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El presente invento se refiere a un cruce‘de vias llamado cru-
ce reforzado, de carriles unidos, que Tiene por objeto suprimir 1la
mayoria de los Llnconvenienltes de los cruces de carriles unidos em-
pleados actualmente en lag vias f&rrease.

Sabido es, que el principal de estos inconveniented regside enel
defecto de unibdn enire la parte del coraz8n que forma punia y 14 par-~
te opuesta constituida por 1la prolongacidn de los carrilea llamados

palags de liebres .



" Del hecho de 1la solucidn de continuidad entre cada uma de las
dog filas de carriles de rodamiento se producen vibraciones, choques
repetidos durante el paso de las ruedas de los vehiculos , amarti-
llamientos de %as junluras, dislocacibn rdpida de los diversos ele-
mentos de &sias, v un desgaste de los carriles tanto mas rdpido cuanh-

to mds intenso es el tridfico.

El invenlo se ha caracterizado en un principio en que el cruce
reforzado estd constituido por dos carriles que se encuentran v que,
eh lugar de interrumpirse se prolongan los dos mfAs alld de su punto
de unidn, separdndose a partir de este punto, sin atravesarse, FEl
conjunto forma pues, un ®islema perfeciamenite rigido, gue proporcio-

na una perfecta solidez al cruces Ias cwiro extremidades de los
carriles se empalman a la via corriente, de la manera habitual.

En este dispositivo, los esfuerzos de Presidn y de choques qae
Tienden habitualmente a dislocar el apara to, son altentados conside-—
rablementes En la misma medida se sigue um disminucidn del desgas-

te de las placas de rodamiento y de las placas de asie nto y uma segu-
ridad mayor contra los peligros de ruptura de las partes constituti-

vas del apara¥o, sin aumento apreciable del peso de meilal empleadoe

Ademds, como consecuencia de los cambios de direccifn dados a
las almas de los carriles, y de los acepillados que es preciso eje-
cutar sobre los patines, que soun de preferencia realizados de manFa
que se produzca una introduccidn o encastramiento de 1los dos carri=
les el uno en el otro; las posibilidades del encamimado de los dog
carriles uno con relacién al otro serdn prdcticamente nulas,

Bien entendido, la utlilizacibn de los carriles de almas refor-
zadas aumentaria atn las ventajas de este Tipo de crucea

A vL%ulo de ejemplo solamente se ha dado enh el dibujo adjunto
una forma de ejecucidn del invento:

La figura 1, es una vista por encima en planta de un cruce de

una sola pieza con carriles unidose

La figura 2, es una visia en plania por debajo de &sts mismo

cruce,



=
La figura T, es un corte por el plano ab de la Tigura 1,

La figura 4, es un corle por el plano cd de la figura 1.

Lia figura 5, es un corte horizontal del cruce que pasa por en
medio del alma de los carriless

La figura 6, es un alzado de la contra-puntae

La Tigura 7, es una visia en plantae

Las figuras 8 y 9, son vistas en alzado y en plania de la
punta,

Las figuras 10 y 11, son visias en alzado y en planta de la pa-
ta de liebre de la izquierdae

La figura 18, es una visla en planla de una variante del Cruce,

Las figuras 13, 14 y 15, son cortes por los planos AB, CD, y EF

La figura 16, muestra como pueden hacerse log encastramientos

de los patinese

Como se ve en el dibujo el cruce de vias y}, 22 comprehnde 1la

punla de corazén 1, la contra-punta 2, la rata de liebre de la iz-
quierda 3 y la pata de liebre de la derecha 51.

El carril 1 constituye 1la punta de corazén sobre su rarte ef
que pertenece a la via 11; su cabeza es nivelada en g de manera que
prolongue la cabeza de la confra-punita 2; el alma del ecarril 1, que
es paralela a la via zlsobre su parte #f, cambia progresivamente de
direccidn un poco, delante de la punita de corazén de manera que vie-
ne a quedar paralela al eje de la via 12; el carril 1 perlenece en=
tonces a &sta via; la cabeza, que es suprimida entre e v g figuras
1, 8 y 9,es nivelada en g de forma que su superficie acepiliada pro-
longa la cabeza de la palta de liebre 51.

La conira-punta 2 constifuye en su parte hi uno de los carri-
les de la via !z figuras 1 y 84 8Su cabeza es nivelada en h de modo
que viene a aplicarse a lo largo de 1la cabeza de 1la punta 1, En los
alrededores ge hy el alma de 1la conira-punta cambia progresivamente
de direccién de manera que viene a quedar paralela con el eje de 1la
via !l; el carril 2 perlenece entonces a egia via, sobre su parte

kl figuras 1, 6 Y 7« Su cabeza, que es suprimida entre h y k, espa=



cio inferior en el cruce, es nivelada en k de forma que su gsuperfi-
cie acepillada prolonga la cabeza de la mala de liebre de la izquier-
da Te

1,08 dos carriles tienen, de preferencia, sus patines recorta-
dos como indica en 20, la figura 1l€.

La pata de liebre de la izquierda 3 figuras 1, 2, 3, 4y 9 uw 10
l1leva una cabeza acepillada sobre cierla longitud m n de manera que

facilite su unisdn con el carril 2, figura 4. Su alma es desviada en

m por idéntica razon; su apoyo o patin es recoriado de forma que vie-
ne a aplicarse conira el apoyo del carril 2 que ha sido recorlado a
esle efecto como lo indican las figuras 6y 7e Una disposicidn andwe
loga es realizada para la pala de liebre de 1la 51.

Los carriles son unidos por remaches y tornillos 5, con viroti-
llos 4, en los punltos convenientes como se ha represéntado en la fi-
gura G

Cualquier deslizamiento longitudinal de uno cualguiera de los
carriles sobre los demAd, se hace 1mposibl§ﬂfa disposicidn de los
acodados, de los planos inclinados de los virotillos y de los encas-
Yramientos y planos ineclinados de acepiliado de los patinese No
obstante, afin cuando eslta desviacidn se produjese, todos logs Torni-
1loa de unién Trabajarian al mismo tiempo, en la ITraccibn, en lugar
de trabajar aisladamente en la flexifn o en el corte,

Los cuatro carriles reposan sobre dos sillas de acero laminado
acepilladas, la una colocada npor debajo de la punta en el sitio ha-
bitual y la otra delanle de esta punia.

Estas dos sillas, enmangadas a la fuerza, vienen a aprefar como
cola de milano los bordes exteriores de los matines, refuerzan el
conjunto de los cuafro carriles y permilen a los tirafoundos de fijao-
cidn sobre iraviesas, Trabajar ea condiciones ihmejorablese

Otra relacidn de este dispositivo se ha indicado en la Tigura

12; difiere de la precedente en quw, ademms de la continuidad de losg

carriles 1 y &, las partes que sufren los choques de las ruedas ed=



»
1dn constituidas por una pieza de metal duro, Tal como el acero al mag -

ganesio, al uniquel cromo y demds, con el fin de aumeanlar atin la

rigidez, solidez y duracipn del cruces

Las figuras 1%, 14 y 15, que son cortes poxr AB, CD, EFy, de la
flgura 12 Indican la disposicibdn adopiada,
Es de noltar, que las cabezas de los carriles 1 y 2 son sgprimidas
parcialmente para permiiir la colocacion de la pieza 6 en meial duro,
Esta pieza de forma convenilenite, constituye a la vez en AB (fige 13)
dos cabezasg, enire AB y CD una placa de rodamiento, en CD fige, 14)
la punta de corazbn y en EF (fig. 15) la parfe media del carril co-
min a las dos viase

Otra venltaja de enta forma de ejecucibn de los cruces en ca-
rriles unidos, es el oblener piezmas quwe Tienen una longitud Total
bien precisada, 1lo que permiie una colocacidn sumamente f&cil del

aparalo eu el espacio que se le ha reservado en la viae

Es evidente que se puede aplicar a la realizaciin de esle dig-
positivo cualquier procedimiento de soldadﬁra autfgena o eleclrica
con el fin de simplificar el montado y la unidn y de constituir un
conjunto afin mads rigidoe

Lag disposiciones descrilas anteriormente mo se han dado sino
a titulo de ejemplo, pudiendo variar sin cambiar en nada el objeto
del invenlto, las formas, materias y dimensiones de este aparato, asi
como los deltalles de realizacibne
N 0 T A
Los puntos de 1invencibdn Propia y nueva que se presentan para
que sean objeto de esta Patente de Thvencibn en Espafia, son lod
glguientes:

1°,-Un cruce de vias con carriles unidos caracterizado en que
el cruce esld constituido por dos carriles que se encuenilran y que,
en lugar de interrumpirse se mrolongan los dos mas alld de su punto

de eacuenliro, separindose a paride de esite punto sin alravesarse,

formando el conjunto un sistem Terfeciamente rigido ¥y uniéndose las



b J
cuatro extremidades de 1los é.os carriles a la via ordimaria de la
manera habitual.

g0 .~ (Un cruce como se ha reivimdicado en 1, caracterizado por
el hecho de que: (a) el alma de cada carril de los cruces Tiene su
dirececidn modificada en el punto de fravesia del cruce, de forma que
el carril del cual forma parie y que perlernecia a una de las dos
vias antes de su cruce, perfenece a la otra despues de la travesia
de este cruce; (b) las cabezas, = tines, apoyos de los carriles y
patag de liebre son acepilladas y recorladas de manera que facilifan
el ensamblado; (¢) los elementos precedenies se combinman con los dise
positivog de envirotillado conocidos,

T%4- Cruce como se reivindica en 1, earacierizado por el hecho
de que se reemplazan por una piewa de meftal duro siendo la parte de
las cabezas de los dos carriles de cruce lag mAs sujelas al desgasie,

4°%,- "Cruce de vias", Todo Tal y conforme se describe en la pre-—
sente memoria y a TItulo de ejemplo se represenia en los adjuntos
dibujose

Madrid 5'de Julio de 1929.
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