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MEMORIA DESCRIPTIVA

para solicitar Patente de Introduccidbn en Espefia

por

YMotor de explosidn con cilindros dispuestos en forme de egtrella,

Sus aplicaciones y resultados que de ellas se obtienen,

a, nomhre de

Paul-ILouis Weiller

residente en

FRANCTIA (Seine)

El Presente invento tiiene por objeto un motor de explosidn

con cllindros dilspuestosen Torma de estrella ceracterizado por to-

das 0O parte de las dispusiclones siguientes:

19,- Cada cilindro va encajado por su extremidad central en

el cilindro vecih? y contiepe 1la extremidad central del otro ci=

1lindro que le es adyacente,
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2°,- E1 pistdn de cada cilindro estd dispuesto corn upa esco-
tadura lateral situada en frente del cilindro qgue penetra en el
cilindr> de recepcidn d4 este pistdn,

3%9,- Estq escotgiura estd dispuesta sohbre el costado del pis-
tOn que es diametralmente opuesto a la perte de este pistdn gue ap
nacimiento a una reaccion de marcga con la pared delvcilindro, adu-

rante el funcionamieto del motor,

Merced & esta disposicidn, es posihble realizar motores con
cilindros en forma de estrella, motores fijos o rotativos, de un
difdmetro dado de cilindro y de una car-era de tmmbejo dada de cada

pistbn encada cilindroy motores que tienen ud difmretro menor
que los motores en forme de estrelle copnstruidos hasta hoy, gue
tiene no vhstante, cilindros de igual seccifn gue los cilipndro’ de
estos motores y la misma carrera de trammjo de cada pistdn en cada
ciliadro;

Esta reduccidn del difmetro del motor se hace de este modo
posible sin modificar la cilindrada de cada cllindr9 y por consi-
gulente , sin modificer la potencia del motor permite iguelmente
reducir el peso del mismo, 10 que copnstituye una ventaja suplemens
taria particularmente interesante,

Ta reduccion del didmetro delmotor sin moddficacidn de cada
cilindrada permite igualmente, en razdn de la reduccidn de la iper
cim, de las masas en movimiento, aumentar, si se desea, la veloCim
dad jel régimen del motor y por consiguiente la potencia de este
fktimo, Otra vertaja interesante debida a los motores conformes
con el invento cunsiste en la reduccidn de la resistencia del aire

presentado poyr estos motores para uha cilindrada © una potencis
dada, reduccidr gue reune mucho nayor interés en las aplicaciopnes
de estos nmotores en las méquines aeropfuticas, aplicaciones que

son generalmente las néds importantes de todas las de estos apera-

tOs,
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A es*e respecto, cabe menciopar que la cumbinecibn que rBSUl=
ta de una miguine aeropsutica de un tipo cualquiera con un motor
en forma de estrella dispuesto confurme al presente invento da uha
mAquiha zeropnfutica nueva, Qque ofrece al eire, cilindreda, O poteg
cia motriz igual, upe Tresistencie inferiar = la de las mfAquinas
aeronfuticas actuales mrobistas d6 un motor de este género, que
tiene un peso mepor que el de las mAquinas geronfuticas, una velo—
cided superior a la de estas méquinas y, para uha provisidn dada
de carburante, un radio de accibn superior al de estas méAguinas,

Bien entendido, el presente invento, se refTiere igualmente a
estas mAquinas aeronduticas nuevas, de igual Torme que abarce las
piezas sueltas de motores del tipo precitado, de una manera espes
cial, los cilindros , pistones, bieles , carters de estos motorei

108 dihujos adjuntos dados a +4tulo de ejemplo y gue no podrisk

en modo algupno limitar el alcance del presente invento, muestrans

la Tigure 1, un corte esquemdtico dado a través de toqos los
cilindros de un motor de cilindros en estrella del tipo usual,dfin=
jose este corte perpemiicularmente al eje de este mobor,

1a Tigura 2, un corte esquemAtico con igual escala dado a trg,

vés de Logos los cilindrge de un motor, de igual nfmero de Cilifi
drog que 61 precedente, conforme con el invento, cuyos plstones
tienen el mismo qifmetro § la misme carrera que 10s del motor pre-—
cedente, d8ndose este corte perpendicularmente al eje de este moO=
tor,

La figura 3, una vista de detalle que muestrelk en corte simi=
lar y a mayor escala, el encajamlento de un cilindro del motor en
el cilindro adyacente y el pistdn escotado lateralmente ¥ alojaqo
en uno de estos cllindrose

Ta figura 4, el désarrollo periférico de le mitad del{contox‘no
del mismo pisting

1a Tigure 5, una vista de conjunto de un aeroplano mopnomotor

eguipado con un motor conforme con el de_la figura 1,



Ia figura 6, una vista de conjunto del mismo aeruplano prow=
visto de un motir conforme al definido en la figura 2.

En estas diversas figuras, los wmismos pfimeros de referepncia
designan 10s mismos elementos,

En la Tigura 1, el motor répresentado es un motor de 9 cilip=
dros a,h,c,d,e,f,g,h,i, unidos por sus hases gohre un certer co=
méin J,.

i 1
Los pistones a~,

ni,...... hl, il de estos cilindros, actuan
por sus bielaes a2, bz..... hz, 12 sobre el Arbol-ciglefial j, s:.erd
;_ la biela maestra sohre la cual son articulados los otros,

En la Tigura &, elmotor representado es igualmente de aueve
cllindros 1,2,3,4,5,6,7,8,9, encastrados en un carter 10; pero,
en este motor, cada cilindro, 1 pur ejemplo, recibe la extremidad
central 2% Gel cilindro veciho 2 y penetra, por su extremidad cepm
tral 1%, enelotro cilindro 9 que le es adyacente,

Para permitir utilizer completamente la longitud de cada uno

de egtos cllindros y conservar de este modo, en este motor, umm

carrera de pistfn igusl a la de cada pistBn del motor de le figu-
ra 1, por una parte, la pared de ceda cilindro 1, por ejenplO, es

escotada en 1% (figura 3) para recibir el cilindro vecino 2 y poT

otra perte el pistén 11 del. ¢ilindro 1, es,escotado en 11.* en freﬁg

gel cilindro 2; otras escotaduras son igunlmente establecidas en
las partes de lus cilindros adyacentes y opuestas a las escotagu=-

~

ras tales como 12 para permitir el paso de las hielas: escotadu=-
ras 1°’ y 27 por ejemplo,

Preferentemente, 1o cilindros son introducidos los unos en
otros de menera tal que ls escdtadura a reservar sobre cada pis-
t6n (escotadura 11°) sobre el piston 11 (figures 3 y 4) en frente
del cilindro 2 introducido en elcilipdro 1, donde se mete este
pistdn 11, se encuentra, sobre este pistdn, del 1lmdo Opuesto al
que, pers las direcciopes de rotacidn de los Organuvs mOviles del

motor, es empujado conbtra la pared del Cllindro, de Tourma que COpm=



serve de este lado, toda la pared del pistdbn y no modifique 1la
presidn unitaria que este pistén ejerce contra la pared,

b Las hielas 81,22,3%,24,25,26,237,28,29, actfan sobre el #rhol
cigWefiel 20 y estas bielas son, a causa de le dispwicibn ante-
riormente descrita, mAs cartas que les del motor de ls figura 1,

s figura 5 muestra un motor con nuveve cilindroe {cuyos cin-
co visibles a,b,c,d,e,) del tipo del de la figura 1 montedo en el
capot B dispuesto sobre el fuselsje de une méguina aeronfiutica Aj
en esya mAguina, la forma y las dimepsiones del capot B que recibe
la parte principal del motor estaqheteminadus por lac dimensio=
nes y lugar que ocupe este motor,

Te Tigura 6 muestra wl motor con nueve cilindros (cuyos clnoo
visibles 1,8,%,4,5,) son del tipo del representado en la Tigura &,
estando montado este motar en un capot C sobre upa yAqulnn aerow
pfutice A similer » lu precedente; en este miquina, la forma y
las dimensiones del capot C de recepci®n del motor son determina-
das por las dimensiones y el lugar Qque ocupe ggte notorg estas Qie
mens iones y lugar ocupados son mAs pequefios que los del motor de
le figura 1; de aqul se sigue que este capot C puede tener una g
ma cuya resistencia aerodinfimica es mAs pequefin que la del capot B
¥y que, con un motoxr copforme con el invento, se puede esteblecer
unza mAguina pueva equipada con un motor 1,2,%,4,5,6,7,8,9, y un
capot C que presente al aire; a cualquier velocidad alcanzada POr
1a méguina peronfutica AB de la figura 5, una resistencia inferior
e la de esta mA,uina, pudiendo, con la misma potencia desarrollada
alcangar une velocidad superior a la de esta néquipp AB, pudiengo
tambiénFer equipada con un motor mds poteate y poseyeado un radio

de accibn superior al de esta Otra mAquinfe



Los puntos de invemci®n propis pero no nueve, - Res ye CO-
nocidos en el extranyeso, pero no puestos en prfletice eater-jitorio
espafiol, que se preceagten peca que Sean ohjeto de erte Petente de
Introduccifn en Espefim, son log siguiespes:

10, - Motor de explosi®n con cilindfos en fourme de estrelle.
caracterigzado por el hecho de que cada cilindro va epcejedo por
su extremidad centrely encel cilindro vecino y recibe lp ex‘remie
dad central delrsegundo cilindr " que le es mdyacente,

&9, - Motor de explosibn én conformided con el precedente, Cem
racterizado por el hecho de que el piet8n de cade cilindro es es-
cotado lateralmente en frepte del cllindro que pepetade en el Ci=
1indr> de recepcibn de emte pistén,

3®,- Modo de ejecucibpn de un motaor conforme cun el precedente
ceracterizado por el hecho de que loe cilindros son imtooducidos
unos en otros de manere tel Que le escotedura laterm) dispuesta
gobre cede pist8n es difretielnente opueste a le prrte do este
pist8n, que, en el fuaciomeniento del motor, de neciuzients e une
reaccifn de mercha copn le per@d del ¢ilindro.

4%,~- Plemps sueltas de motor del tipo precedente, de uns me=-
ners especialg

fe~ cllindro de motor de exploei®n de los que tlepepn cilindroe
en formm de estrellas, introducidos unoe dentro de »HOtroe de 18
menera anteriormente definida; .

be~ pistbn pera cilindro de este tLipoOj

c.~ biele perrae pistBn del tipoO precitedo,

5%,- Aplicaciones diversas de loe mobores precitedos,

6°,- MAquina aeropfutica caracterizeda por el hecho de que
lleva por 1o menos, ua motor con cilindros en forma de estrella

del tipH precitadoy
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