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MODELO DE UTILIDAD
POR VEINTE AROS
EN ESsPARA
Solicitado a favor de D. Georges Clovise Devilla;ne, de
nacionalidad frencesa, domioiliédo en ANGERS (Maine et
Loire) FRANCIA - 11, rue Votier.
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En el presente Modelo de Utilidad vamos a refe-
rirnos a un ocoche pars niﬁos. | :

Los coches destinados al transporte de nifios -

son conocidos desde mucho tiempo, estando generalmente
constituidos por un bastidor sobre el cual va fi:;adé ;él
asiento adecuado para recibir &l nifio que debe ocupaz‘lc

Estos cochecitos eunque précticos y eonforﬁ‘a-a-‘;:

bles pregentan el inconvenlente de ger dificilmente gaa-é_- :

dedos por el volumen que ocupen y el estorbo que congti~

tuyen.
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La presente invencién tiene por finalidad solven‘%

tar estos inconvenientes, mediante la construccidn de un
coche para nifios en el cual el bestidor es independiente
del asiento, siendo plegable sobre si mismo por medio ﬂe
articulaciones, y a su vez el amsiento propiamente dichouki
es temblen plegeble mediente unas pequefies bielas articu-
ledas, compfendiendo el bastidor y el asiento medios com-
plementarios que permiten su facil unién y montaje para la,
utilizacibn del coche y le separscidén del esiento para el
plegado de los dos elementos independientes y pbderlos asi
guerdar con toda comodidad.
Une caracteristics de le invencién coﬁsiste en

que las rueldess posteriores del bastidor van montad;é osel

lantes en relacifn = las ruedss delanteras por intermedio

de un larguero que une los dos brazos del cuedro fubuler,
presentando montado sobre dicho larguero un estribo.en ou
yas extremidades van moﬁtaﬁos los extremos del eje de las
ruedas posterioreé.

Dichaes ruedas posteriores comprenden un emorti- ;
guador constituido por dos lemines metelices unidas entre |
sl por sus extremidades mediente resortes cilindricospgﬁe>i
completen su unién. TR

Parae hacer mas comprensible la idea generaligny~é.:

teriormente expuesta, en la descripcién que sigue nos va-

mos a referir e las laminas de dibujos que se ascompafian,’
que constituyen un caso de realizecién préctice, natqrél—
mente que tratandose de un ejemplo sclaratorio el dibujo ﬁ
en cuestidn deberd interpretarse con smplio criterio ¥ k
8in caracter limitativo alguneo.

En los dibujos la figura 1 es una vista lateral
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del bamtidor, la figura 2 es una viste en alzada de lﬁ fi

gura 1, la figurse 3 es una vista del bagtidor en posicidn
plegeds, la figura 4 es una vista en perspectiva del arma-
zén del asiento, la figura 5 es una vista esquemetica mog
trandc el ssiento en posicién plegade y la figurs 6 es una
vista en perppectiva de le hamaca acolchada que cubre el
ermezén del esiento.

La finalided esenciel de la invencién es la de .

obbener un coche pars nifios, el cual ademes de ser confor—

table pueda ser rapidamente reducido su volumen presentanii?V

do un estorbo minimo gue facilita su colocacidén en oualquierﬁ

parte de le vivienda.

Este nuevo coche para nifios comprende dos pertes . |

distintes, el bastidor con los orgenos de rodaje y él‘g§ j$
slento propiamente dicho bajo la forma de un pequefio gi=- -
118n conforteble.

El bestidor esta constituido por un cuasdro tu-
bular -1-, acddado en dos puntos ~-2- y -2a~, y presentan-
do la forma de una U. Las dos extremidades —3- y ~3e~ del
cuadro tubuler -1-, son ligeramente acodadas, estando uni
des estas dos extremidades por el larguero rectilineo =4-, -
fabricado a base de acero redondo y strevesando las eit:g
midades =3~y ~3a~ del cuadro tubuler -1-, para constituir

los ejes sobre los cusles van montadas les ruedas enterig

res =5-. » f

La segunds parte del bastidor este constituida

por una piega tubular -6~ solidaria del cusdro —1=- por -~ = |

medio de un larguero -7- fabricedo & base de hierro y em -
forma plana, estando dicho larguero unido por sus dos ex—

tremos sobre los brazos que constituyen el cuadro tubular
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-~1= en forma de U. Entre cada una de las extremidedes del
larguero -7-, ¥ cede brazo del cuedro tubuler -1-, se ha
dispuesto un elemento de aujeeidn -8- mantenido en ppsi-
cién fija por medio de organos tales como por ejemplo re-
maches -9-., ‘

El vestago tubuler —6- este montado solidario
del larguerc -7- por medio de la pieze =10~ gcodede por

ceds une de sus extremidades, sobre les cuales van monte~

des les orejeg -11- y =11a~ del conjunto amortiguador pre-

vieto en el Juego de ruedas posterliores del bastidor.

Este conjunto amortiguador esta eonstituido-por
dos elementos planos —~12= y -13- solidarios entre ellos
por cade una de pus extremidedes, estando fijadas las ex~
tremidades de la pieza -52— e le pleza -~13- por unos re-
meches -14-, Por su parte, las extremidades de la pieza
-13~ ven fijadas & las ruedas ~15- del juego posterior
por medio de pernos.

La elmeticidad y ematiguemiento del coche se
obtienen mediante los resortes cilindricos -16- solide=~
rics por sus extremos de las barres ~12- y ~13-. e

Las extremidedes de la piezg -12= se unen entré
gi mediente un larguero -17- goldedo en 105 puntog =18-,

E1l gcoplemiento del tren posterior sobre el es-

tribvo ~10- ge aseguren mediente un remache, suficiente- R

mente flojo, para permitir el desplazamiento snguler si-
guiendo le flecha F, de dicho juego posterior en relacién
al pleno vertical del cuadro tubuler -1-. 7

La oaeilacidn_de este tren posterior, en rele~
cibén con el cuedro tubuler -1-, determine, o bien le puesg

ta en servicio del coche o bien su eslojamlento pare ser
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plegado y guardedo cuendo el desplazamiento se efectua gl
guiendo la fleche G.

| El extremo superior -20- de la barrs tubuler -6,
es soliderio del brezo -21=- del cuedro principal -1-, me-
diente una piega embutide ~22- que se apoya sobre el braQ
%0 —21-, formendo una de sue extremidedes un gancho -23-.

El extremo opuesto al gancho =23- presente un

orificio en el cuel encaje el extremo -20- del yastago =6-,
dicho extremo sobrepasando ligeremente la pieza embutidae
-22-. El vastago ~6=- ge prolonga formando el elemento de
mendo =24~ que termina con el mengo -~25- para el facil deg

plezemiento del coche.

Este elemento de mando ~24~ es de un diametro ih

ferior al diametro externodel vaestago —-6-, siendo su dia~
metro exterior sensiblemente igusl al diemetro interior
del vestago —6-, determinando su scoplamiento telescopico.

Dicho elemento de mendo -24- es pues mévil en
relecidén el vestago -6~ fijo por sus dos extremos, 1o cual
permite adepter la longitud de dicho elemento de mando ‘=24
en funcidn de sus conveniencies. El elemento de mendo ~24-
se fija en la posicién deseada gracies al empleo de un ele~
mento de sujecién -25~ que straviesa ls pared del vestago
-6-, insertendose el extremo de dicho orgeno de sujecién
~25-, en uno de los taladrps clegos ~26- précticados en’
la pared del- elemento de mando =24-,

Debe notarse que log teladros -26~ esten dispﬁég
toe a intervelos iguales a fin de determinar un peso cona-
tente en el desplazamiento telescopico del organo ~24-,

El msiento propiemente dicho este constituido

por un grmazén tubular acodsdo y barras plenas.
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En el dibujo se sprecia, figure 4, que el arma~
zén -27—’661 reepaldo, asi como el armezén periferico -28-
del asiento proplemente dicho, estan constituidos pPor pie-
zag planas, mientras que los brazos -29- y ~29s-, y el ele
mento de apoyo -30- para la retencilén del nifio, esten cong
tituidos por elementos tubulares.

El ermezén -27~ estd constituido por un elemento

unico acodado en loes puntos ~31= y =31a~, y leg dos eéxtre~

midades =35~ de dicho armezén, comprenden sendos ganchos
-32- que sobresalen del esiento. El srmazén -28- esté tem

bien constituido por un elemento unico acodado en los pun

tos =33= y =33a~ en un angulo aproximaedsmente de 9082, Los

extremos -34- y ~34e~ de dicho armazén -28- se unen & los
extremos -35- y -35ae~ del armazén,—Z?—, por intermedio de
un elemento de fijmcién como por ejemplo, un remache.

Cabe destacer que los remaches =36- son flojos,
a fin de permitir el giro del srmezén -28- en relaciébn el
armazén -27-.

Los brazos -29- y -29a- de seccién tubuler, es—
tan constituidos igualmente por un elemento unico, acode-
do en los puntos -37- y =37e-, y en las zonas -38- y -38e~,
El escodamiento de los brazos =29- y -29a~ sigue un angulo
eproximado de 90f2 en relgcién al plano horizontal =39-.

El elemento de sostén =30~ de seccibén tubular,
comprende un elemento unico acodado en las zonas -40- y
~40g~.

Los extremos de los brazos =-29- y -29g~ estén
unidos a los extremos -41- y -41a-, del elemento de sog-

tén -30-, y & los brazos del armazdn ~27-, mediante uwnos

remaches -42-, montados flojos a fin de permitir el girc ;¢¥':
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de la armadura'del respaldo =27-, _
El elemento de sostén —30- y el armazén perife-
rico -28~ del asiento son solidarios entre si por medio de_
las pequefiag bielas =43~ y ~43a~, acodadas por sug extre-—
mos formando las superficies -44- y -448-, sobre las cus~
les se fijan los extremos ~45- y -45a- del estribo —46-,
de forma tubuler y acodado en los puntos =47=- y -47&-; _fi

Los remaches que unen los extremos —45- y —45&5

del estribo & loe extremos inferiores de les bielas -43-v%f'

gon tambien flojos, para pernitir el giro del eastribo en""
relacibén al pleno verticel de diches pequefias bilelas.
El respaldo comprende unosg elementos de apoyo

~-48- ogcilentes y susceptibles de doblarse sobre el suelo i

cuando el nifio estd sentedo en el sillén independieqtequ'g {

te del bagtidor. Este elemento de apoyo —48- evita le os-
cilacién del asiento asegurando una estabilided total.

El elemento =39- gue forma parte de los brazés
tubulares -29- y -29a~-, comprende un saliente -49- cuya
funeidn primordiel es contribuir a ia unidn entre el asien
t0o propismente dicho y el baatidoi. , .

El estribo ~46~ comprende doe varillas =50=- que
determinen la superficie de reposo del pié, y una barra
rigida ~51- que impide que el niﬁo_pueda'pasar gus pies
por debajo del asiento. A wada lado del eéliento se han pre
visto las brides -52- .y ~52a~ para facilitar el levante-
miento y transporte del asiento,

El extremo inferior de las bielas ~43- estan
provistas de unos topes de csucho, que evitan el deslize-

miento del asiento cuando descense sobre el suelo. El aco

|
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plamiento de todos los elementos permite el pleéado total
del asiento reduciendo considerablemente su volumen Yy fa-
eilitando su colocacidn para el guardado del mismo.

- Segin se he indicado el elemento =-30- ha sido
montado oscilente en relacién con el plano vertical del -
armazén -27-. Para plegar el asiento basta sepasrar la em—
pufiedure de maniobra -54~ giguiendo el movimiento indice~
do por la flecha I a fin de separar el encaje de sujecién
del paliente montado fijJo en la cars externe de le biele
~43= y de le blela -43a~, formando entre ellas un perale-
logramo plegeble en relacién el plenoc verticel del arme-
zén =27-.

Egte paralelogramo plegable estéd determinado’
por-cuatro puntoe de erticulacién -42-, -55-, -56- y -57=-
segin se indica en la figura 5. '

El estribo =46~ puede tambien oscilaer en reia-’
¢ién a1l plano verticel de las pequefies bielaes -43- redu-
clendo mes todavia el volumeﬁ del asiento, considersble-
mente reducido gfae;aa e les articulaciones anteriormente
mencionédas.

| Para volver a poner el asiento en posicién de
utilizacibn, es suficiente ejercer une presién sobre el
elemento de sostén «30-~ para provomr el desplazamiento

del paralelogramo desplegeble hacla le parte inferior.

E1l elemento de.saién =30~ y el armagén -28- pap'-:‘

sen s ocuper posiciones horizontales en relacidn con el

plano verticel del armazén -27-, y la empufiadura de menio

 bre ~54- se sujeta de nuevo sobre el saliente fijo dispueg

to en la pared externs de la biela ~43a-, lo cual asegura

una perfecta sujecién del asiento.
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El armazén del asiento es susceptible de aerﬁre\‘
cubierto medisnte una hemeca acolchada segin se represen-»‘
te en la figura 6. Estd hemeaca estéd constituida de forme
que pueda ser facilmente montada sobre el armazén del
asiento, paré ello la parte superior -58~ de la heamecs
forma un orificio tubular -59= en cuyo interior se intro-
duce la barra de fijacién -60- prevista en el asiento.

Diche berre -60- estd unide a los dos brazos °
del armazén -27-, mediante pernos que facilitan su des-
montaje cuando ge desgea proceder a la retiradae de la he~-
maca pars su limpieza, por ejemplo.

. La parte inferior -61- de la hamace comprende
otro elemento tubular —62- en el oual se introduce el vég
tago de fijacidn ~63-, solidaria del armezén periferico -
-27- mediante pernos lo cual facilita su rapido desmonta-
je. Le hameca se mantiene sobre el srmazén del asiento por
un tercer punto de fijacidn constituido por unae prolonga~
cibén -64- que forma un orificio -65-, que.puede ser atra-
vesado por el elemento tubular —-30-. ’

Diche hamaca scolchada comprende en sus dos le~
dos longitudinales las orejas =66~ y ~66a~, susceptibles
de disimular los brazos =29- y =-29a-, a fin de asegurar
el méximo confort al coche. El asiento provisto de la he~
maca acolcheds puede utilizarse‘independientemente del
bastidor, en cuyo caso el orgsno de apoyo -48- ‘sirve para
darle estabilidad sobre el suelo.

Para montar el asiento sobre el bastidor besta
colocar los ganches -32-, previgtos en log extremos —35~
y ~35a- de los brazos -27-, en los encajes fﬁﬁ- dispueg-

tos en las placas =8-, Simultanesmente se introduce el sg
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liente ~49~ previsto sobre :L.elemento ~39-, en el 1nterior
del orificio =68~ dispuesto en la place embutida -22-.

Cuando el seliente —=49- ha sido colocado, el ele-
mento tubular =39- estd en reposo sobre la concevidad -68-
de dicha placa embutide ~-22-. Pars proceder gl plegado de;
conjunto del coche, se puede proceder en primer lugsr & 19
separacidn del respaldo y luego a su plegedo o bien,rlggéfﬂ
el asiento sobre el_ohasis.

A continuaeién se procede al plegado del besti-
dor, aproximendo lag ruedas posteriores & laes ruedes ante-
riores, siguiendo el movimiento oscllante indicado por le
flecha G.

Cuando el tren de las ruedas posteriores es apro
ximedamente parelelo al tren de les ruedaé anteriores, tal
y como se représenta en la figura 3, dos abrazaderas en
forme de resorte retienen la extremided -69-~ del véstago
=6,

Degerita suficientemente la natursleza y carac—
teristicas de este coche pars nifios, se ha de hacer cons-
tar que podra reslizarse en di#ersidad de formss, #amaﬁoev
vy meterieles, asl como la posible introducc;6n de varie-
ciones secundarias qué ﬁo elteren la esencislidad de su.
objeto que pe pone de manifiesto con la siguiente

NOTA

= ===
Los puntos nuevos no conoeidos ni préeticedos
en Espafie sobre los cuales se desea recaigan las reivin-
dicaciones del presente Modelo de Utilided, son:
1¢,- Coche pare nifios, caracterizado por eompran

der un bastidor y un asiento propiamente dicho inﬂependien

tes entre si, giendo el bastidor plegable sobre sl mismow

P T
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por medio de articulaeciones, y el aaiento-propiameﬁié‘diého
siendo tembien plegable mediante unas pequefias bielas arti-

culades, comprendiendo el basgtidor y el aesiento medios com

Plementarios para permltir eu acoplamiento y puesta en ser

vicio de utilizacidn del coche y permitir le separacién del
asiento y el plegado de. ambos elementos en vists de su no
utilizacidn.

28,- Coche pers nifios, segin la reivindicacién

enterior, carscterizedo porque el bastidor estd constitui

* do por un cuadro tubuler en forma de U, en las extremide~

des de cuyo cuesdro va montado el tren de ruedas anteriores.

38,- Coche pere nifios, segin las reivindicecio-~
nes anteriores, carascterizado porque el juego de ruedas
posteriores del bastidor, estéd montado oscilante en rele~
cién al juego de ruedas anteriores, por intermedio de un
larguero que une los dos brazos del cusdro tubular y sobre
cuyo larguero ge ha montado fijo un estribo en cuyas ex~
tremidades mse han montado girstoriess las prolongaciones -
que terminan el juego de las ruedas posteriores.

48,- Coche para nifics, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizadc porgue el tren de ruedas pog

teriores comprende un emortiguadvr constituido por dos lé~

mines metdlicas unidas entre si por sus extremos y en cone

x1én con sendos resortes cilindricos.

58,- Coche pare nifios, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizedo porque el cuadro tubulaf de
le reivindicecidén 28. comprende un véstego central fijo
por su extremo inferior sobre el larguero que uhe los dos

brezoe de dicho cuadro tubuler, siendo solidarias la extre

mided superior de dicho véstago, del cuadro tubular ma&ian;g_h

RIS g Ao e
TR RS R 4 ?
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te una pieza metélica que comprende un orificio en cuyo 1n-
terior se coloce diche extremidsd del véstago.

68.~ Coche pare nifios, segin las reivindicacio-
nes enteriores, caracterizado porque el véstago fijo de
la reivindicacién 58. se prblonga con un elemento suscépt;
ble de deslizarse en relacién a dicho véstago fijo, inmovi
lizandose dicha prolongacién telescopice a le longitud de-
seade mediente un elemento de sujecidn que atraviesa la pe-
red del véstago fijo insertandose en unos taladros ciegos.
dispuestos al efecto y a intervalos igueles sobre dicho elg
mento de prolongaciln telescopica. ‘

75.- Coche pare nifios, segin las reivindicacio-'
nes anteriores, caracterizado porque el elemento de prolon
gaoibn del védstego fijo esté ecodado por su extremided e -
fin de determiner una empufiadura que sirve para el desple~
zamlento del coche.

88.~ Coche pers nifics, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizaedo porque el armazdén del asien-
to esta conetituido por cuatro elementos princieples arti-
culados y acopledos para formar un paralelogramo plegable.

98,- Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nee enteriores, caracterizado porque el armazén que deter-

mine el contorno del respeldo del ssiento, estd en relacién

.~ con el armazén periferico del asiento propismente dicho,

mediante ejes de articulecién libre que permiten que dicho
armazén perifierico pueda oscilar en relacién el plano ver
tical del armezén del reapaldo.

108,~ Coche para nifios, segin las reivindicacio=-
nes anteriores, caracterizado por comprender un elemento de

apoyo ouyos dos extremos van montados giratorios sobre el
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armazén del respeldo y porque el desplazemiento de aibhot
elemento de apoyo determina el movimiento giratorio del
armazén periferico a través de unas bleles de unién que
unen los dos armazones.

118,~ Coche pera nifios, segin las reivindicacip
nes anteriores, caracterizado porque log extremos de les
bielas de unién de la reivindicacidn 102, aon acodaedos pa-
ra la recepcidén de los extremos del estribo, siendo este
ultimo oscilente en relacidn el plano vertical de dicheas
bielas, reduciendo considerablemente el estorbo del asien-
t0 a2l ser plegado.

128,~ Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nes snteriores, cerscterizedo porgue la sujecién del aaiqg
to es mentenida en posicién desplegada, por intermedio de
ung empufiadura de meniobra provista de un encaje que se
scople sobre un saliente fijo sobre la pared externa de
dicha biela de unién.

138,~ Ooche para nifios, segin las reivindicacio-
nes enteriores, caracterizado el acoplamiento del respaldo
sobre el chasis se efectua por medio de ganchos que sobre-~
salen de le cara externa de les extremidades del armezén
del respaldo, gpoyandose dichso ganchos en unos encajes
dispuestos el efecto en unes placas montadas fijas sobre
el cuadro pfinoiﬁal del baestidor, mientras que el saliep—
te previsto sobre el elemento tubular se introduce gimul-
taneamente en un orificlo dispuesto ai efecto en una plgg
ca embutida,

148, Coche para nifios, segin les reivindicecio-
nes enteriores, caracterizado porque el armezén del respel

do y el armezén periferico del asiento estan constituidos
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por barres metélicas plen;l mientras que el elemento de

apoyo y los brazos del armezén del respaldo estén constitui

dos por elementos tubulares.

-158,= Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nes enteriores, caracterizado porgue las extremidades de
les blelas de unidén de la reivindicacién 102, estan proﬁig
tas de unos époyos‘que evitan el deslizamiento del asiento
sobre el suelo.

168,.~ Coche para niﬂoé,'segﬁn las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porque el esrmazén del respal—
do comprende un elemento de gpoyo, conatituido por une ve-
rille metélicae euécpetible de desplazarse angularmente en
relacidn al pleno vertical del anhazén del respaldo, *pars
constituir un soporte que se gpoya sobre el suelo y evita
la oscilaciénvdel respeldo esegurendo su estehilidad.

178,~ Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nea anteriores, caraoterizédo por comprender unsg bridas
preferenteﬁente a base de material eldstico dispuestas a
ambog ledos del‘ésiento ¥y que girven de orgsno de scclione-
miento para el trensporte del coche.

18-— Coche pars nifios, segin las reivindicacio-
nes enteriores, caracterizado porgque el armazén del asien-
to'es sugceptible de‘eatar recublerto por una hameca acol-
chada desmontable gracias a_unos‘organos de fijacibn ade-
cuados dispuestos en el asiento. |

19.~ Coche pars nifios, segin las rei#indicacio-
nes anteriores, caracterizedo porque la parte superior de
la hamaca ecolchada comprende un orille formendo un orifi-
cio tubular en el cual se introduce un véstesgo de fijaci&n

solidario de los dos brazos del armazén del respaldo, me-

.
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diante unos pernos facilmente desmontables. :

202, Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nes anteriores, caracterizado porgue la parte externs e
inferior de la hamace acolchada comprende un elemento tu-—
bulaer en cuyo interior se coloea el véstago mévil de fija
cién soliderio del ermazén periferico que forma el asien~
to, mediante pernos desmontebles.

218,« Coche para nifios, segin les reivindicecio-
nes enteriores, caracterizado porque lea hemaca acolchede.
comprende un tercer punto de fijacién al esiento medlante.
une correa que comprende en su extremo un vaciado suséép-
tible de ser atravesado por un elemento de mostén y porque
diche hamaca acolghada comprende dog orejas laterales que
disimulen los brazos fijados al armezén del respaldo.

228,- Coche para nifios, segin las reivindicacio-
nes anteriores, carascterizado porque el tren posterior del
bastidor se mantiene en sujecién, en la posiclién de plega-
do o sea la posicién.paralela el tren de ruedas anteriores,
mediante el empleo de dos garrée resofte que sujeten el ex
tremo inferior del véstago centrel. |

238,~ "COCHE PARA NINOS", de conformided en un
todo en lo esencial y fines indusfriélés e lo descrito
en le precedente Memoria Descriptive y graficamente repre-

sentado en los adjuntos planos para su mejor comprensidn.




Este Memorie conste de DIECISEIS hojas mecaﬁogqg

fiedes por une sole cara a doble espacio en 424 lineas.

Madrid, 24 de Mayo de 1.965

Por autorizacién del interesado.
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