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n las locomotoras eléctricas, cochas motores y
trenes compuestos de varias unidades, formadas por coches
motores y de remolque, el contacto de los trolleys con la
linea de alta tensidn, se establece mediante cilindrog de
aire comprimidc, cuyos &mbolos estan por uno de sus lados
bajo la presidn del aire comprimido, cuando hacen 1los
trolleys contacto; dichos &mbolos, al Separar el trolley de
la 1inea, se descargan y son impulsados por resortes a
ls posicidn correspondiente al trolley sislado de la linea.

Zl accionamiento de los &mbolos situados en los
cilindros de aire comprimido para conseguir el contacto
entre los trolleys y la linea de alta tensidn, se efectda
por medio de valvulas que vén dispuestas en las platafornas
de 1os coches motores, los cuales =1 misno tiempo tienen
que distribuir el aire comprimido a un cilindro de conexidn
de un interruptor de aceite, que est? situado entre los
trolleys vy ua transformador que se lleva en el miamo
vehiculo, de tal manera que la corriente solo después
del estableciniento del contacto entre los trolleys y la
linea de alta tensidn forma un circuito cerrado, que se
interrunpe antes de aislar el trolley de la 1ines, para
evitar la produccidn de chispas al quitar y poner este
Witimo.

Aparte de la valvula que acciona los troileys
hay prevista en cada uno de 10s coches motores una vaivula
de graduacidn que sirve para comunicar el cilindro de
accionariento de los trolleys segun las necesidades dal
casé con una bomba de aire manual, gue vA Jispuests en
el vehiculo, o con un depdsito de aire que se llena
por medio de uncoumpresor impulsado por un motor eléectrico.
Ademds sirve la vilvula de graduacidn pars poner, en caso
de necesidad, aquel de los trolleys existentes que son
por regla generzl dos,fuers de serviecic en el caso que
esté averiado.

For coansiguiente, la valvula de graduacidn pernite



poner en contacto con la linea de alta
anbos trollsys del coche motor, o segin eleccidén o neceasidad,
uno cualguiera de log mismos.

Finglmente tiene, ademis, el dispositivo conocido
una valvula accionada por aire comprimido que acelers La
separacidén del trolley de la lfinea de alta tensién,
conectando 1os cilindros de aire conmprimido que accionan
los trolleys, para este fin con ei aire ambiente. .Ademés,
se efectia por medio de la vAlvula rec:ladora ls corpengacidn
de precidn entre los depdsitos principales de aire de
todos los coches motores o coches de mando que Tormen parte
de la composicidn del tren.

For la disposicidén de la vélvuls »eruladora del
trolley iInTiuido neumiticamente, 2cte dispesitivo concceido
tiene el innsonveniente de compensar insuficientemente la

presibn entre los derfbsitcs de aire de los vahiculos

¢

independientes, de lo cual resultan tambien otras dssventajas,
cuya enuneracion se apartarfz denasiado del objeto del
presente invento.

Con arregio al invento desaparecen estos inconvenientes
por la arlicacidn Ae una valvula que se acciona eléciricamente
nediante una corriente de mando en lugar de la rezulacidn
neumitica. Ia aplicacidn del mando eléctrico para la
vilvula a cclonadora del trolley hace necesario llevar una
bateria eléctrica de mando dispuesta on el mismo vehiculo.

Eota circunstancia se utiliza segun el invento, para
el accionamiento del trolley, sustituyendo las valvulas
del dispositivo conocido, por reguladores que azeionan el
trolley y que asimismo, cornectan ls corriente de mando
para la valvula de vigilancia Ael eilindro de conexifén
neunatico para el interruptor de sceite, vilvula que es
accions eléntricamente.

sA

TL esquema e un dispositivo de mando de los cilindros
accionados mediante aire comprimido para los 4rolleys de
n vehiculo de traccidn eléetrica con avreglo al invente,
A

82 representa en el dlbujo zdjunto, y al efecto se ha clegido



como ejemplo in tren compuesto de un coche motor, un coche
d2 remolque y otro de mando.

Sada o de lcg depositos principales de aire 1,
que tiene el coche wmotor y el de mando, contiene el cire
comprimido necesario para el funcionamiento de la instalacidn,
depbsito que se llena por medio de un coupresor, {que no
esta divnjado), impulsado por un motor elédetrico. 2 represents
les reguladcres del cordnetor, que van disnuestog en las
plataformas del coche de motor y dei de mando, 3 es la
vélvulé accicnadora del trolley, iupulsadza eléctricamente,
4 1la valvula de graduacidn, 5 ﬁna bombg de alre accionada
a ragno, gue sirve rara establecer el contacto entre los
trolleys respectivamenie uno ae elios, y la linez de alta
tensidn, cuando aun nu existe aire comprimido en ios
depbsitos 1.

6,son 10s éilindrqs de sinple efecto gue reciben
el empuje solo por un lado por cuyo funcionaniento se establece
el contacto entre los trolieys y el conductor aéreo. La
geparacicn de los *trolleys se establece por medic de resortes
y dejando escapar el aire comprirido de su cilindro 6,
correspondiente. 7 es ei cilindrc de conexidn para el
interruptor de aczite 7y que queda cerrado por el dispositive
de tringuete 8u. LZste anganche se desprende en caso de
necesidad por el imén de desenganche 8. 92 es la vilvula
accionada uagnéticauente para el ciiindro de conexidn 7,
del interruptcr de aceite 7a. 10 reprezenta 21 srausformador
que reduce iu tensidn de la corrionie, touwada mediante log
trolleys de l1a ifnea de alta tensidn a la tensibn de scrvicio
rreserita para los wotores. 11 es una bateria que suuinistra
la corriente de nando para la valvula del interruptor de
aceite O y ol indn de desenganche £, como asinisno pare

las vélvulas de vigilancia 12 y 13 o 14 15 respectivauente

e

de 1la valvula accionadora 3 gue son impulsadas eleclro-magnética-
mente. 16 y 17 son los electroimanes de mando previstos
rara las vélvulas 12, 13 y 14 y 15, respsctivamente, y 18

vy 19 son ios éwmbolos de mando, que tiene. dimensiones iguales
’ 4
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para ia valvula corredera de distribucidn 20 en la vélvula
accionadora del trolley 3.

Las consideraciones sobre ¢l funcionaniento se
pueden limitar esencialmente gl funcionamiento de la
viivula accionadora del trolley 3, y el regulador del
conductor 2. Tl espacio entre los émbolos de mando 18 y 19
en la vilvula 3 se llena centinuanente de aire comprinido
procedente de los depdsitos 1 como se puede ver en el dibujo.
™ efecto sobre las caras interiores de ambos &xbolog se
compensa.

Supongaros gue se quiefen poner en contacto los
trolleys con la iinea de alte tensidn. Fara este fin se
nareja el regulador 2, de forma gue se excite el elcctro-iman
16 abriendose en consecuencia la v&lvula 13 y cerréndose la
véivula 12. T1 espacic entra los énbolos 18 3 19 en la
valvula 3, que estd en comunicaciér con el depbsito de aire
comprinido 1 se conecta gor wadio de la valvuia 1% con el
espacioc que hay a la izguierda del émbolc 18, recibiendo
asli el citado émbolo 18 tambien en su cara exterior ia
precsion neumftica. Tl lado extericr del émbolo 1$ estd
en comunicacl én con el ambiente por la valvula 14, que estd
avierta.

For consigulente, se mueven ios émbolos 18 y 19
y la vélvula de distribucidn 20 en la posicidn dbujala.

Il aire cowprimido pasa de los depdsitos 1 por la caja

de la vélvula accionadors del trolley 3, y por la vaivulsa
de gradugecidn 4 z los cilindros 8 y estublece el contacto
entre los crolleys ¥ la 1inea de alta tensidn. ZIa
excitacidn del electroimdn 16 puede durar solo LUy poco
tiemro, y al teminar se cierra la vélvula 13 por medic de
un resorte, asbriendo la viivula 12. 31 espacio gue Lay
entre el lado izquierdo del émbolo 18, se descarga del
aire y las partes de la vélvula accionadora del trolley
quedan fijas en la posicidn debidu.

S1 se guiere cerrar el interruptor de aceite Ta

’

hay gue hacer girar mas el regulador del conductor 2,
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habiéndole puesto antes en posicidn correspondiente para

suministrar 2l electroimdn 16 la corriente de excitacidn.

€8]

1 dispositivo estd construido por lo tanto, de tal forma
que se pueda efectuar el clerre del intecrruptor 7z,
‘nicamente después de haberse establecido el contacto entre
los trolleys y la 1linea de alta tensidn. Por el contrario,
la separacidn de los trolleys solo se puede efectuar
después de estar abierto el interruptor de aceite 7g.
Suponiendo gque asi se haya efectuado, se excita mediaznte
el regulador del conductor 2, el electroimén 17 para
conseguir el aislamiento de los trolleys de la linea. De
dsta forma se clerra la vélvula 14 y se abre la vélvula
18« El aire comprimido pasa a la cara exterior del émdolo
19, mueve los émbolos 18 y 19 y la vélvula dc distriducidn
2C hacia la izquierda,y la valvula corredera 20 pone los

cilindros 6 en comunicacidn con el zire ambiente.

Habiendo ya descrito aupliamente la naturaleza de
nuestro invento, asi como la manera de llevarlo a la
practica, debemos hacer constar que las disposiciones
anteriormente descritas son'susceﬁtibles de ligeras
modificaciones de detalle, sin que se altere, por ello,
el principio fundamental del invento. Tambien se hace
constar que dicho inventc se refiere a la patente zlemana
presentada con fecha 10 de Julio de 1928, y gefizlada con
el n? X. 110.280 II/20 1, =zcogiéndose por lo tanto, a los
beneficios que concede el arts 16 de lua Ley de Fropiedad
Industriel, referente al Convenio Internacional de 1883,
modificado por el Acuerdo de la Conferencia de Bruselas de
Diciembre de 1900 y lo que constituye la esencia del
invento y por 1o que solicitanocs patente de invencidn
por Vveinte alflog en Espafils es por: "Un dispositivo de mando
para los cilindrecs de alre comprimido que accionan los

trolleys de pantbgrafo de vehficuios de traccidn eléctrica";



caracterizindose por el hecho de que entre el depbsito(l)
del aire comprimido y los cilindros del aire comprimido
(6) que accionan los trolleys de pantégrafo va dispuesta
una vélvula accionadora del trolley (2), impulsada
eléctricamente y que esta situada antes de la vélvula de
graduacién (4), cormunicando la antedicha valvula (3) para
establecer el contacto entre los trolleys y la 1inea de
alts tensidn, con el depbsito del aire comprimido, y per
el intermedio de la valvuls de graduscidn, con los cilindros
del aire comprimido (6), y para efectuar el alsiamiento
de los trolleys del conductor aéreo, comunicando los
cilindros 6, por la véalvula de graduacidén directamente

con el alre ambiente.

"Un dispositivo de mando para los cilindros de
aire comprinido que accionan los trolleys de pantégrafo de
vehiculos de traccidn eléetrica"; tal y como queda
substancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en log dibujos gque se acompatian.

Tstz memoria consta de seis hojas escritas

por una sola caras

Madrid, 28 de Junio de 1928,

KT ORR- BRT SE,
Aktiengesellschaft.
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