


V _  1 _

En la s  locom otoras e l é c t r i c a s ,  cochos motores y 
trenes compuestos de v a r ia s  unidades, formadas por coches 
motores y de remolque, e l  contacto de i o s  t r o i l e y s  con la  
l in e a  de a l ta  tensión , se e s ta b le ce  mediante c i l in d r o s  de 
a ire  comprimido, cuyos émbolos están por uno de sus lados  
b a jo  la  p res ión  del a ir e  comprimido, cuando hacen l o s  
t r o i l e y s  c o n ta c to ;  dichos émbolos, al separar e l  t r o l l e y  de 
la  l ín e a ,  se descargan y son impulsados por r e s o r te s  a 
la  p o s ic ió n  correspondiente  a l  t r o l l e y  a is la d o  de l a  l ín e a .

El accionamiento de lo s .  émbolos situados en lo s  
c i l in d r o s  de a i r e  comprimido para conseguir  el contacto  
entre i o s  t r o i l e y s  y la  l ín e a  de a lta  ten sión , se e fe c tú a  
por medio de v á lv u la s  que van d ispuestas  en la s  plataform as 
de l o s  coches motores, l o s  cuales a l mismo tiempo tienen 
que d i s t r ib u i r  e l  a ire  comprimido a un c i l in d r o  de conexión 
de un in te r ru p to r  de a c e i t e ,  que esta  situado entre i o s  
t r o l l e y 3 y un transformador que se l l e v a  en el mismo 
v e h ícu lo ,  de ta l  manera que la  c o r r ie n te  so lo  después 
del es ta b lec im ien to  del contacto  entre  lo s  t r o i l e y s  y la  
l ín e a  de a l ta  tensión  forma un c i r c u i t o  cerrado, que se  
interrumpe an^es de a i s l a r  el t r o l l e y  de la  l ín e a ,  cara 
e v ita r  l a  producción  de chispas al qu itar  y poner este 
ú lt im o .

Aparte de la  vá lv u la  que acciona le s  t r o i l e y s  
hay p rev ista  en cada uno de l o s  coches motores una vá lvu la  
de graduación que s ir v e  para comunicar el c i l in d r o  de 
accionamiento de lo s  t r o i l e y s  según la s  necesidades del 
caso con una bomba de a ire  manual, que vá d ispuesta  en 
el v e h ícu lo ,  o con -un depósito  de a ire  que se l le n a  
por medio de uncompresor impulsado por un motor e l é c t r i c o .  
Además s ir v e  ra v á lv u la  de graduación para poner, en caso 
de n eces idad , aquel de l o s  t r o i l e y s  ex istentes ; que son 
por i egla genera l dos, fuera de s e r v i c ie  en e l caso que 
esté  a v er ia d o .

Por con s igu ien te , l a  v á lv u la  de graduación permite



poner en contacto con la  l ín e a  de a l ta  tensl^rr^Ta sea 

ambos t r o l l e y s  del coche motor, o según e le c c ió n  o n eces idad , 
uno cualquiera de l o s  mismos.

Finalmente t ie n e ,  además, el d i s p o s i t iv o  conocido 
una v á lv u la  accionada por a i r e  comprimido que a ce le ra  la  
separación del t r o l l e y  de l a  l ín e a  de a l ta  ten s ión , 
conectando l o s  c i l in d r o s  de a ire  comprimido que accionan 
io s  t r o l l e y s ,  para este  f in  con e l  a ire  ambiente. Además, 
se e fectú a  por medio de la  v á lv u la  reguladora l a  compensación 
de p res ión  entre i o s  depósitos  p r in c ip a le s  de a ire  de 
todos l o s  coches motores o coches de mando que formen parte  
de l a  com posición del tren .

Por l a  d is p o s ic ió n  de la  v á lv u la  reguladora del 
t r o l l e y  in f lu id o  neumáticamente, este d i s p o s i t iv o  conocido 
t iene e l  in con ven iente  de compensar in su fic ien tem en te  la  
p res ión  entre lo s  dep ósitos  de a ir e  de lo s  v eh ícu los  
independí a l t e s ,  de l o  cual resu ltan  también o tra s  desventajas, 
cuya enumeración se aparta ría  demasiado del o b je to  del 
presente  Invento.

Con a rre g lo  al invento desaparecen es tos  in con ven iente  
p o r  la  a p l ic a c ió n  de una v á lv u la  que se acciona e léc tr ica m en te  
mediante una co rr ie n te  de mando en lu g a r  de la  regu la ción  
neumática. La a p l ic a c ió n  del mando e l é c t r i c o  para la  
v á lv u la  a coronadora del t r o l l e y  hace n e ce sa r io  l l e v a r  una 
b a te r ía  e l é c t r i c a  de mando d ispuesta  en el mismo v e h íc u lo .

"Sata c ir cu n sta n c ia  se u t i l i z a  según el in vento, para 
el accionam iento del t r o l l e y ,  sustituyendo la s  v á lv u la s  
del d i s p o s i t iv o  conocido , por reguladores que accionan el 
t r o l l e y  y que asimismo, conectan la  c o rr ie n te  de mando 
para la  v á lv u la  de v ig i la n c ia  del c i l i n d r o  de conexión 
neumático para e l  in terru p tor  de a c e i t e ,  v á lv u la  que es 
accionaba e lé c tr ica m en te .

■pJl esquema de un d is p o s it iv o  de mando de lo s  c i l in d r o s  
acc ionados  mediante a ire  comprimido para l o s  t r o l l e y s  de 
un v e h icu lo  de t ra cc ió n  e l é c t r i c a  con a rreg lo  al in vente, 
se representa  en e l  d ibu jo  adjunto, y al e fec to  se ha e leg ido



co chepomo ejemplo un tren compuesto de un coche motor, un
de remolque y otro  de mando.

Cada uno de l e s  d ep ós itos  p r in c ip a les -  de a ire  1, 
que t ie n e  el coche motor y e l  de mando, con tien e  e l a ir e  
comprimido n e cesa r io  para el funcionamiento de la  in s ta la c ió n ,  
dep ósito  que se l l e n a  por medio de un compresor, (que no 
está  d ib u ja d o ) ,  impulsado por un motor e l é c t r i c o .  2 representa  
l o s  reguladores del conductor, que ván d isp u estos  en la s  
plataform as del coche de motor y del de mando, 3 es la  
vá lvu la  acc ion a dora  del t r o l l e y ,  impulsada e léctr ica m en te ,
4 l a  v á lv u la  de graduación, 5 una bomba de a i r e  accionada 
a mano, que s irv e  para e s ta b le ce r  e l  contacto  entre l o s  
t r o l l e y s  respectivam ente uno ae e l l o s ,  y la  l ín e a  de a l ta  
ten s ión , cuando aun nu e x is t e  a i r e  comprimido en l o s  
d ep ós itos  1 .

6, son l o s  c i l in d r o s  de sim ple e fe c to  que reciben  
el empuje s o lo  por un lado por cuyo funcionamiento se e s ta b le ce  
el con ta cto  entre i o s  t r o l l e y s  y e l  conductor aéreo , l a  
separación de lo s  t r o l l e y s  se  e s ta b le ce  por medio de r e s o r te s  
y dejando escapar el a i r e  comx>rimido de su c i l in d r o  6,
corresp on d ien te . 7 es e l c i l in d r o  de conexión para e l  
in terru p tor1 de a c e i t e  7¿  que queda cerrado por e l  d is p o s i t iv o  
de t r in q u e te  8^. l a t e  enganche se desprende en caso de 
necesidad  por el imán de desenganche 8 . 9 es l a  vá lvu la
accionada magnéticamente para el c i l in d r o  de conexión 7, 
del in te r r u p to r  de a c e i t e  7¿. 10 representa  si transformador
que reduce la  tensión  de la  c o r r ie n te ,  tomada mediante lo s  
t r o l l e y s  de la  l ín e a  de a lta  ten sión  a la  ten sión  de s e r v i c io  

prescr ita  para l o s  m otores. 11 es una b a te r ía  que sum inistra
l a  c o r r ie n te  de mando para la  vá lvu la  del in te r ru p to r  de 
a c e it e  9 y e l  imán de desenganche 3, como asimismo para 
la s  v á lv u la s  de v ig i la n c ia  12 y 13 o 14 y 15 respectivam ente 
de la  v á lv u la  accionadora 3 que son impulsadas e lectro -m agn ética - 
mente. 16 y 17 son l o s  e lectroim anes de mando p re v is to s  

para la s  v á lv u la s  12 , 13 y 14 y 15, respectivam ente, y 18 
y 19 son lo s  émbolos de mando, que t ie n e -  dimensiones ig u a le s



20 en la  v á lv u lapara la  vá lvu la  corredera de d is t r ib u c ió n  

accionadora  del t r o l l e y  3.
Las con sideracion es  sobre e l funcionamiento se 

pueden l im ita r  esencialm ente al funcionamiento de l a  
vá lvu la  accionadora  del t r o l l e y  3, y e l regulador del 
conductor 2. 131 espacio entre l o s  émbolos de mando ]8  y 19
en la  v á lv u la  3 se l le n a  continuamente de a i r e  comprimido 
procedente de io s  dep ósitos  1 como se puede ver en el d ib u jo .  
El e fe c to  sobre la s  caras in t e r io r e s  de ambos émbolos se 
compensa.

Supongamos que se quieren poner en contacto l o s  
t r o l l e y s  con l a  l ín e a  de a l ta  te n s ió n . Para este  f i n  se 
maneja el regulador 2, de forma que se e x c it e  e l  e lectro -im á n  
1G abriéndose  en consecuencia l a  vá lv u la  13 y cerrándose la  
vá lv u la  12. El espacio  entre i o s  émbolos 18 y 19 en la  
vá lv u la  3, que es tá  en comunicación con el dep ósito  de a ire  
comprimido 1 se. conecta  por medio de la  vá lvu la  13 con e l 
espacio  que hay a la  izqu ierda  d e l  émbolo 18, rec ib ien d o  
asi el c itad o  émbolo 18 también en su cara e x t e r io r  la  
pres ión  neumática. El lado  e x te r io r  del émbolo 19 está  
en comunicación con el ambiente por l a  vá lv u la  14, que está 
ab ierta*

Por con s igu ien te , se mueven i o s  émbolos 18 y 19 
y la  vá lv u la  de d is t r ib u c ió n  2 0 en l a  p o s ic ió n  dibujada.
El a i r e  comprimido pasa de l o s  dep ósitos  1 por la  caja 
de l a  vá lvu la  acc ionadora  del t r o l l e y  3, y por la  v á lv u la  
de graduación 4 a l o s  c i l in d r o s  6 y e s ta b le ce  el contacto  
entre l o s  t r o l le y s  y la  l ín e a  de a lta  te n s ió n . La 
e x c ita c ió n  del electroim án 16 puede durar s o lo  muy poco 
tiempo, y a l terminar se c ie r r a  la  v á lv u la  13 por medie de 
un r e s o r te ,  abriendo l a  v á lv u la  12. El espacio  que hay 
entre e l  la d o  izqu ierdo  del émbolo 18, se descarga del 
a ir e  y la s  partes  de la  v á lv u la  accionadora del t r o l l e y  
quedan f i j a s  en l a  p o s ic ió n  debida.

3i se qu iere  cerrar, e l  in te rru p to r  de a c e i t e  
bay que hacer  g ir a r  más e l regulador del conductor 2,



habién dole  puesto antes en p o s ic ió n  correspondiente  para 
sum inistrar al electroim án 16 l a  c o r r ie n te  de e x c i t a c ió n .
El d i s p o s i t iv o  está construido por lo  tan to , de ta l  forma 
que se pueda e fectu a r  e l  c ie r r e  del in terru pto  r  7a, 
únicamente después de haberse es ta b le c id o  e l  contacto  entre 
l o s  t r o l l e y s  y la  l ín e a  de a l ta  ten s ión . Por el c o n tra r io ,  

la  separación  de l o s  t r o l l e y s  so lo  se puede e fe c tu a r  
después de estar  a b ie r to  e l in te rru p to r  de a c e ite  7a» 
Suponiendo que a s i  se haya e fectu ad o , se e x c ita  mediante 
e l  regulador del conductor 2, e l  e lectroim án 17 para 
conseguir el aislam iento de lo s  t r o l l e y s  de l a  l ín e a .  De 
ésta forma se c ie r r a  la  v á lv u la  14 y se abre l a  vá lvu la  
15. El a i r e  comprimido pasa a la  cara e x te r io r  d e l  émbolo 
19, mueve l o s  émbolos 18 y 19 y la  vá lvu la  do d is t r ib u c ió n  
20 h a c ia  l a  izq u ie rd a ,y  l a  v á lv u la  corredera  20 pone lo s  
c i l in d r o s  6 en comunicación con el a i r e  ambiente.

U O T A .

Habiendo ya d e s c r i to  ampliamente la  n atu ra leza  de 
nuestro in ven to , asi como l a  manera de l l e v a r l o  a l a  
p r á c t ic a ,  debemos hacer constar que la s  d is p o s ic io n e s  
anteriorm ente d e s c r i ta s  son su sce p t ib le s  de l i g e r a s  
m o d if ica c io n e s  de d e ta l le ,  s in  que se a l t e r e ,  por e l l o ,  
el p r in c ip io  fxmdamental del in ven to . También se hace 
constar que dicho invente se r e f i e r e  a l a  patente alemana 
presentada con fecha 10 de J u lio  de 1928, y señalada con 
el n 2 K. 110.280 I I /2 0  1, acogiéndose por lo  tanto , a l o s  
b e n e f i c io s  que concede e l  arts  16 de la  le y  de Propiedad 
In d u s tr ia l ,  r e fe r e n te  a l  Convenio In tern acion a l de 1883, 
m odificado por el Acuerdo de la  Conferencia de Bruselas de 
Diciembre de 1900 y lo  que con stitu y e  l a  esencia  del 
invento y por l o  que s o l ic ita m o s  patente de invención  
por v e in te  años en España es por: "Un d is p o s i t iv o  de mando 
para lo s  c i l in d r e s  de a ire  comprimido que accionan l o s  
t r o l l e y s  de pantógrafo de v e h ícu lo s  de t ra c c ió n  e l é c t r i c a " ;



caraeteriza n d o3 e por e l hecho de que entre e l d e p ó s i t o ( l )  
de l a i r e  comprimido y lo s  c i l in d r o s  del a ire  comprimido 
(6 )  que accionan lo s  t r o l l e y s  de pantógrafo vá d isp u esta  
■una v á lv u la  accionadora del t r o l l e y  ( 3 ) ,  impulsada 
e léctr icam en te  y que e3tá  situada antes de l a  v á lv u la  de 
graduación ( 4 ) ,  comunicando la  antedicha v á lv u la  (3 )  para 
e s ta b le ce r  el contacto  entre  l o s  t r o l l e y s  y l a  l ín e a  de 
a lta  ten s ión , con el d ep ós ito  del a ir e  comprimido, y por 
el intermedio de l a  v á lv u la  de graduación, con l o s  c i l in d r o s  
del a i r e  comprimido ( 6 ) ,  y para e fe c tu a r  e l a islam iento 
de lo s  t r o l l e y s  del con du ctor  aéreo, comunicando lo s  
c i l in d r o s  6, por l a  v á lv u la  de graduación directamente 

con e l a i r e  ambiente*

wUn d is p o s it iv o  de mando para l o s  c i l in d r o s  de 
a ire  comprimido que accionan lo s  t r o l l e y s  de pantógrafo  de 
v e h ícu lo s  de t ra cc ió n  e l é c t r i c a ” ; t a l  y como queda 
substancialm ente d e s c r i to  en l a  presente  memoria e 
i lu s tra d o  en l o s  d ib u jos  que se acompañan.

Esta memoria consta de s e is  h o ja s  e s c r i t a s  

por una so la  cara*
Madrid, 28 de Junio de 192 9.

KITORTt-BRBÍSE,
Ah t i  en g e se l ls ch a f  t .
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