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por veinte ahos,a favor de

naul rurola,comerciante,rcsidente cn roma (Iltalia)vie
Crescenzio no 9,y )

. - L. . ; . . 5 I
varlo Giugseppe rasceto,ingeniero,residente en uenova
(Ltalia) via Porte »oprana,no 3.

Gon la prioridad de la patente Ltaliana 10.5968,<8
del 3U de Junio de 1948,- :
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fste invencion sc¢ reficre y ticne por obje-
to un dispositivo aplicable y fijo cn la partc anterior
de las helices de propulsion,sobre cl mismo e¢je de es=—
tas y destinado a hacer divergir los filectes fluidos que

. . - 4 . .
tienden a convergir hacia ¢l nucleo de la hclice,de ma-



nera que se ascgurc el que estos filetes vayan a cncon-
trar e las alctas dec la hélice 2 una cierta distancia
de su arranque,emmentando ¢l rendimicnto propulsivo de
le misma hclice.

ks sabido que las zonas de las aletas de las héli-
ces,cercanas a su arranque c¢n ¢l cje sobre cl cubo,po-
sccn un rendimiento casi nulo,porque el paso de cstas
parics no pucde ser tan grande como seria nccesario por-
consecuencia de su pequella velocidad peritérica,a fin
de asegurar una fuerza propulsora Util de un cicrto va-
lor,porque csta conformacion daria lugar,a su vez,a pér-
didas graves por cfecto de les impulsioncs latersles que
recibiria ¢l liquido.ror esta razdn se ticnde s suprimir
en las aletas las partes muy proximas al arpol,naciendo
los cubos ¢ nlcleos muy grandes y construyendo las ale-
tas de anchura considerable,tal que pueda compensar la
pérdida de superficic propulsora hscia sus arranques.
uas sl este cxpediente ha dado ¢n muchos casos resulta-
dos setisfactorios,especialuente en cuanto evita las con-
cavidades cn las nélices que giran a gren velocidad,ello
no he eleminado completamente los inconvenicntes citados,
y ademds es de dificil aplicacion a nélices de gran dif-
mctro y de rotacion lonta:on lss que si se gumentan los
cubos O nuclcos,estas serian demasiado cmbarazosas y de
pesos considerablos.

kil dispositivo que forma el objcto dc osta invencion
sirve,no solamente para crcar sobre la n¢licc una cspe-
cie de cubo ¢ nucleo mayor,rclaizando las ventajas pre-
citadas,sino que sirve,ademas,pars cnviar a las zonas de

gran rendimiento de las aletas,un2 mayor cantidad de flui-
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do y para cntrcgar a este la velocidad y la direccicn
mas apropiedas pare sumentar ¢l rcendimiento propulsor.

Utrc objeto de la invencion,que e¢s muy importante,es-
pecialmente pars navios rapidos,es el de climinar los
remolinos que sc¢ producen en el fluido por ecfecto de las
inevitables soluciones de continuidad existcntes entre
el codaste postorior y ol nuclco dc la nélice.

pa invencion sc comprendera mejor g la vista del di-
bujo adjunto que ilustra un modo de realizacion prcfe-
rido de la invencicn,cue sc presente solsmente a titulo
de cjemplo.

oobre cl dibujo,

va fig.l nuecstra,cen clevacion lateral,el calado nos-
terior de un navio en gue se vé la nclice provista de
una forma del dispositivo segun la invencion,parcial-
mente cn corte;y

La fig.< muestra la misma disposicion vista desde
arriba y cn corte horizontael hechec siguicndo la linea
de agua il-1l.

Como sc sabe el codaste postcrior 1 de un navio,de
une hélice,esta formado cn correspondencia con esta con
orificio co-sxial,en el quc csté sujcto ol tubo de co-
daste,y que csta abicrto por una serie de planchas 3,
convenientemente curvadas.wntire cl niclco 4 de la afli-
ce y la cxtremidad postbrior 5 del tubo de codaste,oxis-
tc siempre una solucion de continuidad supecrficial,cue
engendra remolinos c¢n los filctes fluidos los cuales si-
guicndo las lincas de moldura dcl casco,ticnden a reunir-
s¢ convergicndo hacia ¢l c¢je.a fin de cvitar esta con-

vergencia,y consecucntencnte la formacion de remolinos



scgun csta invencion,se aplice sobre el tubo de codaste,
un manguito en forua cilindro-cénica 6 que se sujcta a
las planches que reccubren ¢l manguito del arbol,con la
ayuda de un collar enterior 7,convenientomente moldeado,
de manera que,una per una curva continua la forma de las
planchas adyacentes.nste manguito 6 es metdlico y puede
ser,bicn de palastro,forjado ¢ fundido,y pucde estar u-
nido a lag plencihas del casco,pien por soldadura,picn

vor soldadura sutdgena G por rcmaches prisioneros de ca-
becze embutida 8,0 cn cuclquier otrs lorma apropiada que
pucda asegurar una union robusta sin dejar salicntes que
pucdan asegurar 6 ongendrar resistenciss adicionales.la
parte postericr del menguito 6 se alarga en ccno o a la
manera de una tromba y llega casi nasta los bordes de

las alctas de lahelice,y a la distancia de estas que es
extrictamente necesaria para cvitar choques ¢ cualquier
otrc obstaculo al movimiento de la e¢licc. La inclinacion
de esta parte conica sera tal,quc pecrmita nacer divergir
los filetes fluidos citados contra las zonas mas apropia-
das de las aletas,y esta forma sera,por consiguicnte,cs~
tablecida para cada caso ocn relacidn con la velocidad de
trenslacion del navio y la de rotacidn de 1a nelice,te-
nicndo cn cuenta,tambien,las dimensiones y las demds ca-
racteristicas de esta.nsta inclinacion podra,pues,variar
desde cero,en el caso de que Lta forma del mangiito es ci-
lindrica,a un valor nuy clevado,pero que en general no
pasara de los 452 .nc comprende facilmente que los file-
tes fluidos que éasan a lo largo de los costados del na-
vio y que tienden a juntarse nacia el codaste de popa sc=
ran desviados por este cono director 6 y obligados a di-

vergir sustancialmente como indican las flechas yreali-
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zando asi el objeto de la invencicn.al mismo tiempo,
en el manguito y alrededor del micleo se formara una
masa inerte de agua que sera arrastrada por ¢l navio
en su moviniento,quecdando estancada con relacion a la
nélice y esta masa de agua relativamente inerteno ah-
sorvera ninguna energia,sino que constituiré,por cl
contraric, una especic de cngruesamiento del nucleo,
alrededor del nicleo verdadero ¥ propio,sumentando asi
el rendiniento propulsor y eliminando al mismo tiempo
toda tendencia a concavidades,sin deterninar,no obs-
tante,un aumcnto de peso y de cmbarso.

s evidente que cl dispositivo cue se na descri-
to € ilustrado como aplicado a un navio dc una hélice
central,podré adaptarse igualmente a mavios de varias
hélices,llevando al dispositive las variantes de for-
ma necesaria,y en este caso se aplicara un cono dircc-
ter a cada eje y cstos conos se adaptaran sobre lass cx—
tremidades de los salientcs cn correspondencia con los
tubos de codaste,en los puntos mas convenientes.

Quedars por lo tanto cntendido que la invencion
no estd limivada al modo de realizacidn descrito g titu-
lo de cjemplo y que se estendera a todas las aplicacio-
nes posibles que se basen sobre los principios fundamen-
tales de la invencidn,que se resumen en le slguientes

oc reivindican como propios y nuevos, para que
sean objeto de patente de invencion en mspana por veinte
aros,los puntos sigulentes:

1li Gono director de los filetes fluidos en las

-
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nélices de propulsidn,sustancialnente constituido por
un nanguito metélico de rfoma cilindre~cénica,aplicado
en la cxtremidad de les planchas de cubertura del tu-
bo de codastc y sujecto a csta parte de manera que cons-—
tituya con las partes adyacentes del casco una curva
continuaj;la partc posterior de este manguito estd for-
mada en cono o tromba,del quc la inclinacion con rela-
cidén al cje,es tal,cuc haga divergir los filetes flui-
dos que se deslizan a lo largo de la parte sumergida
del casco hacia las zonas nas eficaces de lag aletas

de la hclice.

k2 yono dircctor,segun la reivindicacidn L,
caractcriéado perque gus dimensiones ;su conicidad
y su posicidn sobre ¢l casco varian scgun la veloci=-
dad de translacion dcl navio y la de rotacicn de la
nélice » ¥ su longitud es tal,que llega con su boxde
posterior lo mas cerca que sea posible de los bordes
opuestos de las aletas de la hélice,evitando al mismo
tiempo todo choque o rozamicnto con estas,

82 yono dircctor de filetes fluidos cn las hé-
liceg de éropulsién,sustancialmontc cono sc¢ ha descri-
to é ilustrado sobre los dibujos edjuntos y comprendien-
do todas las variantes que scan necesarias para su
aplicacién en casos diferentes de log espetificados y
cen el objeto precitado,
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“rodo conforme so describe en la memoria que
antecede y se ®epresenta en sus planos y queda reivin-

dicado en su H0Ta.



bsta memoria consta de siete hojas escritas 4
maguina por una sola cara.
madrid agde Junio dc 1949,

Lehos
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