
*

üí m u it i á iijs.aüJttlPi'IVü

iJ Íj

r  a  i' ü u x n u r  i  i\¡ v h h b i  ü n

L n

i b P á n a

por veinte años,a favor de
itaul iurola,comerciante,residente en Piorna (Italia) Via 

Grescenzio no 9 , y

Garlo Giuseppe ñasceto,ingeniero,residente en Genova 
(Italia) vía lorta boprana,no 3.

Gon la prioridad de 1a. patente italiana no.5968/33 
del 3ü de junio de 1938.-

p o r  ‘‘GUi'iG jJlitdGiuxi Diü w b  f i L i / i i o  i'iü iñ u b  nn íiüb n n L i-

Gno un íiíuñujjioiun ¡i
//. , ------ -----------------
Lsta invención se refiere y tiene por obje­

to un dispositivo aplicable y fijo en la parte anterior 
de las hélices de propulsión,sobre el mismo «je de es­
tas y destinado a hacer divergir los filetes fluidos que 
tienden a convergir hacia el núcleo de la hélice,de ma-
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ñera que se asegure el que estos filetes vayan a encon­
trar a las aletas de la hélice a una cierta distancia 
de su arranque, aniaontando c-1 rendimiento propulsivo de 
la misma hélice.

ñs sabido que las zonas de las aletas de las héli­
ces, cercanas a su arranque en el eje so'bre el cubo,po­
seen un rendimiento casi nulo,porque el paso de estas 
partes no puede ser tan grande como seria necesario por­
consecuencia de su pequeña velocidad periférica,a fin 
de asegurar una fuerza propulsora útil de un cierto va­
lor,porque esta conformación daría lugar,a su vez,a pér­
didas graves por efecto de las impulsiones laterales que 
recibirla el liquido.ror esta razón se tiende a suprimir 
en las aletas las partes muy próximas al árbol,naciendo 
los cubos ó núcleos muy grandes y construyendo las ale­
tas de anchura, considerable-,ta.l que pueda, compensar la 
pérdida de superficie propulsora nacia sus arranques, 
mas si este exp-ediente na. dado en muchos casos resulta­
dos satisfactorios,especialmento en cuanto evita las con­
cavidades en las hélices que giran a gran velocidad,ello 
no ha eleminado completamente los inconvenientes citados,
y aaemas os de difícil a.plicacion a. hélices de gran diá —*
metro y de rotación lenta,en las que si se aumentan los 
cubos o núcleos,estas serian demasiado embarazosas y de 
pesos considerables.

iíl dispositivo que forma el objeto de esta invención 
sirve,no solamente para crear sobre la hélice una espe­
cie de cubo ó núcleo mayor,relaizando las ventajas pre­
citadas, sino que sirve,además,para enviar a las zonas de 
gran rendimiento de las aletas,una mayor cantidad de flui-



do y para entregar a este la velocidad y la dirección 
mas apropiadas para aumentar el rendimiento propulsor. 

Otro objeto de 1a. invención,que es muy importante,es­
pecialmente para navios rápidos,es el de eliminar los 
remolinos que se producen en el fluido por efecto de las 
inevitables soluciones de continuidad existentes entre 
el codaste posterior y el núcleo de 1a. Hélice.

na invención se comprenderá me^or a la vista del di­
bujo adjunto que ilustra un modo de realización prefe­
rido de 1a. invención,que so presenta solamente a titulo 
de ejemplo.

bobre el dibujo,
na fig.l muestra,en elevación lateral,el calado pos­

terior de un navio en que se vé la nélice provista de 
una forma del dispositivo según la invención,parcial­
mente en corte;y

na fig.b muestra la misma disposición vista desde 
arriba y en corte Horizontal hecho siguiendo la linea 
de agua li-il.

Domo se sabe el codaste posterior i de un navio,de 
una hélice,está formado en correspondencia con esta con 
orificio co-axial,cn el que está sujeto el tubo de co­
das te, y que está abierto por una serie de planchas b, 
convenientemente curvadas.nutre el núcleo é  de la héli­
ce y la extremidad posterior 5 del tubo de codaste,exis­
te siempre una solución de continuidad superficial,que 
engendra remolinos en los filetes fluidos los cuales si­
guiendo las lineas de moldura del casco,tienden a reunir­
se convergiendo hacia el eje.n fin de evitar esta con­
vergencia,y consecuentemente la formación de remolinos



-  4  -

según esta, invención,se aplica sobre el tubo de codaste, 
un manguito en forma cilindro-cónica 6 que se sujeta a 
las planchas que recubren el manguito dol árbol,con 1a, 
ayuda de un collar anterior 1 ,convonientomente moldeado, 
de manera que,una por una curva continua la forma de las 
planchas adyacentes.¿.ste manguito 6 es metálico y puede 
ser,bien de palastro, forjado o fundido,y puede esta.ru- 
nido a las planchas del casco,Dien por soldadura,bien 
por soldadura autógena ó por remaches prisioneros de ca­
beza embutida tí,ó en cualquier otra forma apropiada que 
pueda asegurar una unión robusta sin dejar salientes que 
puedan asegurar ó engendrar resistencias adicionales.ha 
parte posterior del menguito 6 se ala.rga en cono o a la 
manera de una tromba y llega casi hasta, los bordes de 
las aletas de lahelice,y a 1a. distancia de estas que es 
extrictamente necesaria para evitar choques ó cualquier 
otro obstáculo al movimiento de la elice. ha inclinación 
de esta parte cónica, será, tal,que permita nacer divergir 
los filetes fluidos citados contra las zonas mas apropia­
das de las aletas,y esta forma será,por consiguiente,es­
tablecida para cada caso en relación con la velocidad de- 
translación del navio y 1a. de rotación de la hélice,te­
niendo en cuenta,también,las dimensiones y las demás ca­
racterísticas de esta.msta. inclinación podra,pues,variar 
desde cero,en el caso de que la. forma del manguito es ci­
lindrica, a. un valor muy elevado,pero que en general no 
pasara de los 453 .be comprende fácilmente que los file­
tes fluidos que pasan a. lo largo de los costados del na­
vio y que tienden a juntarse hacia, el codaste de popa se­
rán desviados por este cono director 6 y obligados a. di­
vergir sustanciadla ente como indican las flechas ,reali­



zando asi el objeto de la invención.ü.1 mismo tiempo, 
en el manguito y alrededor del núcleo se formará una 
masa inerte de agua, que será arrastrada por el navio 
en su movimiento,quedando estancada con relación a la 
iiólice y esta masa de agua, relativamente inerteno ali­
so r verá ninguna energia,sino que constituirá,por el 
contrario, una especie de engruesamiento ¿el núcleo, 
alrededor del núcleo verdadero y propio,aumentando asi 
el rendimiento propulsor y eliminando al mismo tiempo 
toda tendencia a concavidades,sin determinar,no obs­
tante,un aumento de peso y de embarao.

bs evidente que el dispositivo que se na descri­
to é ilustrado como aplicado a un navio de una. hélice 
cent ral,podrá adaptarse iguaimante a navios de varias 
hélices,llevando al dispositivo las variantes de for­
ma necesaria.,y en este caso se aplicará un cono direc­
tor a cada eje y estos conos se adaptarán sobre las ex­
tremidades de ios salientes en correspondencia con los 
tubos de codaste,en los puntos mas convenientes.

Quedara, por lo tanto entendido que la. invención 
no esta limitacia al modo de realización descrito a titu­
lo de ejemplo y que se estenderá a todas las aplicacio­
nes posibles que se basen sobre ios principios fundamen­
tales de la. invención,que se resumen en la siguiente:

H 0 X ü

oc reivindican como propios y nuevos,para que 
sean objeto de patente de invención en mspa.na por veinte 
anos,los puntos siguientes:

l i  dono director de los filetes fluidos en las



hélices de pro pulsión, sustancia lia ente constituido por 
un manguito metálico de forma cilindro-cónica,aplicado 
en la extremidad de las planchas de cubertura del tu­
bo de codaste y sujeto a esta parte de manera que cons­
tituya con las partes adyacentes del casco una curva 
continuadla parte posterior de esto manguito está for­
mada en cono o tromba,del que 1a. inclinación con rela­
ción al eje,es tai,que haga divergir los filetes flui­
dos que se deslizan a lo largo de la parte sumergida 
del casco Hacia, las zonas mas eficaces de las aletas 
de la hélice.

Zú oono director,según la reivindicación i, 
caracterizado porque sus dimensiones ;su conicidad 
y su posición sobre el casco vari a n según la. veloci­
dad de translación del na.vio y la de rotación de la. 
nelice , y su longitud es tal,que llega con su borde 
posterior lo mas cerca que sea posible de los bordes 
opuestos de las aletas cíe 1a. helice,evitando a.1 mismo 
tiempo todo choque o rozamiento con estás.

(joño director de filetes fluidos en las hé- 
licoo de propulsión,sustancialmcnte como se na. descri­
to e ilustrado sobre los dibujos adjuntos y comprendien­
do codas las variantes que sean necesarias para su 
aplicación en casos diferentes de los especificados y 
con el objeto precitado.
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todo confofme so describe en la memoria que 
antecede y se ¿eporesenta en sus planos y queda reivin­
dicado en su liOiA.



y

■bsta memoria consta de siete iiojas' escritas á 
máquina por una sola cara.

madrid ie Junio do 19¿9.
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