


El presente invento tiene por el)jeto un dispositivo 
para e l reglaje de las ta r ifa s  de toma de serviolo en los 
oontadoree horo-kilómetrioos•

En los oontadoree horo-kilométriooa o taxímetros 
usuales montados por ejemplo, en los adobes n otros vebiouloe 
de servicio público, la  determinación del preoio del servicio 
qne tiene que pagar el ocupante del vehículo es efectuada 
mediante e l doble mando de un mecanismo de re lo je r ía  y de 
un mecanismo de gobierno que comunica con las ruedas del 
vehículo, los cuales mecanismos gobiernan las ocultaciones o 
apariciones sucesivas del precio a pagar, en los cuadros 
destinados al efecto* En los contadores actuales, no es 
posible con dos ta r ifa s  diferentes obtener tomas dé 

servioio {en distancia o duración) que no sean proporcionales 
á las bajadas de bandera, sin recu rrir a dispositivos 
complicados' y de funcionamiento inseguro*

El dispositivo con arreglo a este invento que 
remedia etos inconvenientes comprende la  combinación del 

mecanismo oontador usual con un p la t i l lo  o caequillo de cualquier
í1'1'

forma apropiada que va enolavado rígidamente en e l árbol 
boro-kilométrico móvil en el sentido de la  longitud,de la  
manera usual, teniendo dicho p la t i l lo  u otro órgano que 
constituye e l órgano de parada para e l embrague de las caldas 
de bandera, unas muescas, mortajas o escotaduras de profundidades 
diferentes en el sentido ax ial, de modo que no permita la  
puesta en acción de la  palanca de embrague de las bajadas sino 
despulo de efectuado e l desplazamiento axial del árbol 
horo-kilométrico correspondiente a la  toma de servicio 
deseada, pero sin modificar la  ta r i f a  de la s  bajadas.

En el dibujo que se acompaña y representa a t í tu lo  
de ejemplo de realización del invento una forma de ejecución



esquemática y en perspectiva de un Qóntador que permite 
la  aplicación de dos ta r ifa s  diferentes de toma de 
serv icio j

ha Fig* 1 es usa T ista en perspectiva esquemática 
de eonjunto, y

l a  fig* 2 representa en posioién de desarrollo el borde 
de un caequillo o ooquilla que sirve de soporte a la  palanca 
de embrague de las bajadas»

SI árbol horo-kilométrico 1 que puede rec ib ir su mando, 
de una parte , por e l piñón 2 y de una transmisión acoplada a la  
rueda del coche y» de o tra  parte por e l piñón 3 del péndulo 
usual, comprende, como de oostumbre, úna leva de reposición 
a oero 4 con su palanca de mando 5, Seto árbol vá montado 
de modo que pueda desplazarse longitudinalmente accionado 
por un órgano-báscula 4 que puede rec ib ir su movimiento

de un disco o p la t i l lo  de leva 7, enclavado en e l eje $
■ '■ ' ’ 

de la  bandera de mando, (no representada en e l dibujo).
Sobre éste árbol 1 vá rígidamente enclavada © 

acuñada, de modo que pueda desplazarse en unión de é l, una ooqtd** 
l i a  o caequillo 9 que presenta un reborde 10 en e l que hay 
practicadas unas muescas c mortajas 11,18 de profundidades 
convenientemente d iferen tes. Bate reborde sirve de apoyo 
a l pioo 13 de un dedo-móvil 14 articulado á la  extremidad 
de una palanca 15 que g ira  alrededor de un pivote 16 y que 
llev a , por e l intermedio de un soporte conveniente, e l 
piñón 17 de embrague de las bajadas de bandera que vá dispuesto 

enfrente de una rueda dentada 18 calzada en el árbol 1, 
pero montado de modo que no pueda seguir a dicho árbol en sus 
movimientos longitudinales,

Un muelle antagonista 19 (Fig, l)  s o lic i ta  a l árbol 1 

constantemente hacia la  derecha.



381 mecanismo del aparato funciona de la  manera 
siguiente i

Al g ira r  e l árbol 1 en un sentido conveniente para 
dar a la  ooquilla 9 un movimiento de giro en e l sentido de la  
fleoha que aparaos en las Figs, 1 y 2. s i  se. baja la  bandera ¿no 
representada en e l dibujo) para determinar por e l juego del 
órgano basculante 6 y del muelle antagonista 19 la  oolooaoión 
del árbol 1 en su posioión extrema hacia la  izquierda, el ploo 
13, al ocupar la  posición I indicada en la  f ig , 2, describ irá 
sobre el reborde 10 de la  ooquilla 9 la  trayecto ria  20 y caerá 
en la  muesca 11 de pequeña profundidad para que engranen 
e l piñón 17 y la  rueda dentada 18 gobernando asi e l  embrague 

de las bajadas.
Si por e l oontrario, la  bandera (no representada ) 

coloca el p la tillo -le v a  7 en posición t a l  que e l árbol 1 se 
corra a fondo hacia la  derecha, entonoes e l pico 13 vendrá a 
ocupar sobre e l reborde 10 l a  posioión I I ,  de suerte que a l 
revolucionar la  ooquilla 9 en el sentido de la  fleoha, puede 
franquer e l citado pico la  muesca 11 sin caer en ella» cayendo 
en cambio dentro de la  muesca 12 para embragar el meoanismo 
de las  bajadas.

Se podrá como es consiguiente, p racticar en e l reborde 
10 de la  ooquilla 9 un número cualquiera de muescas o mortajas 
ta les  como 11-12» preferentemente de d is tin tas  profundidades, 
que correspondan a ta r ifa s  de servicio diferentes,

las  muescas ta les  como 11 y 12, en vez de i r  practicadas 
en un reborde rectangular 10 de la  ooquilla 9, podrán también 

i r  formadas en e l contorno de un disco calzado en e l árbol 1, 

utilizándose una transmisión de movimiento apropiada para e l 

accionamiento de la  palanca 15 de embrague de las bajadas,
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pudiendo ser éste sistema de embrague uno cualquiera, por 

ejemplo, por medio de levas, engranaje u otro*
11 invento es do aplicación a los contadores hore- 

kilométrioo» o tasirastros para ooohee de serv ic ie  páblloo, y do 
un modo general, en todos lo s casos en que oontadores o aparatos 
«análogos tengan que funcionar son arreglo a dos o más ta r ifa s

distin tas*

* 0 f  A *

Habiendo ya descrito y detallado son toda amplitud la  
naturaleza de nuestro invento, así como la  masera di llevarlo  
a oabo en l a  p ráctica, debemos basar constar que la s  disposicio­
nes anteriormente descritas son susceptibles de ligeras 
modificaciones de detalle  sin  que por e llo  se a ito ra  e l 
principio fundamental del mismo, y por lo que solicitamos 
patente por veinte años en España es por:*le dispositivo 
de reg láis de las  ta r ifa s  de toma de serv icie para contadores 
horo-kilométrioosw} caracteri sandose por la  combinación 
del mecanismo oontadoruaual oon en p la t i l lo ,  caequillo o 
eoquilla de una forma Cualquiera apropiada, acuñado o 
calzado rígidamente en el árbol boro-kilométrico móvil en el 
sentido de su longitud en la  forma usual, presentado diabo p la t i­
l lo  ó ooquilla que constituye e l órgano de parada o retención 
para la  palanca de embrague de las bajadas de bandera, unas muescas 
mortajas o entalladuras de profundidades d is tin ta s  en el sentido 
ax ia l, de manera que no pueda ponerse en acción la  palanca de 
embrague de la s  bajada© basta tanto que el árbol boro-kilométrico 
ba efectuado un desplazamiento axial correspondí ente a la

rí

tema de servicio deseada, pero s in  modificar la  ta r i f a  de la s  

bajadas de bandera.
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*Qn dispositivo da reglaba da las  ta r ifa s  da toma
da servíalo para oontadoras aerd^cilomótrioos” { t a l  y oomo
loada substanoialmanta dasorito an la  presenta memoria a
ilustrado an los dibujos ^ue se acompañan»

Sata memoria sonata da oinao bajas e sc rita s  por tma
•o la  oara • .

Madrid# S4 de Junio de 19¿9.
SOOIETB HOUVELDE DE OCMÍfEÜES Ef 
ADÍAEIUS DI PESOISICB*
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