
I

M E M O R I A  D B S  0 R I  P T I T i  

que se acompaña 

a la  s o l ic i t u d  de

una patente de IKVERCIOR por v e in te  años en Bspaña

a fa vor de

D. Pedro BOSOH CLIPER, veo in o  de PBLLSBSA (M allorca) (B a le a re s ).

por

MOTORES INTENSIVOS, DB IGNICION ESPONTANEA POR C0HPHK3I0N Y ARRANQUE 

A MARO, EN FRIO, APLICABLES A LA AGRICULTURA Y PEQUE!AS INDUSTRIAS UTI 

LIZABDO TODA CLASE DE COMBUSTIBLES LIMPIDOS, INCLUSO LOS ACEITES PB3A

DOS.
I — •_*« ■  • ** i ‘* ^ m  e1

Haoe ya muchos años que en l a  gran in d u str ia , a l a  que es p r e c is o  

husoar e l  menor p re c io  de coste  en la  producción  y en la  u t i l iz a c ió n  

de subsproduotos, se han pasado y resu e lto  con e f l o a d a  la ^  a p lica ­

c ión  de d iversos d is p o s it iv o s  para la  u t i l iz a c ió n  de lo s  oom hustihles

líq u id o s , de todas c lases  para la  obtención  de fu erza  m otr iz . SI s is  

tema D iese l y  o tros  con encendido por magneto, por bu fia s  y por ca len ­

tam iento p rev io  prim ero, y  por a lta s  compresiones desjnes y  o tros  s i s ­

temas se han sucedido y  se van sucediendo s in  cesa r .

frero esta a p lica c ió n  ha quedado relegada al dominio de MOTORES de

grandes p o te n c ia lid a d e s , y e l uso del p e tró le o  bru to , e l  f u e l - o i l ,  la#  

creosotas y l o s  com bustibles l íq u id o s  naturales era  y es e x lu s iv o  p** 

trim onio de a q u e llo s  que necesitan  una fuerza  m otriz r e s p e ta b le ,y  su



a p lica c ió n  no se « a l ia  do lo s  l im ite s  de la  verdadera in d u str ia  intem 
• iva .

Aun mas, en l a  pequeña in d u ste ia  se ha u t i l iz a d o  estos com bustibles 

con la s  con sigu ien tes desventajas de ten er  que usar ere lo s  motores 

empleados para su arranque y  puesta en marcha, magnetos, cabeza les , 

b u jía s  con calentam iento p re v io , cebos de ig n ic ió n , y  en f i n ,  una se ­

r ie  de d is p o s it iv o s  que ante e l  gran numero de inconvenientes haria 

que e l  motor de com bustibles naturales y sub-productos fuera s u s t itu í  

do con ven ta ja  por e l  motor de bencina o de gás. A remediar estos gran 

dlsim os inconvenientes (p or  una parte e l  p re c io  excesivo  a que va le  

la  fu erza  m otriz con bencina, por otra  parte e l  pequeño a g r ic u lto r  que 

n e ce s ita  s o lo  de dos a echo caba llos  de fu erza  para zlegos y usos de 

la  gran ja , l o  p rop io  que para la s  embaroaolones de recreo  y  además e l  

p o s ib le  encarecim iento de la  benoina) d ecid ieron  a l p e t ic io n a r io  a es* 

tu d lar  la  a p lic a c ió n  de lo s  a c e ite s  pesados, p re tá le o s  b ro te s , f u e l - e i l  

creosotas  y demás com bustibles líq u id o s  d e l sistem a de encendido ex* 

pontáneo, por s o lo  una a lta  compresión en e l  seno mismo del c i l in d r o  

dal meter y  per in yección  d i re ota del com bustible s in  carburar, somo 

se hace en l o s  mas modernos y  grandes motores in d u s tr ia le s , ooh la  su­

presión  abso lu ta  de magneto, carburador, n i compresión estern a , en mi 

to rea  in ten sivos  de poco peso # de potencias de uno a ocho ca b a llos  o 
más.

Boto causará unarevoluolon en e l campo de la  pequeña in d u stria  en 

l a  a g ricu ltu ra  y en e l  s p o r t . Tres d iversas pruebas se han con stru id o  

y  puesto en marcha en e l  t a l l e r ;  un pequeño motor de dos ca b a llos  de 

fu erza  y otro  de cuatro ca b a llo s , según planos que se acompañan, a p lic a  

b les  a la  a g r icu ltu ra , pequeñas in d u strias  embaroaciones de r e o re , auto 

m óviles y tra c to re s  a g r íco la s  y  lo s  resa ltados fueron  ex ce len tes .

lo s  planos antes in d icad os, contienen leyendas con in d ica c ió n  de 

lo s  elementos p r in c ip a le s  de lo s  motores con la s  c a r a c te r ís t ic a s  a pa­

ten ta r  cuya d escr ip c ión  omitimos en ásta  memoria para no in cu rr ir  en 

re p e t ic io n e s  in ú t i le s .

Como en e l  g r á f ic o  puede ap recia rse  e l  cá r te r  y e l  in y e cto r  son comí.



pintamente d is t in to s  de l o s  conocidos actualm ente.

SI p is tón  se  puede sacar indistintam ente p or l a  parte  su p erior  o 

in fe r io r *  por un hombre s o lo ,  por estar oorapueoto de t re s  p iezas» 

oa rter , o li ln d re  y culata* siendo a s i que en cuantos m otores e x is ­

ten  s o lo  puede sacarse e l p istón  por un s o lo  punto precisándose 

tre s  mecanices expertos para re a liz a r  es ta  operación*

S olo  llev a n  es tos  motores una vá lvu la  de em isión y de a ir e ,  l o  

co n tra r io  que en lo s  demás, cuando son r e s is te n te s , que llevan  dos 

v á lv u la s*
SI oambi# de m uelles se  efeotuasaoañdose e l  p is tó n  con fa c i l id a d  

s in  t o c a r  para nada e l  aparato in yector»

La puesta en marcha de ástos motores a patentar es fa c i l ís im a  

pues hasta con apretar un boton co locad o  om l a  parte su p erior d e l, 

c ilin d ro *  con l o  que se  e v ita  toda compresión y a la s  primeras vuel 

ta s  del vo lante  se s u e lta  e l hoton poniéndose en marcha e l  moto 

Inmediantamefcto•
B O T A

Bn resumen: La patente recaerá sohre la s  re iv in d ica c io n e s  a lgu ien  

te a :
l a , -  R eiv in d icación  de motores in ten sivos  de ig n ic ió n  expontanea 

por compresión arranque a mano, en f r i ó ,  a p lica b le s  a la  agriau ltu  

ra  y pequeñas in d u str ia s , u t iliza n d o  toda c la se  de com bustibles l í ­

qu idos, in clu so  lo s  a ce ite s  pesados que se ca racterizan  per cerecer  

de oasquetes, no necesitan  p rev io  calentam iento s in  oompresor auxi 

l i a r  y con stru irse  de 1 hasta 8 E *f.
2* » -  R eiv in d ica ción  de motores in ten sivos  de ig n ic ió n  expontánea 

p or  compresión y  arranque a mano en f r i ó ,  según la  re iv in d ica c ió n  an 

t e r io r ,  que se ca ra cter iza  perqué ademas de que e l  o i d o r  y e l  inyec 

to r  son completamente d is t in to s  a lo s  de lo s  motores conocidos*  e l 

p is tó n  se puede sacar por la  parte su p erior  o por l a  in fe r lo r p o r  un

hombre s o lo .
3 »* - R eiv in d icación  de motores in te n s iv o s , de ig n ic ió n  espontánea

’ ° r  elon ^
a



M

mano, en f r í o *  según la s  re iv in d ica c ion es  lfi 7  2a , q u e s o  ca ra cte r iza  

por que «1 p istón* en o l i o s ,  está  co n stitu id o  por t r o s  p ie z a s , oarter 

o i l ln d r o  y culata*
i t  -  Be iv  in d i orno ion  do motores in te n s iv o s , do ig n ic ió n  espontanea 

por compresión y  arranque a mamo* según re iv in d ica c io n e s  1* , 2a y  3a , 

q u e s o  ca ra cter iza  porque s o lo  contienen una vá lvu la  de emisión y de 

a ire  y  porque e l  cambie de m uelles se e fe c tú a  saoandose e l  p is tó n  s in  

t o c a r  para nada e l in yector*

5»•-B e lv in d io  ación de motores In tensivos de ig n ic ió n  espontánea por 

compresión y arranque a mano* según re iv in d ica c io n e s  l ft, 2a# 3a , y 4a 

que se ca ra cte r iza  porque la  puesta en marcha se e fectú a  por medio de 

un boton situado en la  parte su p erior  d e l c i l in d r e , l o  que e v ita  compre 

s ion  en ab so lu to , bastando oprim ir e l  boton y s o r ta r io  a la s  primeras 

vu e lta s  del volante para que l a  puesta en marcha se e fe ctú a  instantánea 

mente*
6a* -3 e re iv in d ica  por u ltim o , oomo o b je to , sobre e l  cual ha de re ­

caer la  patente de Invención que se s o l i c i t a  por ve in te  años en España 

p or !
-  HOT0HS3 IOTEH3IV08 DE IGNICION ESPONTANEA POR COMPRESION Y ARRANQUE 

A MANO, BH BRIO, APLICABLES A LA AGRICULTURA Y PEQUERAS ÍWIAJSTRIAS, UTI 

LESABTO TOBA CLASE DE COMBUSTIBLES LIQUlDCB, INCLUSO LOS ACEITES PESA­

DOS »•
Todo conforme queda d e s c r ito  en la  presente memoria que consta  de 

cuatro hojas e s c r ita s  a maquina por una s o la  cara y planos que la  aoom 

pañan*
Madrid 21 de JUNIO 1929
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