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por VJIRTfi aftos

por * Mejoras en lo s  aparatos para 

" fa b r ic a r  tubos s in  costu ra* .
A nombre d e :

e s ta b le c id a  en:
TH3 BaBCOCK & WTLCOX TUBtS COMPAS?

»i

Beaver P a lls , P en silv an ia ,

ESTADOS ÜHIDOS Dfi AMERICA,

S«te invento se r e f ie r e  a  l a  fa b r ic a -  
c i n de tubos e in  costu ra , y comprende mejoras en e l
conocido método de hacer tubos de metal s in  co stu ra

comprimiendo y laminando transversalm ente una b a rra

redonda de metal c a lie n te , y pasándola por encima de

«na punta o esp iga de broca; a s i  como en máquinas de 
ta la d r a r  p ara  hacer dichos tubos.



31 invento tien d e  a  p erfecc io n ar e l 

fuñeionam íento de ta le »  máquina» de ta la d r a r ,  y e» . 

pec talm ente a a s e n t a r  su e f ic a c ia  y l a  ca lid ad  d e l 

producto; además, se propone h a b i l i t a r  una ta la d ra ­

dora más conveniente en su manejo que la s  usadas en 

l a  actualidad*

B asta  ahora, 1* co rr ien te  ha sido mo­

ver lo s  dos o más tambores cónicos» tambores c i l i n ­

d rico s , d iscos u o tro s  tambores de la»  ta lad rad o ras  

lam inadoras tra n sv e rs a le s  a l a  misma velocidad,, y  I ob 

tambores se han engranado en tre  si»  Be comprobado 

que en la s  eondieiones re a le s  de funcionam iento, so 

sólo es innecesario , sino inconveniente im pulsar ambos 

tambores a  l a  misma velocidad, y que l a  e f ic a c ia  de 

l a  ta la d ra d o ra  puede aumentarse, mejorando a l a  ves 

l a  ca lid ad  d e l producto, s i  se impulsan lo s  tambores 

a velocidades d is t in ta s* ." '

H  b ie n  e l  máximo e fec to  á t i l  de una 
ta lad rad o ra  lam inadora tra n s v e rs a l  se ob tiene en 

t e o r ía  cuando lo s  dos tambores g iran  a l a  misma ve­

locidad  y e jecu tan  e l  miase tra b a jo , no sucede mu­
chas- vec^ . to  mismo en l a  -práctica* E abitualiaante, 

l a  p o ten c ia  absorbida y  sum in istrada por cada uno - 
de lo s  tambores d i f e r i r á  más ó menos, y cuando e s ta  

d ife re n c ia , que, de no s e r  debida a  d is t in to  diáme­

t r o  de lo s  tambores, da por resu ltad o  una d ife re n c ia  

de deslizam iento  a  causa de l a  d i s t i n t a  l i s u r a  de lo s  

tambores, es considerab le , causa una marelda dism i­

nución en l a  e f ic a c ia  de l a  máquina, o en l a  propor- 

c iá a  de rendim iento por en erg ía  consumida, y asimismo 

a fe c ta  l a  ca lid ad  d e l producto* Sernos podido- v©f 

que tal- condición de d ife re n te s  grados de l i s u r a  de
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1©» tamboree puede compensarse, a lo  asnos en pro­

po rc ión  considerable# aumentando l a  velocidad del 

tambor más lie©* S i uno de lo» tamboree movidos a  

l a  misma velocidad se d e s l is a  sobre l a  la b o r  más que 

e l  o tro , a  causa de tener- una su p e rf ic ie  más l i s a  © 

d ife re n te  d© o tro  modo, req u e rirá  un momento menor 

de im pulsión y absorberá menos en e rg ía  que e l o tro , 

rindiendo menos trab a jo  que e l  que le  corresponde en 

p roporción . S i ,  en  e s te  supuesto, l a  velocidad d e l 

tambor más l i s o  se a c rec ien ta , l a  en e rg ía  que-absorbe . 

y su m in is tra  aumenta, y l a  velocidad de avance de l a  

b a r ra  sebee©  mayor s in  aumentar en correspondencia 

l a  en e rg ía  to ta l  consumida por l a  ta la d ra d o ra ; es 

d e c ir , que e l  efecto  ú t i l  de l a  ta lad rad o ra  es mayor, 

y m ejora asimismo l a  ca lid ad  del producto.
Asimismo- una d ife re n c ia  en e l  tra b a jo  

ejecutado por cada tambor en v ir tu d  de s e r  d ife ren te»  

sus resp ec tiv o s dlam etroe, suponiéndolos Iguales, ©a 

■superficie, causaré d e se q u ilib r io  ©m la 'm áquina y  d is ­

m inuiré eu e f ic a c ia , afectando l a  ca lid ad  de l pro­

ducto ; y  e s te  defecto  puede co rreg irse  también a ju s­

tando l a  velocidad r e la t iv a  de le s  tambor®».
guando un© de lo s  tambores de una 

ta lad rad o ra  de doble tambor, con la»  guías co rrien ­

te s  p a ra  l a  b a rra  a su paso- en tre  lo» tamboree, es 

más l i s o  que e l  o tro , o p e r cua lqu ier causa d e s a r ro lla  

menos la b o r  que e l.© tro , l a  b a rra  se empuja con mayor 

p res ió n  co n tra  una.de la s  g u ias; -esta  mayor p re s ió n  

da l a  b a rra  co n tra  una de la s  guías no sólo ©8 per-- 

ju d ic ia l  p e r  aumentar a l  desgáste  de l a  guia, sino  

que a in  duda alguna ©m en p a r te  causa de l a  dio»

-  -
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minueión d e l e fec to  ú t i l  de l a  máquina en ta le »  condi*
-T  ■

clones de tra b a jo , y de l a  excen tric idad  d e l produc* 

to  cuando se t r a b a ja  así»  S e ta  deeilgualdad  de 

p res ió n  de l a  b a rra  sobre la s  guías Se reduce a jua- 

. . tando la .'v e loc idad  r e la t iv a  de' lo s  tamboras en e l  

sen tid o  de ig u a lac ió n  d e l trab a jo  que reepectivam ant-e 

e jecu tan .
Por consigu ien te, en vea de mover lo s

tamboree de l a  ta la d ra d o ra  o velocidad ig u a l, su  

velocidad  r e la t iv a  se  a ju s ta , según e l  p resen te  In­

vento , en e l  sen tido  de igua lac ión  de l a  en erg ía  des­

a r ro l la d a  o tra b a jo  efectuado por e l lo s .  Guando l a  

la b o r  que e jecu tan  lo s tambores separadamente se 

S4- .mide 'por síl momento de re s is te n c ia ,  o carga de lo s  

órganos im pulsores, e l  a ju s te  de velocidades se hace 

con arreg lo  a  la s  le c tu ra s  de carga, en e l  sen tido

de igualdad de 1.a ca rga .
S i b ien  es cierto - que, aún en e l cas© 

de qué l a  velocidad  dé un tambor l i s o ,  re la tivam en te  

d e a lia a n te , se aumente p ara  ig u a la r  l a  carga, que 

pesa sobre lo s  órganos impulsores de é s te  tambor 

a  l a  que actúe sobre lo s  de o tro  que no. re sb a le  o 

acebal# menos, l a  lab o r efec tuada que e l tambor l i s o  
no debe aumentarse b a s ta  e l  punto de h a c e r la  igual 

a la ^ d e l -ge» no re sb a la ; pero l a  d ife re n c ia  en -trab a ­
jo  efectuad© se red u c irá , mejorando l a  lab o r de l a  

máquina. s i  tra b a jo  efectuad© o energ ía  suminis­

t r a d a  por lo s  tambores se  ig u a la rá  h a s ta  un lím ite ,

■es decir,, que' e l  a ju s te  se rá  .en e l  sen t ido- de ig u a la r  

e l  tr a b a jo  hecho, o, en otras- p a lab ras, s e rv ir á  p ara  

re d u c ir  l a  d ife re n c ia  de tra b a jo  efectuado po r cada

un© de aq u é llo s .

-  4 -



2 * 3 6 0 | ¿ i o o ° 4

1S1 a ju s ta  de velocidades re la tiv a? , con 

arreg lo  a l  p resen te  in ten tó  t ie n e  además Xa v en ta ja  

de que, a l  e v i ta r  o d ism inu ir e l  efe  otó cont raprodu­

ce nte sobre l a  e f ic a c ia  de l a  máquina y l a  ca lid ad  d e l 

producto, causado per una d ife re n c ia  de diám etro .de .

. los tamboree o por una d ife re n c ia  de e s tru c tu ra , o 

pulimento de la s  su p e rf ic ie s  de io s mismos, o por 

.ambas, cosas, se e lim in a 'la 'n e c e s id a d  de re c t if ic a r -  

con fre cu en c ia  lo s  tamboree' para c o rreg ir  l a  desigual* 

■ dad -de tamaño- y pulimento.,, ,

3n una ta lad rad o ra  conforme ®1. presen- 

de» tin a d a  a  p r a c t ic a r  e l  método que 

.el mismo, conviene' s e rv irs e  de un mo­

to r  separado independiente p a ra  cada tambor, y cada 

motor l le v a  un ind icador de carga y árganos regulado­

res  de velocidad., eon e l  f in .d e  poder" r e b l a r  la s

velogidades r e la t iv a s  ,de lo s  tambores en l a  propor­

ción  que se qu iera , y especialm ente de modo que osa 

p o s ib le  ig u a la r  o a ju s ta r  cada uno de lo s  motores «a 

e l  sentid© de ig u a lae lán , Por e s te  medio, puede 

-■observarse l a  carga, de cada motor y a ju s ta r  duran*, 

t e  l a  marcha de l a  m áquina‘l a  velocidad r e la t iv a  y ■■ 

en e rg ía  sum in istrada a  lo s  tambores indlviduaiogyy, 

por consigu ien te , l a  en e rg ía  e je rc id a  ©•• e l  trab a jo  

hecho p o r cada uno de e l lo s .  La velocidad de los 

t  ambores puede reg u la rse  a  mano, o. ■ como se  quiera*

© b ie n  puede e l  a ju s to  s e r  autoras! ico , © emplearse 

una combinación do '.ambos Sistemas,' '
- Se p re fe r ib le  emplear' electrem otorée 

y amperímetros, un© en e l  c i rc u ito  de cada motor, co­

mo indicadores de carga . S i solo  se cuenta, con re -

w S «



© ilación «anual de l a  velocidad de le® tambora®, con­

vienen más loa  motores de c o rr í ente continua a rro ­

llado»  en áe riv ae ié»  r e c ta , que mantendrán su v e lo c i­

dad aproximadamante constan te sea  cu a lq u ie ra  e l  a ju s ­

te  de lo® árganos reguladores da velocidad . Lo me­

jo r  es , s in  embargo, f ija r  un l ím ite  de regu lación  

autom átlea de velocidad , y p ara  e l lo  pueden usarse 

motores d esco rrien te  continua con arro llam ien to  combl- 

ñado, dotados de una c a r á c te r í s t le a  muy descendente 

de momento de velocidad* Con e s te  motor, a l  d ism inu ir 

l a  carga aumenta l a  velocidad, de modo que l a  fuera  a 

sum in istrada por é l  se mantiene constan te con más 

proximidad que con un motor de d eriv ac ió n  re c ta , 

dependiendo e l  lim ite  para  e l  cual se mantiene l a  fu e r­

za d e l l ím ite  de ca íd a  d e l «omento de velocidad  de l 

m otor. Cuando se emplean es to s  motores p ara  mover 

lo s  tambores, l a  fu e rza  sum in istrada a cada uno de 

e l lo s  se a ju s ta rá  automáticamente para compensar, a 

lo  menos en p a r te , l a  d ife re n c ia  de deslizam iento  

debida a l a  desigualdad de sus superficie®  y de su 

tamaño re sp e c tiv o , p a ra  c o n s e g u ir lo s  mejores re ­

su ltad o s , -deben proveerse medios para  v a r ia r  l a  velo­

cidad de loe tambores con l a  maso, a  raáá de i a  ragu- 

1 ación autom ática re s u lta n te  d e l emplee de motores 

de arro llam ien to  combinad©,
C ira  modalidad más d e l invento consis­

t e  en conectar cada motor d irectam ente a l  respectivo  

árbo l de tambor, lo to  conviene por re d u c irse  a s í 

la s  pérd idas por f r ic c ió n , y se lo g ra  u til iz a n d o  tam­

bores pequeños, movido» a velocidad re la tivam en te  
grande, de modo que sea  p o sib le  im pulsarlos mediante

-  6 -
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HT e l  ee t  rom© t  o rea do conexión d ir e c ta ,  el® necesidad

de r e c u r r i r  o motores de excesivo témalo y  peso para  

p rocurarse  l a  fuera»  n eceéaria .

O tras c a ra c te r í s t ic a s  y ventaja® del 

invent# se deducirán de l a  s ig u ien te  de«scripcíón  de­

ta lla d a*

' 1 ’Bar® Hacer e l  invento perfectam ente

cpiaprensiblo, lo  me jo r  es d e s c r ib ir  en pomenor 

una construcción  ac red itad a  que comprenda la® moda» 

li&áds* d e l j a r a t o  d e l invento y  que s i r v a  para  p rac­

t i c a r l o ,  ' T e s ta  d esc rip c ió n  se o frece a  renglón 

seguido, re lac ionada con lo s  d ibujos adjunto®, que 

rep resen tan  una ta lad rad o ra  de do® tambores cónico®, 

ind icando:

l a  f ig u ra  1, una p la n ta  de l a  máquina* 

l a  f  igura 2, una e levac ión  l a t e r a l  de

la  misma. ■

La f l u i r á  3, un pormenor en sección  . 

por l a  l ín e a  3-3 de l a  f ig u ra  1; y

l a  f  ig u ra  4 , un esquema da ' conexiones 

con lo s  dos motores y lo s  árganos reguladores de ve­

loc idad  e indicadoree de la 'c a rg a .

J u  lo s  d ilu jo® ,' l a  ta lad rad o r»  ex­

p u esta  e# d e l  t ip o  de tambores cónicos, de lo s  cuáles 

t ie n e  dos 10 y 11, montado® con sus e je s  en un ángulo 

de 30° con 1» l ín e a  c e n tra l de l a  máquina. J e te  

ángulo, como es n a tu ra l, p u e d e se rm a y o r © menor 

que e l  ind icado . Par»  que lo s tambores hagan avan­

z a r  en sen tido  lo n g itu d in a l un lin g o te  o b a rra  su je to  

en tre  e llo s,- s e  sesgan, colocándolos en d ife re n te s  án­

gulo® con un 'p lano  que p asa  por l a  l ín e a  c e n tra l do

- *t -
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avance d e l l in g o te , según se in d ica , s i  e je  de cada 

tambor forma nn ángulo aproximado de 6o con e l p ia ­

no h o rizo n ta l que pasa por l a  l in e a  c e n tra l -de avan­

ce del l in g o te , uno por encima y o tro  por debajo de 

dicho plano |g»risontal»  farabién, naturalm ente, pue­

de s e r  e s ta  ángulo mayor © menor* has guia» usuales 

12 ( f ig u ra  3 ) ,  y l a  punta o esp iga de broca, - se  in ­

dican- con lín e a s  de fu n to s en 13 ( f ig u ra  i ) ,  a s i  

come e l  vástago de 1 a b roca y loe árgano» de gu ía 

p a ra  e l  mismo, f l  l in g o te  14, que se ade lan ta  a lo  

la rg o  par a m eter m  extremidad d e la n te ra  en tre  loe 

tamboras, queda su je to  por e llo s  y es comprimido y 

rodado a i  hacerlo  avanzar lo s tambores en tre  la s  

guías 12, p a ra  empujar e l m etal sobre l a  punta de l a  

broca, formando a s í e l  tubo hueco del modo h ab itua l*  

Cada uno do los tambores 10 y 11 va 

-montado.en un á rbo l 1®, sostenido en c o jin e te s  16 so­

bre un soporto 17*. 11 edport© 17 de cada tambor

descansa por su extremo delan tero  sobre una bancada 

de fundición  1$ tra n sv e rs a l a l a  máquina, y  h ac ia  su 

extremo- .p o s te rio r  e l  soporte 17 cae y  se ensancha 

para  formar una basé 19 que descansa en una bancada 

.de fundición  29, que s irv e  de- soporte a l motor., 

ha p icea  de- fund ic ión  18, y la s  dos piezas. 20 se apo­

ya» o su je tan  a  v igas 21 y 22, respeetivp jsen te , que 

a  ®u ves se unen para  formar conjuntamente fea ban- 

' cada de toda l e  máquina.
Los motores 25 y  26, unO para  cada 

■tambor, van montados en la s  p a r te s  de base de lo s  'So­

p o rte s  17, y sus «Tbolee 15a ee conectan- directam en­
te  a loe á rb o les  15 de lo s  re sp ec tiv o s  tambores me­

d ian te  acoplam ientos 27, Acoplando directam ente

-  e
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loe  sao to ro s  a lo s  á rb o le s  de loe tamboree, se p resc in - 

de de toda transm isión  e n tre  ambos elem entos, re* 

deciéndose a s í bao pérd idas por f r ic c ió n . p a ra  po­

der acop lar directam ente lo s  motores s in  necesidad 

de em plearlos de dimensiones y pesos em geradoo, se 

hacen lo s tamboree, segtln se ind ica , de diám etro re* 

l a t i r  amento pequeño, y  se mueven a velocidad r e l a t i ­
vamente gram o,'

naturalm ente, e l  diám etro de lo s tam­
bo roe puede v a r ia r  considerablem ente, pero hemos v is ­

to  que pueden s a l e a r s e  tambores cónicos de l a  forma 

e lab b t  arte i  a la s  nt e expuesta, con un diám etro ©p roxintado 

de 12**, á v id o s  a 170 h a s ta  300 revoluciones por 

minuto, p a ra  ta la d ra r  b arras-d e  lo- menos 3 3 /2  a 

4 pulgadas de diám etro, en ves de tambores más volumi­

nosos movidos a velocidad  menor, s in  que se p ie rd a  

en e f ic a c ia  -ni en l a  ca lidad  d e l trabad®* Tales 

'tambores de menor diám etro se mueven a  velocidad’ 

msaror -para que sus: su p e rf ic ie s  de tra b a jo  d e sa rro lle n  

una velocidad superf i c i a l  apropiada, & s e r  p o sib le  a l ­
go mayor que l a  de los tamboree grandes h a s ta  ahora 

usado©, d© marcha más le n ta .  La velocidad  de ro­

ta c ió n  aumenta a s í de modo que se hace p o sib le  p rác­

ticam ente mover lo s  tamboreo por medio de motores 

d® c o rr ie n te  continua acoplados d irec tam ente .

Cada sopo rte  17 se a r t ic u la  a  su p ieza  
de bancada 20, por medio de un pasador 28, y deseanea 

por de lan te  dn una su p e rf ic ie  de apoyo de l a  p ieza  

de fund ición  lé ,  e n  l a  -que puede- ■resbalar cuando se 

mueve cobre su p ivo te  p ara  ace rca r su tambor-al otro- 

o ap a rta rlo  d e l mismo, 131 extremo delan tero  de

•  t  -



«afta soporte 17 se f i j a  en  p o sic ió n  de a ju s te  sobre 

Ha- p ie  asa de fund ic ión  18 por medio da pernos 30 que 

a trav iesaR  una» ranuras curvas 31 p rac ticad as  en l a  
-parte a l t a  de la p le sa  de fundición ; la s  ranuras e s tán  

s itu ad as  en arco# trazado  £ desde «1 centro  d e l pasa­

dor 13. Loe pernos 32 a ireen  para  s u je ta r  Xa 

p a r te  t r a s e r a  19 de l a  base da cada so p o rte  Xf a su 

p ie za  da bancada 20, y t r a v i e s a n  unas ranuras 33 de 

l a  p a r te  a l t a  de d icha  p ieza  20, p a ra  que e l sopor­
t e  i?  pueda g ira r  oobra su p iró te  cuando se a f lo je n  

la s  tu e rces  de loe pernos 32,

- p a ra  acerca r o a p a rta r  lo s  tambores 

o  .ajW fear l a  d is ta n c ia  an tro  e l lo s ,  en su posición.
'.de tra b a jo , m í mmo para  re te n e r  ademé*- -los sopor­
te*  1:7 co n tra  l a  p re s ió n  e je rc id a  «obre loe. tambores 

cuando -fuñelean Xa req u isa , cada soporto  1? l le v a  rnn 
h u s i l lo  35 uno a tra v ie s a  «a o r i f i c io  roscad© de 

una abrazadera 36 sujeta, con pernos e l ajetreas© de l a  

pieza, de bancada 18. Xa extremidad in te r io r  de e s ­

t e  h u s i l lo  l le v a  una cabeza 37 que «e re tle n e  en un 

puente 38 su je to  a l  costado del soporte  17. 11.
puente o e s tr ib o  38 se coloca p re fe ren te  mente f re n ­

te  a l  e je  d e l árbo l del tambor, y jun to  a l  extremo 
d e l á rb o l próximo a l  misa©, f e a  tu e rc a  de seguridad.

39 s irv o  p ara  f i j a r  l a  v a r i l l a  35 en cu a lq u ie ra  po­

s ic ió n  de a ju s te . guando se a f lo ja n  loe tuercas, de 
-los pernos 30 y 32 de cada soporte 17, -éste, coa e l  

motor y é l  árbo l -del tambor, pueda haceras g ir a r  so­

bre su p ivo te  28* dando v u e lta  a l h u b illo  35, p a ra  acer­

car o a p a r ta r  lo» tambores 10 u 11. Be est®. modo pueden
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■d p ^ rta rse  lo s  tamberas fácilm ente cuando s©& neeesa- 

r i0  2>ú r cua lqu ie ra  causa, por ejemplo, cuando una 

punta de broca quede agarrada .-0» una b arra , a  f in  
de v o lv e rla  a  su p o sic ió n  normal de tra b a jo . De 

manera análoga, puede cambiarse y  a ju s ta rse ' fáciliaan- 
t e  l a  d is ta n c ia  en tra  lo s  tambores*

Wn amperímetro 40, representado en es-
queife en 3.a f ig u ra  4, se incluye en e l c irc u ito  de 

sum in istro  de cada motor p ara  s e rv ir  de ind icador de 

carga, y marea l a  carga del motor y, ©n cene© cusncia, 

l a  .re s is te n c ia  de ro tac ió n  del taggbor movido por e l 

mismo, a s i como aproximadamente e l tra b a jo  que esto  

05 dltim o ejecu ta^  Cada motor l le v a  también árganos
IV

dé a ju s te  o regu lación  de Velocidad, que, en e l caso 

d© motores alécfcfcMos de a r ro l  i  amiento combinado serán , 

e se r  p o s ib le , una re s is te n c ia  a ju s ta b le  41 en e l  c i r ­

cu ito  a l  arro llam ien to  de campo de derivación  4gs 
como in d ica  l a  f ig u ra  4 .

Conviene asimismo ten»  ind icadores de 

velocidad -para ©arcar l a  de cada ■tambor. üon e s te  

ob je to , puede u t i l i z a r s e  par® cada tambor, como mues- 

t r a  l a  f ig u ra  4, un generador magnético 4.3 movido por 

e l  á rb o l 16a del motor, y un v o ltím etro  44 conectado 
en e l  c i rc u ito  del generador y con su e sca la  c a l i ­

brada par© le c tu r a  en revoluciones por minuto. Dos 
amperímetros indicadores de carga 4G, la s  re s ia te n -  

c la s  a ju stab leo  41 que regalan  l a  velocidad , y los 

v o ltím e tro s  indicadores de velocidad  44 p ara  ambos 

m otores, pueden montarse convenientemente ún  un 

cuadro 45, como in d ica  en esquema l a  f ig u ra  4, y la»  

conexiono a de c irc u ito  puedan se r  la s  que se expo-

-  11
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fi®fi esa l a  f ig u ra .

t a r a  poder a ju s ta r  automátfeamente l a  

velocidad a que se sueva cada tsab o r, a f if i  de cora- 

pene ar cu a lq u ie r d ife re n c ia  de desiisam ien to  de le s  
misiles a  causa de l a  e s tru c tu ra  de sute su p e rf ic ie s  

« o tro  motive, igualando h a s ta  un lím ite  e l  tra b a jo  

que hace cada tambor, conviene que lo s  motores de 

im pulsión sean de co rr ie n te  continua, con a rre  l is *  

miento combinado, de ufes, c a ra c te r ís tic a , de momento 

de velo c id ad .m¡y descendente.' Gen ta le s  motores, 

s i  uno- de lo s  tambores d esarro lla , menos la b o r  que e l 

o tro  y , po r cene i  gu íen te, consuma, menos fueran , e l  

motor que lo  impulsa se ac e le ra rá  automáticamente, 

y  l a  mayor velocidad del tambor se tra d u c irá , como 

queda, dicho, en un aumento de la  labor que e l  mismo 
e íe e tá a . .

lo  conviene, usar motores de earacterx#  

t i c a  descendente ta n  elevada que mantenga una ig u a la ­

ción  completa de carga en tre  lo s do» motores, pues l a  

velocidad s in  carga de lo s  mismo® s e r í a  Micho mayar 

que l a  de p len a  carga, h a s ta  e l  punto de p roducir 
una fu e r te  sacudida e in to n sa  ten s ió n  a l  e n tra r  l a  

b a rra  en tre  loe tambores, con un golpe muy fu  erte 

y p e r ju d ic ia ld e  c o rr ien te  sn e l momento de l le g a r  

l a  carga a  lo s  motora#. Con una c a r á c te r í s t ic a  des- 

eendente lim itadas pero su b stan c ia l, que no implique 
t a l  d ife re n c ia  en tre  la# velocidades s in  carga y a 
p lena  carga, dando lugar a le s  Ieüouve n ieotee apun­

tados, l a  igualación , aunque lim itada , se rá  siempre 
muy e f ic az , y se vencerá en gran p a rte  l a  pérd ida  

de e f ic a c ia  de l a  máquina que sn  o tro  caso r e s u l ta r ía

-  12 -
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4  do ** «U farañola ¿So d e s ll  semiento de cada tambor sobro

La pieza-da.-labor» . p o r  consigu ien te, conviene que 

lo s  motores tengan e s ta  o a r ac t  a r i e l  l e  a descendente 

lim itada».

Adn cuando l a  máquina comprenda á r-  
ga,nos p ara  v a r ia r  eutomát i comente la e  velocidades ro - 

1 s i lv a s  de lo s  tambores an e l  sen tido  de igualac ión  

do l tra b a jo  que re a l  is a , conviene generalmente día*

poner también do medíoo para  reg u la r  a  mano, o a 

voluntad, dicha velocidad re la tiv a »  Lo mejor.
Cts* _
j§  ®e*53?e todo- cuando cada tambor l le v a  eu motor co*

rrespond ían te , es s e rv ir s e  de un órgano independien* 

«ovi ;f® de a ju s te  o regu lac ión  de la  velocidad, para

v a r ia r  .por separado' la, da cada tambor*:

Lo® árganos indicado re a de carga para 
Cada, tam bor.y cada motor tie n e n  mucha im portancia 

en  re la c ió n  can lo s de a ju s te  de velocidad, pues 

perm itan a i operador observar Xa fueran  absorbida 

por cada tambor y a ju s ta r  l a  velocidad en consecuen­

c ia ’ para  compensar' la s  d ife ren c ia s  de tra b a je  efec­

tuado, . también s e r ia ,  'Naturalmente, una v en ta ja  

p roveer l a  máquina- de e s to s  .indicadores de carga *e- 
parademente p e ra  cada tambor, aún en e l caso de 

u t i l i z a r  órgano*, de a ju s te  manual de l a  velocidad  de 

lo s  mismos, puesto que le s  indicadores s irv a n  para  

m ostrar l a  e x is te n c ia  da o tro s -condiciones que pue­

dan a fe c ta r  en sen tido  adverso a l  funcionamiento de 
la .ta la d ra d o ra *

Saaida se usa - e l  - aparato .representado
p ara  ta la d r a r  b a rras  o lin g o te s  conforme a i  método 

d e l p resen te  invento , s i  lo s  io s  tambores de ta la d ra r

— 1/3 -
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M tio a o n  ig u a l diám etro de fa.se y ©uperfic íes  de con** 

t-raeto de l i s u r a  ig u a l, o c ar a c t  e r  í  s t  í  c a» iguale» do 

Sujeción de la  ‘b a ria , de soda que ninguno de e lla»  

re sb a le  cobre l a  labor máe qué e l  o tro , lo e  motores 

se a ju s ta rá n  p rev i ame ate  para  mover ambos tamboree a 

la  misma velocidad» buega ©4 uso de lo s  tambo­

reo d eb iera  re sb a la r  sobre l a  p ieza de labo r más que 

e l  ©tro, l a  r e s is te n c ia  dé ro tac ió n  del motor que 

impulsa e l  tamíbor resba lad izo  será  menor que l a  del 

©tro,- y a l primero ae a c e le ra rá  aufcomát i  casante para 

abarcar más ap ro rim ada^n ta  ©u p arte  de carga, /mi en­

tra© e'l o tro  motor red u c irá  ligeram ente su velocidad; 

ajustándose de ee te  modo l a  velocidad r e la t iv a  de lo s 

tambores en é l  sen tido  do igualación  de carga en lo s  

motores y  de tra b a jo  ejecutado por ambos, In  v i r ­

tud de l a  c a ra c te r í s t ic a  descendente lim ita d a  de mo­

mento de velocidad de lo s  motora#, l a  igua lac ión  dacá*** 

ga en loe miamos no se rá  completa, y  loa amperímatro# 

marcarán l a  d ife re n c ia , m ientras los voltám etro#

indicador#* da velocidad  marcarán l a  d ife re n c ia  e n tre

la#  velocidades a que se mu aven respectivam ente lo# 
tambores*

S i lo s  motoras, en va© da se r  de co­

r r ie n te  continua con arro llam ien to  combinado fue-

son da arro llam ien to  en d erivación  re c ta , l a  d ife re n ­

c ia  de : trab a jo  se a p re c ia r ía  en lo s ampo rime t  roa , 

que marcan la  d ife re n c ia  de re s is te n c ia  da ro tac ió n ,5 
asá como l a  do trab a jo  efectuad© por lo s tamboras, 

y é l a ju s te  de l a  velocidad  r e la t iv a  de ésto# en a l  

sen tido  de ig u a lar l a  r e s is te n c ia  de ro tac ió n  y do

lab o r ©s e fe c tu a r ía  accionando «*> mam una dé la#  re -

-  14 -
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¥ sietencla®  a ju e ta b le s  41, o la s  dos* ? wm  en  e l 

caso de se rv iro s  de motores dotados de l a  propiedad 

de a ju s te  automático h ac ia  fuer*a constan te , puado 

hacerse uso del a ja s te  manual de l a  velocidad a que 

se mueven loa tambores, por medio de la s  r e s is te n c ia s  

41, p ara  conseguir una igua lac ión  mae p e r fe c ta  de 

la s .  cargas sn  ambos motores y, por consiguiente* 

d e l tra b a jo  r e a l  i  codo por lo® do® -tam boras. JSsta ■ 

ap licac ió n  de l a  regulasi-én de velocidad  a ju a tab le  

a mano , que proporciona e l  uso de motores i  ncl i nadó» 
a l a  fueran  constan te , es de e sp ec ia l v a lo r en case® 

a a qué los tambores acusan mucha d iferencio , sn  su dee- 

llsam ient©  sobre la  la b o r.

Con alguno® tip o s  de tamborea, y es­

pecialm ente con loa cónicos, no siempre es posib le  

disponer da dos tamboree -iguale® en diám etro de pase*' 

■y -esto es particu larm en te  c ie r to  cuando ee emplean 

tambores -desgastado® y re c t if ic a d o s . J,ae d ife ren c i* s  
en diám etro de .paso de tambora® movidos a- igual ve­

locidad  s ig n if ic a  una d ife re n c ia  én l a  velocidad  su­

p e r f ic ia l  de les* másate®. que es en oca®lonas ba®« 

tan ta  ■para d e se q u ilib ra r  mucho l a  máquina. Si. 

a ju s te  de velocidad de- lo® tambores .conforme a l 

p resen te  invento s irv a  para  c o rre g ir  fácilm ente t a l  

d e fec to . Si sa sabe que-lo® tambora® son de diáme­

t r o  dé®igual. © que tie n e n  superficie®  de contacto  

de l i s u r a  d is t in ta ,  o, sn  todo caso, que uno de ello® 

re sb a la  sobre l a  labo r más que e l  o tro , la® velocida­

des del motor pueden y deban a ju s tó m e  b ien  por medio 

de la s  reeistencia®  41, para  compensar d icha d ife ­
re n c ia  ante® de poner en  movimiento l a  ta lad rad o ra .

-  15 -
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laa palabra "compensar " se usa en les 
puntes rei-gíndleatorios en al sentido da incluir la 
eampGnsaéión parcial,

asta solicitud, que corresponde a la 
presentada en los Botados Unidos de América, el 3© 
de junio de '1929, bajo el número 289,581., as acoge 

a loa beneficios del artículo 16 de la Ley de propia* 
dad industrial.

- o - s o t a - o -

I*os puntos de invención p rop ia  y nue­

va que m  p resen tan  para qué. sean ob jeto  de e s ta  pa­

te n te  de V.BI2TOB años, son loe s ig u ien te» :

I o. - Bn una ta lad rad o ra  de tubo», la -  

mi nadora tra n sv e r» á l, con tambores ds ta la d r a r  y' 

órganos de mando para  lo s miemos, l a  d isp o s ic ió n  do 

órganos da a ju s to  de velocidad , para  v a r ia r  indo* 
pendientemente l a  velocidad  de cada tambor, en lo  

e sen c ia l como queda d e s c r ito .

2®, - Bn una ta lad rad o ra  de tubos, l a ­

minadora tran sv e rsa l,, conformo se re iv in d ic a  en e l 

punto I o. ,  l a  d isp o s ic ió n  de un motor independíente 

para, aovar por separado ooda tambor, en lo  esencia!, 

como queda d e s c r ito ,

3 °. - En u m . t a l  adrad o ra de tubos, l a -  
mi n»dora tra n s v e rs a l, conforme se re iv in d ic a  en 

lo s punto» l 0. ,  y S ° l a  d isp o sic ió n  de un indicador 
de carga para  cada motor, a f in  de in d ic a r  l a  r e s i s ­

te n c ia  de ro tac ió n  de cada, tambor, en lo  esen c ia l co­
me queda d e s c r ito ,

4®-. -  Bn una ta lad rad o ra  ás tubos, ■

16 -
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& lam inadora tfa iw v g ria l, eáoatfóra» se re iv is d io a  e*r 

e l  punto §*., e l  .uso de un motos*- de co rrien te  con- 

t i m a  con arro llam ien to  cwfbinaido, con oaract e r f  s t i e a  

deacondeuto lim ita d a  de momento ele velocidad , para  

mover separadamente coda tambor, en lo  e sen c ia l como 
queda explicado,

6°. - .¡Un una ta lad rad o ra  de tubos, 
lam inadora tra n sv e rsa ! , confem e se re iv in d ic a  en 

e l punto 2*e, l a  d isp o e ic ién  conforme a- l a  cual le s  

motores se  acoplan directam ente a lo s  tamboree, e s  
lo  estancia! como queda explicado ,

* tina- ta lad rad o ra  de tubo a, l a ­

minadora tra n sv e rs a l, en lo esen c ia l como queda ©se- 

p lieaáo  y .oo rapre san ta  en lo s  d ibujos ad jun tos,

70• * M ejora» en lo s aparato» para . 
f a b r ic a r  tubos s in  costura*

f a ! _ 3r  como b« ha. d e s c r i to  en  la, l e - :  

m o ria  que a n te ce d e , rep rssen ta .d e  sn  lo s  d ib u jo s  que 

o© acompañan, y  c o n  lo s  f in e s  que m han  © apactf loa­

d o , .

-Sota, Memoria c o n s ta  de d is a  y  c ió te  

h o ja s  e s c r i t a »  po r una s o la  c a ra ,

Madrid, |9  .a» jm ie  de 1929,

3?« A, ,
APj^deBWbar»
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