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El presente invento se relaciona con las instalaciones
de maquinas de vapor en las que un grupo de maquinas de
moviriento alternativo tienen su escape en una turbdbina de
baja presifn, ouya energ{a es transmitida sl arbol de la
midquina alternativa.

En la aplicacién préctica de semejante sistema
para usog mnarinos se tropiesza con dificultades motivadas
por el hecho de que debido a la inercia de la turbina migma
y a los 6rganos de engranaje a gran velocidad su velocidad
de rotacién es précticamente constante, al paso que la
velocidad de las méquinas de movimiento alternativo,
debido al movimiento de rotacién desigual, se halla sujeta
a varigciones ciclioas.

Cuando 1la energf{a de la turbina es transmitida
al drbol de mando de la miquina alternativa, por el
intermedio de ruedas de engranaje, se experimenta la
consiguiente considerable variacidén en la carga que reciben
los dientes de engranaje, alividndose &l esfuergo o
tengifn sobre estos Wltimos al acelerar 1la rotacibn del
Arbol propulsor de la hélice, sumentando dicha tensidn
al acortarse la velocidad del referido Arbol. La finalidad
principal del presente invento es mejorar la tranamisién
de dichag instalaciones, con el fin de corregir de una
nagnera eficaz las dificultades antedichas.

Con tal objeto, el presente invento, congiste en
una instalacidén de fuerza motrig de la clase indicada, en
la cugl sge emplea un mando eldstico, en la transmisién
entre la turbina y el Arbol de la maquina alternativa,
estando dicho mando combinado con medios o dispositivos para
amortiguar oconaiderables cantidades de energia.

Consiste también el invento en afiadir o suplementar
la transmisién que se cita en elparrafo precedents, con
un acoplamiento mévil o corredizo que obedegeca a choques

o sacudidas de determinada consideracién.
En los didbujos esquemAticos que se acompafian, la
Pig. 1 es una planta de una instalacién de turbinas y
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de mAquina de movimiento alternativo, en la que la energia
desarrollada por la turbina o turbinas se tranmmite al

&rbol de la mdquina de movimiento alternativo por el intermedio
de un engranaje de reduccién tdnico.

La Fig. 2 es una planta de una instelacién andloga,
en la que el engranaje de transmisiin es del tipo de doble
reduceidn.

La Fig. 3 es una planta de una modificacién de dicho
engranaje de doble reduccién, mientras que

La Fig. 4 representa en corte y proyeccidén una
forma de acoplamiento eléstico apropisde para instalaciones
mi xtas de turbina y méAquina de vapor alternativa del
tipo de aguellas con lag cuales se relaciona el presente
invento y, la Fig. 5 es una vista posterior en corte
parcial de un sector del acoplamiento eldstico de la
Fig. 4, siendo los demds sectores todos iguales.

En todas estas figuras se emplean los mismos
guarismogs y simbolos de referencia para indicar piezas
u 6rganos correspondientes en cada una de ellas.

Tn la realizacién préctica del invento con arreglo
e la forma representada en la Fig. 1 y en su aplicacién a
las instalaciones propulsoras marinas, un grupo o bateria
de miquinas de vapor de movimiento alternativo 2, realizan
gu escape por medio del tubo 3, en una turbina 4, le cual,
a su vez, tiene su escape en el condensador 5, o por el
contrario, la mlquina de movimiento alternativo, por el
intermedio de la vAlvula de cambio 6, y del tubo 7, podra
tener su esocape directo en el condensador 5.

La energfa desarrollada por la turbina 4, es
transmitida por el intermedio del Arxbol B de la misma y
de loas pifiones bi-helicoidales 9, que en dicho Arbol vén
montados a lag ruedas bi-helicoidales 10 que vén montadas
en el 4rbol de la méqina de movimiento alternativo, es
decir, bien sea el Arbol de transmisidn principal 11 o el
drbol acodado.

Con arreglo al presente invento, se monta en el




4rbol 8 de la turbina, un acoplamiento eléstico R, del cual

ge degscriben o indican formas de ejecucidn apropiadas a
continuacidn; o en su defecto segin se indica en Rl, dicho
acoplamiento podrd ir incluido en el juego de ruedass de
engranaje bi-helicoidales 10.

Con arreglo a la modificacifn representada en la Fig. 2
1la energf{a desarrollada por la turbina de escape 4, es
trangmitida al Arbol de mando principal 11 por medio de un
engranaje de doble reducecién del tipo bi~helicoidal.

Los pifiones primarios o principales 9, que hay en
el arbol 8 de ls turbina, engranan con las ruedas dentadas
principales 12, las cuales véan montadas en.el mismo Arbol
13, que los pifiones secundarios 14, los cuales, a su vez,
engranan con las ruedas secundarias 15, que van montadas
en el érbol de mando 11.

En esta modificacifm o variante, al igual que en
la anterior, se intercala en la transmisidn un acoplariento
eldstico apropiado, yendo dos posiciones alternas de dicho
4rbol representadas en R en el arbol de la turbina, en Rg
formando parte de las ruedas primarias 12, y ademas, en Rs,
formando parte de las ruedas gsecundarias 15.

En la Fig. 3, va represcntada una disposicidn
todavia mis simétrica del engranaje de doble reduccidn,
en la que las ruedas dentadas primarias 12 van dispuestas
entre los elementos espaciadcs o distanciados de log pifiones
secundarios 14 y las ruedas secundarias 15, yendo las
posiciones de los acoplamientos elédsticos indicadas de la
misma manera que antes. Conviene fijarse en la disposicién
especial representada en eata figura, en la que se vé
un acoplamiento eldastico R3 combinado con cada elemento
de las ruedas secundarias 15.

Con arreglo a una forma de ejecucidén apropiada de
semejante acoplamiento, representada en las Figs. 4 y S, como
formando parte o cuerpo de una rueda de engranaje, se emplean

varios discos o platillos de friceién 16,17, que 'van
yuxtapuestos y apretados lateralmente uno con otro, yeando
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dichos discos acufiados alternadamente en la llanta 18,
donde véin formados 1los dientes de la rueda dentada, asi

como a su 4Ybol o cubo 19. Tn egtos discos hgy formadas
unas aberturas 20 donde van alojados unos muelles 21, con
objeto de que ol movimiento relativo de la llanta y del
Arbol, no tan solo obligue a dichos ruelles a comprimirse

0 a dilatarse, sino que produszca, asdemis, una gran extensidn
de superficie de roce entre discos contiguos.

Los medios representadog en las Figs. para apretar
estos discos laterzlmente entre sf, conprenden unas varillas
22, que pasan a través de unos agujeros practicados en
las planchas 16, 17 de los discos , siendo algunos de
estos agujeros de forma alargada, conforme se indica
en 23 en la Pig. 5, a fin de que los Srganos puedan
tener el necesario juego. Cada una de las varillasg 22
va fileteada por los extremos, y lleva unas tapitas o
casquillos roscados 24 mediasnte los cuales se puede
graduar la compresién de los muelles 25, mientras que
en cambio, cada casquillo o tapa 24, 1lleva enroscado dentro
de &1 una especie de tapén o clavija 26 con su cabeza
convenientemente configurada 27, determinando dicho
obturador por su troplezo con el extremo de la varilla
22, y para un determinado ajuste, el grado maximo de
compresién que podra transmitirse a los melles 25.

"™n la Fig. 4, tanto las varillas 22 como sus
drganos de montaje van colocados en el mismo plano
en el papel a fin de mostrarlos con més claridad, pues
su verdadera posicidén es la indicada en la Fig. 5.

Empleando semejantes medios los engranajes quedan
resguardados contra todo exceso de carga y choques
producidos por las causas anteriormente expuestag, siendo
el acoplamiento capaz de anortiguar cantidades muy
congiderables de energfa, al producirse movimientoiangular
relativo entre sus ¢rganos de mando y receptor. |

De una manera genersl puede decirse que el acoplamiento

estd proyectado en tal forma que la resistencia que ofrece
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la friccidn o el roce al movimiento aslternativo, viene a
ser proximamente una nitad del esfuerzo de rotacidn normal.
Como medida de precaucil:: adicional contra los choques
violentos producidos, por ejemplo, por embalamiento o
aceleracién de la hélice, se puede enplear un acoplamiento
corredizo o mévil destinado a desplazarse con arreglo
a un determinado esfuerzo de rotacifn, y que pueda, ademis,
dar a los arboles de los pifiones wun detemminado grado
de flexibilidad entre los dientes de engrane y aquellas
partes unidas a los arboles y que tengan una inercia
relativamente grande.
Se podran introducir vasrias modificaciones an
las formas concretas de instalacién y de sus elementos
0 unidades componentes anteriormente descritos, sin apartarse

del espi{ritu y alcance del invento.

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de
mi invento, asi como la manera de llevarlo a la préctica,
debo hacer constar que las disposiciones anteriommente
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones en
sus dimengiones y detalles, sgin que se altere por ello el
principio fundamental del invento, y lo que constituye su
esencia y por lo que solicitamos patente de invencidén por
veinte afios en Tgpafla eg por: "Perfeccion-smientos en las
instalaciones mixtas de mAquinas de vapor de movimiento
alternativo y turbinas"; caracterizdndose por lo siguiente:
1l2.=Por una instalacidn de fuerza motriz que comprende
un grupo de mdquinas de movimiento alternativo con escape
a una turbina cuya energfa es transmitida al arbol de
la mquina de movimiento alternativo y en la cual instalacién
Se emplea un mando elastico en la transmisidn entre la
turbina y el arbol de la mfquina alternativa, estando dicho
mando combinado con medios o dispositivos para amortiguar
considerables cantidades de energia; segin queda descrito

Yy con el fin especificado.
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29.= Una instalacidn de fuerza motriz con arreglo
a la reivindicacién 1% en la que, ademds de los dispositivos
de mando elastico y de amortiguacién de energia ge emplea
un acoplamiento destinado a desplazarse con arreglc a un
esfuerzo de rotacidén determinado; segun gqueda descrito.
3%2.= Una ingtalacidn de fuerza motriz con arreglo
a la reivindicacifn 1% en la que el dispositivo de
arnortiguacién de energia afecta la forma de unos discos
yuxtapuestos; segin queda descrito.
49.= Una instalacidén de energia con arreglo a la
reivindicacidén 12, en la que la energf{a desarrollada por
la turbina es transmitida al Arbol de la miquina altermativa
por el intormedio de ruedas de engranaje de reduccidn
dnica o de doble reduccidén que engranan entre si; sezin
queda descrito.
5¢2.= Una instalacidén de fuerza motriz con arreglo
a la reivindicacidn 12 o a la 4%, en la que los dispositivos
de mando elastico y de amortiguacién de energfa vén
incorporados o agrupados en una unidad o eiemento que
puede tomar la forma de un acoplamiento o formar parte
integrante de la estructura de una rueda de engrane; segin
queda descrito.
62.= Una instalacion de fuerza motriz con arreglo
a las reivindicaciones 4% y 5%, en la que el acoplamiento
eldstico de mando v4 intercalado en el Arbol entre la
turbina y el pifién por &1 accionado; segin queda descrito.
72.= Una instalacidn de fuerza motriz con arreglo
a las reivindicaciones 42 y 58, en la gque el acoplamiento
eldstico, forma parte de la estructura de las ruedas
dentadas primarias o secundarias; segin queda descrito.
82.= Una instalacidn de fuerza motriz, con arreglo
a las reivindicaciones 42 y 58, en la que, las ruedas
dentadas del Arbol de la maquina alternativa socn del
tipo Dbi-helicoidal, cuyos elementos derecho e izquierdo
vén provigtos de dispositivos eldsticos y de amortiguacidn

de energia; segin queda dsscrito.
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9¢.= Una instalacidn de fuerza motriz con arreglo
a la reivindicacidn 8%, en la que el engranaje es del
tipo de doble reduccidén cuyas ruedas primarias van
dispuestas entre las ru«das secundarias segun queda descrito.

10%.= Una instalacién de fuerza motrig con arreglo
a la reivindicacidn 18, la cual tiene un dispositivo
de mando eldstico y de amortiguacién de energ{a; segun
queda descrito con referencla & las Figs. 4 y § de los
dibujos que se acompaiian.

112.= Los perfeccionamientos en lag instalaciones
para la generacifn de fuerza; segin queda descrito

y con referencia a los adjuntos dibujos.

“Ferfecoionamientos en las instalaciones mixtas de
méquinas de vapor de movimiento alternativo y turbinas";
tal y como queda substancialmente descrito en la presente

memoria e ilugtrado en los dibujos que se acompafiane.

Esta meamoria consta de siete hojas escritas por
una sola carae. )
Madrid, 17 de Junio de 1929.
CHARLES ALGTERNON PARSONS.
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