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El presente invento se refiere a una valvula de motores de
combustion interna y tiene por objeto una refrigeracion inten-'

ga de la valvula. lo que permite alcanzar e impedir que la val=-

vula no permanezca pegada como congseouencis del deposito de los ele

ment o8 solidos procedentes del combustible sobre la valvula y |
gobre la guia-varilla de valvula al mismo tbempo que disminuyei

el desgaste de la varilla de valvula. i
Zn las valvulas conocidas y particularmente las valvulas de i
escape en los motores de cuatro tiempos, tenian el inconvenien
te de que a consecumncia de las altas temperaturas a las cualeg
el cuerpo de valvula eat{ somstido se producia un bloguo de
1a valvula como consecuencia de la quems ddra del metal, mien=-
tras que, debido al deposito de l10s elementos solidos ael com-
bustible, podia propucirse el calaje o detencion de la valvu-

l1a. La consecuencia de estos ineonvenientes era que el grado de
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compresion requerido no podia alcanzarse, lo que significaba
que debido a una conbustion o explqsion incompleta se produ--
cfa un nuevo deposito de elememt os solidos sobre el cuerpo de
valvuls y a9i sucesivamente., La pegadura o detencion de la %
valvula podria podrucirse y de ello resultaba la temperatura ﬂoda
via m 8 elevada del cuerpo ae la valvula.

Se ha ensayado evitar este inconveniente por medio del empleo
de materias de construccion especiales para las valvulas,las ;
cuiles podian suportar temperaturas mut elevadas. i

Segun esta invencion y con el fin de obviar los inoonvenieni
tes antes referidos, la construccion se efectua de tal manerai
que un agente de refrigeracion sea conducido a lo largo del ;
cuerpo de valvula alrededor de la varilla de valvula. Este
agent e de refrigeracion se escapa a lo largo de la superficie)
de valvula hacia el lado del asiento.

Merced a la presente invencion se alcanza un fin multiple.
Yo solo la temperatura del cuerpo de valvula se hace insigni-
ficante sino, que, ademds, los desarreglos de funcionamiento
debidos a la pegadura de la valvula por consecuencia del depo=-

siyo de elementos solidos procedentes del combustible son su-

primidos. Bsta circunstancia es particularmente importante en

10s motores de cuatro tiempos. Otras vemntajas serdn expuestas .

mas adelante.

De conformidad con la invencion las varillas de valvulas
van guiadas en un manguito gue comprende uno o varios canales:
para la llegada del agente der refrigeracion. Las varillas dei
valvula pueden tambien, segun la invenocion, unidas al embolo
de una pequeifia bomba la cual durante la sublevacion de la i

valvula envia al agente de reg@rigeracion al tapon de la valvu |
1
la. E
|

Para que el arente de refrigeracion actue convenientemente, |

el cuerpo de valvula puede llevar sobre el contorno o circuitL
interior del ssirmto de valvula, un asiento que se extiende ?
}
|
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en lg direccion de la wvarilla de valvula, por un reborde o por
gakientes (colocados en rejilla) merced a las cusles el agente
de refrigeracién va dirigido en la direccion referida a lo lar-
go de la superficie externa ael cuerpo de valvula.

Ademds, segun la invencion, el reborde puede rodear par sSu ex
tremidad el manguito de la varilla de valvula estando constitui
do un pegquefio e:pacio vacio entre ellos. El agente de refriger
cion se escapa sobre la superficie interior del reborde con
una gran velocidad a trabes del estrecho espacion intermediario
formado entre el rebor-de de la valvula y el manguito de guia-
miento e impide en consecuencia el deposito de elemsntos soli
dos procedentes del combustible, los cuales pod -an provocar la
pegadura de la valvula. Debido a una mejor lubrificacion alcanza
da por la presente invencion, el desgaste ae las varillas de val
vulas se reduce o un minimun ingignificanve y su duracion au.
menta en proporcion,

El dibujo adjunto representa a titulo de ejemplo, dos formas

de ejecucion de dispositivoes de valvulas segun la presente in-

vencion. i

La figura 18 es un corte longitudinal de una valvula de motér
de’combustion interna, en la cual la varilla de valvula va 4
guiada en un manguito de guiamiento provisto de agujeros lon-
gitudinales por los cuales se escapa el agente de refrigera-
cién.

La figura 2&, representa un corte longitudinal de una varian
te de la primera forma de ejecucion,

Con referencia a la figura 12, se representa en 1, la valvuia
en 2 1la varilla de la valvula, la cual va gulada en un mangu@
to de guiamiento 3, el cual lleva cierto numero de orificios
longitudinales 4. Estos orifichkos desembocan por sus extremi-|
dades superiores en la culata de la valvula mientras que sus

extremidades inferiores extan mediante la sublevacion de una |
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valvula 15, unidas al interior 5, de un cilindro 6, a la extre :
midad superior del oual esta unido mediante un filete 7, el man
guito 3. Bn el cilindro 6, estd colocado de manera movil un em-j
bolo 8, reunido con la varilla de valvula 2, Bl cilindro 6. esta
perforado oon un cierto numero de aberturas radisles 10. que es=
tan en comunicacion con el aire del exterior o un deps#ito que
oontiene el agente de enfriamiento o refrigeracion.

El resorte de valvula mediante el cual la valvula esta mante ;
nidsa sobre su asiento ll. se representa en 12; Este resorte des%
cansa sobre una cubeta 18, fijada sobre la varilla 2, de la val-
vula. En la camara del eilindro 5, desemboca ademas en la parte
superior un cierto numero de aberturas 14, las cuales van oontr$
l1gdas por una valvula 15 constituida por un anillo de cuero. |

El cuerponde valvula 1, esta provisto de un reborde 17 que se:
extiende hacia abajo y hacia el interior en proximidid de la pef

riferia del manguito de guiasmiento 3 de tal manera gque entre 1a!

extremidsd inferior del reborde 17 w la pared externa del man- g
guito 3, quede tan solo un espacio intermediario relativamente ;
extrecho. Bl agente de refrigeracion dirigido al través de los
agujeros 4, se desplaza con una gran velocidad a traves de este
espacio intermediario de tal manera que el deposito de elemen~-
tos solidos sobre el manguito de guiamiento y las otras partesi
de la valvula, y pa consiguiente la pegadura de la valvula son
impediédos,

El funcionamiemtodel dispositivo es sl siguiente: :

Al mismo tiempo que la valvula l. y la varilla de valvula 2 i
ge levanta tambien el embolo 9. se traslada o sube hacia arribe
en la camsra 5. del cilikndro 6, y produce en esta oamara una
compresion del aire u otro fluido. Bste ultimo se escapa a tra
ves de las aberturas 14, hacia arriba lo que permite a la val
vula de impulsion 15, el levantarse; luego el fluido se escapa

a travds de los agujeros 4 en el manguito 3. hacia abajo del




cuerpo de valvula 1., en donde la direccion del movimiento va
invertida y el airese escapa con una velocidad relativamente
grande a traves del espacio intermediario 18. Durante el reco-
rrido de vuelta o0 retroceso de ls varilla de valvula a su po-
sicion inicial, la camara 5, del cilindro 6, actua como amorti+
zador de aire.

Con refemcia a la forma de ejecucion que se representa en la
figure 28 los canales de direccion axial 4, en el manguito de
guiamiento 3, estan unidos con un espacio anular 19; Bste espa

cio esta reunido mediante un conducto 88 con un deposito o una

bomba para la alimentacion de agente de refrigeracion . Ene;atj

ca80 la llegada del agente de refrigeracion bajo el cuerpo de

valvila no depende por consiguiente del recorrido de la valvulé
gino que se efectua sin interrupcion. |
En la figura 2%, en 23, se repregenta una guarnicion en fil-!
tro que sirve primeramente, para impedir el escape de gas de i
refrigeracion de la camara 19. y luego para lubrificar la varilla
de valvula 2 Ademas de esta aplicacion permite obtener un efeq

to analogo a el gque 8e obtiene con la forma de ejecucion que se

representa en la figura 186, i

Otras ventajas obtenidas de los dispositivos segun la 1nvene*on

gon los siguientes: ;

Una duracion mas grande las valvulas como consgscuencila de la+
temperaturas poco elevadas. Una conservacion o entretenimiento|
insignificante y debido a la supresion de la pegadura de la
valvula una seguridad de funcionamiento mas grande. Ademas mer
ced a estas nuevas disposiciones la oompresion puede ser aumen
tada permitiendo asi un rendimiento favorable.

NOTaA

En resumen: La patente recaera sobre las siguientes reivindi

caciones:
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l8,- Valvulas para motores de combustion interna, en la cual
\

estan provistos medios para pernitir la llegada de un agente
de refrigeracion desde la varilla de valvula estando este agen
te dirigido de tal manera que se escaps a lo largo de la super
ficie de la valvula hacia la varilla. i
28,- Valvulas fara motores de combustion interna, segun la r%i
vindicacion anterior que se caracteriza porque la varilla de i
valvula va guiada en un manguito de guiamiento que comprende
uno o varios canales de llegada del agente de refrigeracion.
33,-%alvula para motores de combustion interna, segun reivini
dicak#enes 1& y 22, gque se caracteriza en gque la varillas de

valvula puede formar una pieza unice con una varilla de embolo!
|
)

de una bomba la cual durante el levantamiento de la valvula ;
arrastra el egemte de refrigeracion hacis ésta ultima. !
4%,- Valvula para motores de combust ion interna, segun reivi
dicaciones 18, 2&  y 3&, que se caracteriza en que el cuerpo de
valvula est4 provisto de un reborde o de salientes que se proy‘c

tan hacla el interior del asiemto de valvula en la direccion

de la varilla de valvula de manera que Trorme un espacio por el
cwal va conducido el agente de refrigeracion

52,pValvula para motores de combustion interbha, segun las rei
vindicaciones anteriores gque se caracteriza porque el esmcio
anular formado de &€sta manera emtre el reborde y el manguiro
de guiamiento de la varilla, es muy esfraecho.

68,~ Valvula para motores de combustion interna, segin la ;
reivindicacion anteriores, quese caracteriza pa que mas martif
ocularmente en el caso de valvulas de admision o aspiracion la ali
mentacion de un agente de refrigeracion puede eventualmsnte i
onitirse o suprimirse. E
74,- 3e reivindica por ultimo, como obj)eto sobre el cual ha

de recaer la patente de invencion que se solicita por veinte i
1

|




alios on Bapaiia por:
» VALVULA PARA MOTORES DF CQOMBUST ION INTERNA #

Todo oo‘fof'm &m&a descrito en la pregente memoria que consta
de siete hojas escritas a maquina por uma sola cars.y planos que
la soompaiian,

Madrid 15 de JUNIO de 1929
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