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El presente invento se refiere a una válvula de motores de 
combustión interna y tiene por objeto una refrigeración inten­
sa de la  válvula» lo  que permite alcanzar e impedir que la  vál­
vula no permanezca pegada como consecuencia del deposito de los ele 
mentos solidos procedentes del combustible sobre la  válvula y 
sobre la  guia-varilla de válvula al mismo tiempo que disminuye j

el desgaste de la  varilla  de válvula. |
En las válvulas conocidas y partioulármente las válvulas de | 

escape en los  motores de cuatro tiempos, tenian el inoonvenien 
te de que a consecuencia de las altas temperaturas a las cuales 
el cuerpo de válvula está sometido se producía un bloquo de 
la válvula como consecuencia de la  quemad-ira del metal, mien­
tras que, debido al deposito de los elementos solidos ael com­
bustible, podia producirse el calaje o detención de la  válvu­
la . La consecuencia de estos inconvenientes era que el grado de
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compresión requerido no podia alcanzarse, lo  que significaba 
que debido a una conbustion o explosión incompleta se produ— 
cía un nuevo deposito de elementos solidos sobre el cuerpo de ;

i

válvula y asi sucesivamente. La pegadura o detención de la  j 
válvula podria podruoirse y de e llo  resultaba la temperatura tjoda 
via rm s elevada del cuerpo de la válvula. j

Se ha ensayado evitar este inconveniente por medio del empleio
i

de materias de construcoion especiales para las válvulas,las j
I

cuales podian suportar temperaturas mut elevadas. ¡
i

Según esta invención y con el fin  de obviar los  inconvenien ! 
tes antes referidos, la  construcción se efectúa de ta l manera 
que un agente de refrigeración sea conducido a lo largo del ji
cuerpo de válvula alrededor de la  varilla  de válvula. Bste J
agente de refrigeración se escapa a lo  largo de la superficie j 
de válvula hacia el lado del asiento.

Merced a la  presente invención se alcanza un fin  múltiple.
Ho solo la temperatura del cuerpo de válvula se hace insigni­
ficante sino, que, además, los desarreglos de funcionamiento 
debidos a la pegadura de la válvula por consecuencia del depo-
siyo de elementos solidos procedentes del combustible son su- j

i
primidos. Ssta circunstancia es particularmente importante en | 
los motores de cuatro tiempos. Otras ventajas serán expuestas ;
mas adelante. ¡

De conformidad con la  invenoion las varillas de válvulas 
van guiadas en un manguito que comprende uno o varios canales 
para la  llegada del agente der refrigeración. Las varillas de i 
válvula pueden también, según la  invenoion, unidas al embolo 
de una pequeña bomba la cual durante 1.a sublevación de la j 
válvula envia al agente de regrigeracion al tapón de la valvuj

I
la . !i

Para que el agente de refrigeración actué convenientemente, 
el cuerpo de válvula puede llevar sobre el contorno o circu ito 
interior del«sirnto de válvula, un asiento que se extiende
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en la dirección de la varilla  de válvula, por un reborde o por 
sakientes (colocados en r e ji l la )  merced a las cuales el agente 
de refrigeración va dirigido en la dirección referida a lo  lar­
go de la  superficie externa ael cuerpo de válvula.

Además, según la invención, el reborde puede rodear par su ex 
tremidad el manguito de la  varilla  de válvula estando constitui 
do un pequeño espacio vacio entre e llo s . SI agente de refriger 
oion se escapa sobre la  superficie interior del reborde con 
una gran velocidad a trabes del estrecho espacion intermediario 
formado entre el rebor-de de la  válvula y el manguito de guia- 
miento e impide en consecuencia el deposito de elementos so li 
dos procedentes del combustible, lo s  cuales pod an provocar lá  
pegadura de la  válvula. Debido a una mejor lubrificación alcanza 
da por la  presente invención, el desgaste de las varillas de val 
vulas se reduce a un minimun insignificante y su duración au 
menta en proporción.

SI dibujo adjunto representa a titu lo  de ejemplo, dos formas 
de ejecución de dispositivos de válvulas según la  presente in- 
vención. ¡

i

La figura I a es un corte longitudinal de una válvula de motpr 
de combustión interna, en la  cual la  varilla  de válvula va 
guiada en un manguito de guiamiento provisto de agujeros lon­
gitudinales por los  cuales se escapa el agente de refrigera­

ción.
La figura 2a, representa un oorte longitudinal de una varian 

te de la primera forma de ejecución,
Con referencia a la  figura I a, se representa en 1, la válvula 

en 2 la  varilla  de la  válvula, la  cual va guiada en un mangui 
to de guiamiento 3, el cual lleva cierto numero de o r ific io s  j 

longitudinales 4. Estos o r ific io s  desembocan por sus extremi-j 
dades superiores en la  culata de la válvula mientras que susj 
extremidades inferiores extan mediante la sublevación de una j

¡
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▼alvula 15, unidas al interior 5, de un oilifcdlro 6, a la extra 
midad superior del oual esta unido mediante un file te  7, el man 
güito 3. En el cilindro 6, está colocado de manera móvil un em­
bolo 8, reunido con la  varilla  de válvula 2, El cilindro 6. esta 
perforado oon un cierto numero de aberturas radiales 10. que es-f 
tan en comunicación con e l aire del exterior o un depsiito que 
oontiene el agente de enfriamiento o refrigeración.

El resorte de válvula mediante el oual la válvula esta manto ¡ 
nida sobre su asiento 11. se representa en 12. Este resorte des j 

cansa sobre una cubeta 15 , fijada sobre la varilla  2, de la  val. 4 
vola. En la camara del cilindro 5, desemboca ademas en la parte

i
superior un cierto numero de aberturas 14, las cuales van oontrp 
ladas por una válvula 15 constituida por un anillo de cuero.

i

El ouerponde válvula 1. esta provisto de un reborde 17 que se 
extiende hacia abajo y hacia el interior en proximidad de la  pe­
r ife r ia  del manguito de guiamiento 3 de tal manera que entre 1&\ 
extremidad inferior del reborde 17 jt la  pared externa del man- j

i

güito 3, quede tan solo un espacio intermediario relativamente j 
•xtrecho. El agente de refrigeración dirigido al travás de los 
agujeros 4, se desplaza oon una gran velocidad a través de este! 
espacio intermediario de ta l manera que el deposito de elemen- j 
tos solidos sobre el manguito de guiamiento y las otras partes j 
de la válvula, y por consiguiente la pegadura de la válvula son|
impedidos, ¡

El funoionamierrtodel dispositivo es el siguiente: |
I

Al mismo tiempo que la válvula 1. y la  varilla  de válvula 2 
se levanta también el embolo 9. se traslada o sube hacia arriba 
en la  camara 5. del cilindro 6, y produce en esta oamara una 
compresión del aire u otro flu ido. Este ultimo se escapa a tra 
ves de las aberturas 14, hacia arriba lo  que permite a la val 
vula de impulsión 15, el levantarse; luego el fluido se escapa 
a travás de los agujeros 4 en el manguito 3. hacia abajo del



cuerpo de válvula 1. en donde la  dirección del movimiento va 
invertida y el aírese escapa con una velocidad relativamente 
grande a través del espacio intermediario 18. Durante el reco­
rrido de vuelta o retroceso de la  varilla  de válvula a su po­
sición in ic ia l, la  camara 5, del cilindro 6, actúa como amorti4 
zador de a ire .

Con refe«cia  a la  forma de ejecución que se representa en la  
figura 2a los canales de direooion axial 4. en el manguito de 
guiamiento 3, están unidos oon un espacio anular 19, 3ste espa 
oio esta reunido mediante un conducto oon un deposito o una 
bomba para la  alimentación de agente de refrigeración . 3n sate 
caso la  llegada del agente de refrigeración bajo el cuerpo de

I
valvila no depende por consiguiente del recorrido de la  valvul^
sino que se efectúa sin interrupción.

En la  figura 2a, en 23, se representa una guarnición en f i l ­
tro que sirve primeramente, para impedir el escape de gas de j 
refrigeración de la camara 19. y luego para lubrificar la varillla
de válvula 2 Ademas de esta aplicación permite obtener un efeo

!
to análogo a el que se obtiene con la  forma de ejecución que sé 
representa en la figura I a. ¡

Otras ventajas obtenidas de los dispositivos según la  invención 
son los siguientes:

Una duración mas grande las válvulas como consecuencia de laa 
temperaturas poco elevadas. Una conservación o entretenimiento 
insignificante y debido a la  supresión de la pegadura de la 
válvula una seguridad de funcionamiento mas grande. Adelas mer 
oed a estas nuevas disposiciones la  oompresion puede ser aumen 
tada permitiendo asi un rendimiento favorable.

N O T A
En resumen: La patente recaerá sobre las siguientes reivindi

oaciones:
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I a*- Válvulas para motores de combustión interna, en la cual 
están provistos medios para pernitir la llegada de un agente 
de refrigeración desde la varilla  de válvula estando este agen! 
te dirigido de tal manera que se escape a lo  largo de la  superj 
f ic ie  de la válvula hacia la va rilla . j

2a.-  Válvulas jiara motores de combustión interna, según la  rjsi 
vindicación anterior que se caracteriza porque la varilla  de ¡ 
válvula va guiada en un manguito de guiamiento que comprende 
uno o varios canales de llegada del agente da refrigeración. | 

3a.-Válvula para motores de combustión interna, según reivinj 
dicabienes I a y 2a, que se caracteriza en que la varilla  de 
válvula puede formar una pieza única oon una varilla  de embolo ii
de una bomba la  cual durante el levantamiento de la válvula ! 
arrastra el agente de refrigeración hacia ¿sta ultima.

4a. -  Válvula para motores de combustión interna, según reivin 
dicaciones I a, 2a, y 3a, que se oaractBriza en que el cuerpo de

i
i

válvula e3tá provisto de un reborde o de salientes que se proyic 
tan hacia el interior del asiento de válvula en la  dirección 
da la varilla  de válvula de manera que forme un espacio por el 
cual va oonduoido el agente de refrigeración

5a,pValvula para motores de combustión interha, según las rei 
vindicaciones anteriores que se oaraoteriza porque el espacio 
anular formado de ésta manera entre el reborde y el manguiro 
de guiamiento de la varilla , es muy estrecho.

6a. -  Válvula para motores de combustión interna, segln la  j
I

reivindicación anteriores, queae caracteriza perqué mas parti ¡ 
oularmente en el caso de válvulas de admisión o aspiración la &li 
mentación de un agente de refrigeración puede eventualmente ¡ 
omitirse o suprimirse. j

7a. -  3e reivindica por ultimo, como objeto sobre el cual ha 
de recaer la patente de invención que se so lic ita  por veinte
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