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El presente inwento g9 refiere 8 hélices

¥ tiene por objetog utilizar lag ventajae de las hélie
ces del tipo de tornille y compresidn para obtener los
resultados més ventajosos; constituir una hélice en,la'que
ias pérdidaﬂ poerjudicialee se disménuyan considerables

mente, aumentindose ns{ la eficiencis del aparato; dise
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minuir las pérdidas radiales y axiales en el fluldo en

el que opsra elvépargzo yara'tranaformar asi en la pro=
porcidén mée slte posible la fuerza teraional_en'fueraé
longitudinal y aumentar la eficiencie de la hélice;
constituir una hélice on la cugl la presién del fluido
ses substancialmente igualada sobre toda la longitud
&é dicha aiéta, reduciendo asi las presiones desiguales
en la proyectada columnp de fluido; crear una hélice |
de gpletas construidas de tal medo, que pusedan intro-
duéirﬂe lae fuerzasAcentripetag para vencer las pérdidas
,ra&ialés ¥ axinles que resultan generalmente de la fuere
za centrifuga y de la presién desigual generada por la
rotacidén de la hélice sobre su eje; constituir una hé-
lice con un&=§ més aletes provietas de caras posterio=
res de tal modo dispuestas en relacidn a las caras
actives de las aletas, que se dividen las pérdidas por
la friccidn y corrientes parésitas; crear una aleta ds
hélice canatruida é4e tad manera gue puedan introdu-
cirse las‘fﬁermas de compresidn sn el plano de rotacién
de la alets, transformando dichas fuerzas en fuerzas
longitudinales sin pérdida sustanciai ¥y yor ultimn,
crear una hélice en la que el 4rea de baéa presién 86
disminiys grandememnte contra ia cars posterior de cada
hoja de dichs hélice, ‘

La figura 1, es una Wista de elevacidn
que repressnta las caras activas de las aletap,
' Lo figura 2, es uns vista axial.

La figura 3, ilustira una serie de _
vistas Beccionakes diagramiticas tdméﬁaﬁ a lo largo de

plance dﬁ-ﬁngulos_reetua a una de 1ns'aletaﬁ'y en

forma progreeive desde el extremo del cubo al extremo

superior de la aleta,




e 1 mimero 10 representa una hélice como

un conjunto compuesto de un cubo 11 y d¢ una plurali-
dad defaletaa 18, Bl cubo eéeuetaﬂniaimﬁﬂte ciline
drico y esté,pravista—ae-una raégra‘de chaveta 13, por
medio de la cual la hélice sesidpta ¥ fija & un érbol
rotativo apiopiadd. .
_ |  La hélice se ilustra provista de tres
alstas 12, psro;puede eﬁplearse'cualquier otro mimee
re de estan. La hélice esta acordicionada pare gi-
réf en la direccién de la flecha de 1§ figur& 1, ¥
para crear presién longitudinal en el fluide en el cual
| opera en la direccidn de 1a flacha de la figura 2,
Dicho se eeté que la direccién longitudinmsl del movi-
miento del a@arata cuando ss empiée'comb'una hélieca,
serd opuesta a la direccidn indicada por la flecha en la
figura 2, | |
En las figuras 1 y 2, la8 aletas estan
'eutVadaﬂ en diracqién &él giro y separadas de la di-
reccidn longitudinal en ia trayectoria de la hélice,
'pﬁeﬁto que con esta forma de oanﬁtruéeién; ge ha dee-
mostiado'qua las pérdidgﬂ radialeu'y 1ongitu&ingles pues
- den ser resducidas a un minimo., Zsto es en parte ciere
to en virtud de la construccidn de los elementos de
1a hélice, |
_ La'parte activa de cada életg comprende
une cara arular de la hélice que se indica con el
nﬁmero 14 y ademés una céra-cbmpreéara 15 y otra
cara suxiliar 16.  Cada una de las caras 14, @6 divie
de sustancialmente sobre toda su lengitud por un édngue -

1o 17 para formar respectivemente las’auperfieﬁes im-

pulsoras 18 y 19 las cusles van dispuestas recipro-




eaﬁante en una ligers forma angular, En‘el conjunte,

la cara impulsors 14 de cada aleta puede considerarse
como dirigidm recta y trensversalmenta por 13 31eta
decds el ojo de entrads dentro de la misma hasta
al»ejevopuasto de dicha cara impulsors. | Con refoe

rd

rencin o las secciones diagramiticss de la figura 3,

@8 evidante que la sltura de la carn imgﬁlsmra &a
'cada aleta disminuye desde sl extramo del cubo de 1@
>aleta haﬂfa el extremo de la misma, #sta graduscidn
de 1a altura he sido prevista psra compensar las velo-
cidades 11n¢alae graduasles de rbtacién-dellas variag
partes de log aletaa.

» La cara compresora 1B, va dispuests
| sspegialmente en édngules rectos a la diraccién de ro-
tacién pars introducir fusrzas compracivas en el medio
fluido en ¢l que funciena la hélica, transformindose la
introduccién de tales fuerzas aircunferencialaé en
fuerzas longitudinales para hacer que el fluido escape
a gran velocidad en 1a direcéiéﬂ sefialada por la flecha
de la figure 2. #n la figura 3, la cara compresora

es relativmente ancha, en parte adyacente al centro de
cada aleta, dieminuyendo luego esa sltura hacis los exe
tremos de la pletag _
Sé.hm observado que si 1la cara pesterior

de la aleta recibiera uny forma correspdndiente a 1a

de laé carap activas 14 y 15 de la misma, sa'farma-
.ria un drea de baja presidén detrds de la cars del come
preeor, lo oual acarresrfis pérdidas matsriales de torsd
sidn, Zn su consecuencia, la cars postefior de 1a
aleta seté formeda por las secciores principsl ‘y-ény

xiliar 21 y 22, exzen&ién&oae la priméra sustancialmane
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“te ¢on la cara impulsora 14, y decde el borde de entrads
de 1a aieta a un punﬁo adyacente & la junts entre las
Caras' 14 y 16, . La cara posterior auxilisr 22, se
- axtiende desde 51 extremo posterior &a 1a cara 21 E
al borde posterior 23 de la aleta, La altura el
paso de la caras impulseora sumente hacia el extrems
interior ds 1l _a;eta y esto ocurie también con 1l sege
eidn 21 de la cara posterior de dicha aleta. in.
la prdctics actual, me ha obtenido un alto gradoe da.
eficiencin, a.i.épomenda 1a ecara a’ﬁadyacenta 3] éxtmmo
interior de 12 sletg, e,gmximadamsymm a 18 grades del
plaﬁc de rotacidn y aumentande la altura de paso a
unss 38 grados, en un punto 1igera@en$é.se§arado del

cubo; las partes restantes de la cars 21 Hacia el cubo,

8¢ disponen aproxidamente a 30 grodos a causa de las
limitaciones impuestas por 1 estruetura; en la fie
-gura 3, se han indicado los éngﬁloé preferides de
ia cara 21 con ra;acién al piano: de rotacidn en di-
ferentes puntos a lo l@rgo del miemo,

- La cara 23 sme e_n:tiaadé desde el borde
posterier de la carn 21 al borde posterfor 23 de la ale-
ta, disponiéndome angularments la cara auxiliar,

Bn 1a figura 1 ss obeervard que la cara 16, auments
en anchura por cada extreme para alcanzar el méximo
s#stancialmama en el punto indicado por el ndmero 24,
Desde este ultime hasta el extrem superiar de 1la ale-
i3, la cara 22 va dispuesta en un dngulec uniforme el
cual aumenta con relacidn al plano de rotacidn bacia.
el extremo interior de la alets,
_’ La cmra 16, es de anchurs ﬁuétamiai y
esta dispussta en un ligero éngule con relacién al
| plano de rotaciédn, La'mayor-anﬁhura de la cars 18

@6 entre sus extremos, disponiéndose tal construccidn
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ﬁ%ra coopsrar a la dismirucidn de lae pérdidas por

las fuerzas compresives generadas en la carsa com-

=présérg-lﬁ. A este ragpsato. pe ahaarVQré'que 8% no

axistieravla cars suxiliar, habria una tendencia en
el fluide comprimido pexa aecapar detris del bdrae'_
posterior de la hélice en corrientes pardsites, intro=
duciéndose aai en el material algunas pérdidas, pussto
Que las fuerzas generadas no se utilizarien en toda

su cepacidad. La cars 16, elimina'ampliamsnbe

dichas corrientes pardsitas ¢n el fluido comprimide

¥ aumenta coneiderablemente 1ls eficiencis de la héli-

ca,
‘Lg‘eaxa 14, es mis ancha entre gus exe
tremos sustencialmente éh el punto indicado por el
n&meré 25 de la figura 2, Hn ests forma de construce
cién se ha obagria&o gque la tremenda fuerza introducids

por la parte central de cads nrleta, puede seor utiligada

pars ayudar a vencer les fuerzae cemtrifugss y centrie

petrd generadas respectivamente por los extremos ine

 terior y exterior de la aletsa,

Una considerabls pérdida torsional se

vintroduqiria et la cara posterior suxiliar 22 se dis-

pusiera sn ingulos rectos al plano de rotacidn, ep dee
cir, sust ancialmente paralela » la cars compresors 185,

por la &iﬁposicion 42 la cara nos%eri@r 22 ilustrada

en el dibujo, se produce un sfscto de 1ines de corriene

te en la ocsrs posterior de 1lg nleta, disminuyéndose

“as{ la introduccidn de Areae de baje presidn y resule

tando pérdidss torsionaler mientTes que la forma iluse
trada de la cara 22 permite tewbién el empleo de una

c¢ars activa suxiliar 18,

Bl funcionamiento del aparato es 6l gie
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‘%uienta; Le cars impulsors 14, tiende a orear una

traccién dirscta del fluido en direccidn de 1p flecha
?epresantada er 1a figur# é.) La curvaturs de 1z cars
compresora en la direceidén de rotascidn de la alets, asi
‘como le curvatura de dicha sletg hacie sus extremos, ‘
separindoss do la airaecién_langituéiﬁal de mavimienﬁo,
¢isminuyen considerablemente las pérﬁﬁdﬂa radipl y
longitudinel debides a las fusrszas centrifuga ¥ cens
tripets y 2 otras causag,' Ds getn suerté; 1a mayor
pérdide sustancisl qué ccurra en la cara impulsors 14
68 deslizard a lo largoe de la aleta en sentido trans-
versal a la misma hacia lg cara comprssora 16, lLos
fluidos que esczpan de 1s cars impulsors por ol dege
lizamiente circunferencigl, as{ como los fluidos in-
terceptaﬁns ddrectamente por 1a cara compresora 16,
ag¢cionarin uobre 1a.mancipaada CATa pala Cresr una »
preeaidn moterial circunfersneial que, caha-es natural,
serd traneformadn en presidn longitudinal en 1a direce
cién de la flecha ds 1g figura 2 y Ge eute modo, escae
pard el fluide lonéitudinalmgate 2 una gran velocidad.
La variacion de la sltura de pmso de
la ¢ara impulsora juntsmente con la forma transversal
de la misma cooperan con lae otras caracteristices de
la estructurs de la alsta é iguslar sustancialmente la
tragcidn longitudinal reslizade para neutralizar las
fuerzas centrifuges y centripetas, Obsérvese tambidn

el hecho de que la dieporicién de 1 cédmara compresora

15 tiende asimiemo » estabilizar la aceidn de 1p cara

impulsore, mientras que la disposicidn de 1a caras sctiva

auxiiiar 16 tiendes a impedir la creaacién de corrientes
parisitas en el fluido bajo praaian que escapa de la

¢sra compresors 18, Ee evidente que la disposicién

e 9 o
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de 1a cars posterior prineipal 21 con respecto a la
¢are 14 y la relacidn angular aumenteda de la cara 22
disminnyan.eonsidarablamanté lge fuerzas frieciahalaa
contra lag cuales debe accionar la fuerza rotativa

de 1a hélice, requiriéndose asi menes energia para

" hacer funcionar uns hélice de deferminadas dimensiones, .

o Eabiéndese podido establecer el hecho
de que la oara 14 cres longitudinalmente uns trace

cién directa con rolacidn al eje do rotacidn, es

avidente.que,algunaa de esas fuerzase generndss por efa

cara impulsora se hallarén en &l planc de rotacian da

ia hélice ruxiliendo asi materialman e la cara ime

 pulsors a la cara del compresoer r2lztivemente estrecha
‘para establecer loe fuerzse compresoras., A eote reg-

pecto se ha observado que en la prictica la cera impule

sora debe sér materialmente mas ancha que ls eaTa come
}presora,;y que una linea qué-conﬁcte csda punte del
borde entrente 20 & otTo punto corrsspondiente a 1o
large de la iinea de junta de las cares 15 y 16 debe
ballarse inclinada 45° o menos con relacién sl plano

dsrotacidn,  Sin embargoe, para su emplec general

como hélice se ha observedo que las relativas Propore

ciones de las partes y loc dngulos ilustrados de-
garrollardin un grado muy alte de eficiencis tal cdmo .
Bz pucd? obteneres con los otros tipos de hélices ace

tuaslmente on use, . .

HGQEQTA o 0 -

Les puntce de invencidn propls y mueva

_que se presentan para qué zean objeto deasta Patente de
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VE1ETH afios, son los siguientas:
1°. - Una, hé1108 compuesta de una gleta
_ proviata de una cara activa acomdxcianaﬁa para crear
 presion gobre el fluidn an el eual 8¢ mueve en angulqs
ractoe con respacto s 1a direccién de rotacian, 8g-
tando sustancialments inclin&da 1a cara poaterior de
dicha aleta sobre toda:a@,lengitu& y aumentando estag
inclinacidn qeade 1a punta superior de la aleta ﬁaaia_
-8l eje de rotecidn, |
29, - Una helice eompueata de una alge
ta prevista de una cara activae acondiexenada pars
erear presidn sebre sl fuﬂo en el cual ss mzeve en ‘
éngulos rectos con respecto » la direccidn de rntaeién.
estando inclinada la cara postsrior de dicha aleta con
lo cual so anmpnta progresiva y sustancialmente su
alturs de paso sobre su longitud desde la punta de 1&
aleta al sje de rotaeién
39, « Una hélicécampuesta de una aletsy
provista d¢ unp cara activa acondicionada para crear
precidn en el vflu‘ido en el cual se muéve en 4dngulos
raetoa con.reépacto a la dirseccidn de rotacidn, astando
la cara posterior de dicha alets sustabeinalmonte estx&
rada transversalmente sobre ella on ca&a-punwo su
lengitud y disminuyendo la innlznaeién de dicha cara de
la alets desde sl ¢je de rotacidn,
4°, - Una hélice compuesta de una,aléia
provists de una eara activa acondicionada pars crear
presidn en el fluo en 6l cual se muove en Angulaa
recgtos con respecto a 1a dirsgeidn de rotaezon, tanzeaﬁo

diche aleta una cara posterior principal ineclinafa
sustancialmente msobre toda su longitud, inclinacidn

qué va en gumento deede 1a punta de la oleta hacgs el




1a cars compresora, formarh

5$e ds rotacidn y una caxg posterior auxiliar;ﬁ lo.
large del borde pesterior debla'aleta 12 cual tiene una
inclinacidn sustancinlmente meyoer gue la de dicha
cars posterior principsl, | |

5°, = Una hélice compussia de una cara
active ascondicionada para crear presidn aObre el fluide
en ol cual Se musve en angulos rectos con reﬂpeato,
a la diraccién de rotmoidn, teniendo dicha aleta una
cars posterior cuya mayor parte colocada junto sl
borda dae entrada de la aleta va inclinada para aumentar
la alture d¢ paso desde la pupta extrema de ls aleta
hacia el &je de rotacidn y 8isndo las partes ;estantas

de dicha csra posterier de una inclinacidén materialmene

te mayor.

6°, « Una hélice compaeﬁta de una cara
activa prov;sta de uns cars impulso¥s y de otra cara
compresors relaiivamente estrecha colocadas eustanciale
mente en éngulos rectcevcon relacién 2l planc de rota-
cidn, estando dispuestas dichas caras impulsora y come
praéora raciprocamente- de.tal modo gque una'linaa traza-
de uransversalmﬁnte en.eentido a la 1leta.ﬂrau& punto
gobrs 2l boxde de entradas de la c¢ara impulsora hasta
otro punta_correapandientﬁiabre el borde elejade de

‘un éngulo que no exes&a de

45% con ralaeién-gx planoe de rotacidn, mientras que la
parta_pcstérior de la alets estéd inolinada para sue
mentar la alture de paso desde la punta superior de
dicha alsts hacia 21 sje de rotaeidn,

7¢, = Una hélice compuesta ds una alatsa

prevista de una cara impulsora anguler adyacente al bor-

de de entrada de ls eleta; de una cera compresora re-

lativamente estrecha formada sustapeislmente en édngulos

‘rectos con respevto 21 plano ds rotacidn y dispuesta ene

% 10 -




t#s 2a anchurs de 1a aleta y una oara sctive suxiliar
que se extiende desde ol borde posterior de dicha
aléta‘haata,el borde adyagenxe de 1o cara compresora,
siendo la inclinacién de diche cara auxiliar mataria1-
mente mener gue la de la mencionada cara impulsors,

8%, - Una hélice compuesta de una aleta
provista de una oara impulsora angular formada sue-
ﬁancialmente_en dngulos rectos éon regpacto al pla=
ho ds rotacidn y entre la anchura de la sleta, y de
ung cara activa que se sxtiende desde el borde posterior
de 1a -ai_leta hasta el borde sdyacsnte de la caras com- |
presora, siendo la inclinacidén de dicha care auxi-
liar materialmente'meanr<que‘1a de la mencionada cars
impulsors y disponidndose de tﬁlbmanera entre si les
expresadas caras impuleora y comprasora que una
linea trazads transfersalmante-a 1a aleta deede cada puﬁﬁo
a lo largo del borde entrante hasta sl otro punto co-
rrespondiente del borde alejado de 1§ cara compres
sora forme un éngulo que no exzeds de 45°. con respece
to al plano de rotacidn, estsndo inclinada la carsa
posterior de 1e alatg'para pumentar la slturas de
paso desde la punta sugerior de la aleta hasta el
eje de rotacidn,

g0, « Una hélice compuesta de una zlee

ts provista de una cera aetiva-acandicianada-pars
crear presidén en el fluido en el cusl se mueve ¥y en
dngulee rectos con respecto s l1a direccidén de rote~
cidn estando sustancialmente inclinada la cera pos<
terior de éicha alata » través de teda su 1ongitu&
y sumentando esa inclinscién desde la punta supe-
rior de la sleta hecia &l éje de rotacidn, mientras
que la mencionada nleta va curveda custancialmente
.a’través de‘toaa gu longitud y en el sentido do su

rotacidn, -1l -
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- provista d2 una cara activa acondicionade para crear

¢cara posterior, mientrse que la expresada aleta va

- ra¢tos con reepecto sl sentido de rotecidn, tontendo
_ dicha aletn una care posterior principal inclinada suse

" tanciolmente a través de tods su longitud 1la cual

4

109, « Unéﬁélige.compuesta de una aleta !

presidn sobre el fluide on 21 cual B¢ mueve en éngus

loe rectos con respecto al sentideo de rotacidn,

yendo'inalinaaa'la cara poetsrior de la aleta con

lo cual sumenta la 2ltura de paso sustancial y pro=

gresivamenia a través de toda su longitud desde la

punta superior de dicha alseta hasta el eje de rota-

cidn, mientras que la mepoionada =leta va curvads

sustencialmente s través ds toda su longitud en el

sentido de rotacidn, |
119, « Una hélice compucsts de una alets pro .

vista de una cars sciiva acondidonasda para eraaxlprs-

s1n on el fluido er el cual sc mueve en dngules

rectos col respetbo al sanﬁidn ds yotacidn, extendiéne

dose sustsncislmente la cara postarior de dicha alee

ta an eentﬁdo transversal a le micms en cada punio

sobre todsz su longitud y dieminuyende hacia afuera

desde el 2je de rotscidn la altura de peso de dicha

curvaeds sustancieslmente aobre toda su longitud en el
contido de 1a rotacidn,

v12°. = Una hélice compuesta de una ale=
ta provista de uns cars activa scondicionada para cresr

preeidn en el fluido en el cual se mueve en £ngulos

inclinacidn gumenta desde la punta superior de la
aleta hacia el eje de'rataeién; ¥ de una cara paé-_
terior auxilier a lo largo del borde pustar£¢f~de

la aleta con unag inclinacidn sustencislmente mayor

o 12 &




&;e 1a de dicha cars postarior principal, mientras
que la expresads sleta va curvade sustanciaslmente
sobre toda su longitud y en el santido de su rota-
cid=n, ]

13%, = Una hélice compuesta de una
abota provista da una cars activa acondicionada para
crear presién en sl fluide en el cusl se mdeve en _
dngulos rectos con respecio al sentido ds rotacidn,
tanianﬁa dicha gsleta una cara poetarior cuya magyor
parte colocada junto al borde de entrada de¢ la alee
tg, va inclinada para esumentar le sltuka de pase deése
‘de 1a punfglauparior de dicha aleta hscia el eje
de‘:oﬁacién, mientras que 1a8 partes restantes de la
.mencianada cara pesterior tienen mayor inslinacidn,
egtando dicha alsta sustanciglamente curveds & trivée
4s toda su longitud en el sénxido ée :ctacién,

| 140, - Unﬁ hélice compussts deé une
aletn p?ovista da una dara.aeiiva que contiene‘uﬁa ca-
ra im@ﬁlsora angular y una cars comprecora relatie
tamante>aatrecha,aiapneﬁtas sustancialaente en Angulos
rectos con respecto al plane de rotaciénm, disponidne
dose entre si las caras impulsora y compresora de tal
mansere que una linea trazada tfansversaimemte s ia
- nleta desde mn punto del borde entrdnte de la cara
impulsora hasta oiro correspondiente punito del bore
de alejado de la caravcompreéora forme un Angule
que no exceda de 46°, con repvpscto al plano de rotae
cidn, yendo inclinada la cara posterior de ia alets
pars sumentar su altura de paso desde la punta suw
perior de la aletas hasta el eje de rotameidn, mientras
qua dicha aleta va curvada sustanciaslmente a través

deltaia Eu'lungitud en el sentide de‘rotacién.“'
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b 15°, - Una hélice compuesta de una ale=

ta provista de una cara 1m§nlscra angular adyacente
el borde de entrads de la aleta; una cars compresors
relativemente estrecha formada sustancialmenxa en
énguloe rectos con respecto al plano ae rotmion
¥ dispuesta entre la anchura de 1a aleta; v una
cara activa guxiliar que s2 extiende desde el bor-
de posterior de 1a asleta hasta el borde adyacents
de 1s cara com@reaora; siendo la inelinacidn de
dicha cara suxilisr materialmente menor que 1la de
1a mencionada cara impulsora ¥ estando dicha
aleta curvada sustaneialman%e sobre toda su lon-
{ gitud en el sentido de rotacidn.

16°%. - Una hélice eompuesta'de-ﬁna
alsta y provista de una cara impulsora angular ade
Yacente ol borde de entrada des 1o aleta; una cara 4
compresors relativamente emtrecha formada sustanciale
mente en angulos rectos al‘glana &a rotacién y dige
puesta entre la anchura de diche alsta; y une cars

activa suxiliar que se extiende desde el borde PORe

| terior de 1la aleta hasta ol hor&a adyascentes de l1a

aara compresora, eiende la inclinacion d¢ dicha
cata suxiliar qat@mlmente menor que la de la cara
impulsora y diapaniendoee dichas caras impulsors y
compresora de tal:maéerg antre s{ que uns linea

trazada transveranlemente a la aleta desde eada

punto a lo large del borde entrante hasta otro pune

to correspondiente sobre el bomde alejado de la cara
compresora forms un Angule que no exceda de 45°. cen
relacién al plane de rotacidnm, estando inclinada

la care posterior de la alein para aumentar la alturs
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-
de paso desds la punta superior de aquélla hacia el

¢je de¢ rotacibén, mientras que la aleta va curvade
sust ancialmente éabre toda su longitud en la direce
cifn de rotacidn,

17¢, = Uns hélice compuesta de una

- aleta prdviéta de una cara activa acondicionada

pars créar gresién,en el flmido en el éugl ge maeve

an dnguloe reotos al sentide de rotacidn, estando

la cara posterior de dicha alsta sustancialmente

inclinsda sobre toda su longitud y sumentando esta

inclinacidn deads la punta superﬁoz de la aleta

hacia el eje de rotacidn, misntras que 1a ﬁancicnaaa

~aleta va curvads sustancislmente sobre toda su

longitud en el esantido ds rotacidn ¥ estando cure
vada también hacla su extremo, separdndose del mise
0 fuara:de la direceidn iongitudinal dé la marcha
de 1z hélice,

18°, = Una hélice campueata de una
alata provista de unas ¢cara activa acendicionada
para ¢rear presidn on el fluido en el cual se mueve
en Angulos rectos al sentido de rotacidn, estando

tnclinada la cara posterior de lh_glata de tal ma-

~néra-que a&ﬁanta.su gltura de paﬁo'progresiva Y euge

tancialmente desde la punta superior de la aleta
hasta el eje de rotacidn, miemtras gue dicha nleta

va curvada sustancialmente sebre toda su longie

- tud en el seniido de rotacidn y estd curvada tgme

bién hacia su extramo separéadasé de 1a direce
cifn longitudinal de marcha de la nélics,
199, - Una hélice compueste de una

alata prav1ﬁta de una cara activs acundic1ona§a para
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& , '
¢rear presidén en el fluido en el cual se¢ mueve en

dngulos rectos al saent ido de rotsnién, extendiéndons
sustancialmente la ¢enrs 9astericr d¢ dicha alets s
trovés de la misma ¥ sobre cada punto de su longitud ,
&1aminﬁy¢ndo la‘inelinacién-aé dicha cara posterior
hasia afers desde 8l eje de rotacidn y curvindose
hacia su extremo en el que @ gsepars del pentido
longitudinal de la marche de le hélioce,
299.'- Uns hé;ica compuesta de una

alet s ;rovisté de'uﬁa‘eara activa scondicionada

' | para crear ﬁresién en el fiuiéo en el cual se mueve

{g en dngulos rectos al centido de rotacidn, teniende

i%f dicha aleta uns cargs posterior inclinaﬂa sustenciale
' | o ' mente sobre toda su longitud, inélinacién qué va
- sumentando desde la punta supsrior de la aleta hécia
el eje de rotacién ¥ unz cars poeterior suxilisr .
a lo largo del borde posterior de la aleta 1a cual
tiene una inelinagidn sgatanoiazmenzé.mayor que 1n
‘de dicha cara posterior principal, estande sustancisle
mente curvada dicha aleta sebrs toda su longitud
on el sentido de rotacibn, asi como también hacia
Bu extremo separdndose de la direccidén longitudinal
de 1a marcha de la hélice, |
| é1°, « leéjoras en las héliéea;
v Tal y como se ha dasetito-an 1n Hee
moria que antecede, reprasentado en ol didujo que
. o se acompafia, y con los fines que se han espscificas
do, o
Eata_uémoria consta de diez y seip hoe

Jjas escritas por ung sBola cara, : .
. ‘ Madrid, 12 de junio de 1929
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