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3STAD0S ÜIIDOS M  AMSRIGA.

SI presente invento se re fie re  a hélices 

& tiene por objetos u t i l iz a r  las ventajas de las h é li- 

ces dal * iP® de to rn illo  y eompreeién para obtener los 

resultados más ventajosos; constituir una hélice en la  «pe 

las perdidas perjudiciales se disminuyan considerable- 

aente, aumentándose así la  e fic ien c ia  del aparato; d is-
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é
minuir las pérdidas radiales y axiales en el flu ido en 

e l que opera e l apáralo para transformar así en la  pro» 

porción más a lta  posible la  fuerza to raional en fuerza 

longitudinal y aumentar la  e fic ien cia  de la  hélice; 

constituir una hélice en la  euj|i la  presión del fluido 

sea sufest ano talmente igualada sobre toda la  longitud 

de dicha aleta, reduciendo así las presiones desiguales 

en la  proyectada columna de flu ido; crear una hélice 

de aletas construidas de ta l modo, que puedan ihtre­

ducirse las fuerzas centrípeta» para vencer tas pérdidas 

radiales y axiales que resultan gana raímente de la  fuer­

za centrífuga y de la  presión desigual generada por la  

rotación de la  hélice sofero su e je ; constituir una hé­

l ic e  con una o mée aletas provistas do caras posterio­

res de ta l modo dispuestas en relación a las caras 

activas de las aletas, que se dividen las pérdidas por 

la  fr icc ión  y corrientes parásitas; crear una aleta de 

hélice construida de ta$t manera que puedan introdu­

cirse las fuerzas de compresión su e l plano de rotación 

de la  aleta, transformando dichas fuerzas en fuerzas 

longitudinales sin pérdida sustancial; y por último, 

crear una hélice en la  que e l área de fea ja  presión se 

disminuya grandemente contra la  cara posterior de cada 

hoja de dicha hélice*

la  figura 1, es una Vista de elevación 

que representa las caras activas- de las aletas.

la  figura 2, es una v ís ta  axia l, 

la  figura 3, ilustra una serie de 

vistas seccionales díagramáticae tomadas a lo largo de 

planos d » ángulos recto© a una de las aletas y en 

forma progresiva desde e l extremo del eufeo al extreme» 

superior de la  aleta.
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yESPECÍAL M O VÍlTt

a*

- SI número lo representa ana hélice como

mn conjunto compuesto de un cubo 11 y dé una p lu ra li­

dad de aletas 18» SI cubo egjsuetaiici almanta c llín -
t

dríco y está provisto de una ranura de chaveta 13, por 

medio de la  cual la  hélice sesiápta y  f i j a  a un árbol 

rotativo apropiado.

ha hélice se ilu stra  p revista de tres 

aletas 1®, paro puede emplearse cualquier otro núme­

ro de estas. La hélice esta acó rd i clonada para gi­

rar en la  dirección de la  flecha de la  figura X, y 

para crear pres ion longitudinal en e l flu ido en e l cual 

opera en la  dirección de la  flecha ds la  figura 2.

Bicho se está que la, dirección longitudinal del movi­

miento del aparato cuando se emplée como una hélice, 

será opuesta a la  direceién indicada por la  flecha en la  

figura 2.

sn las figuras 1 y 2, los aletas están 

eurvádas en dirección del giro y separadas de la  d i­

rección longitudinal en la  trayectoria de l a hélice, 

puesto que con esta forma de construcción, ge ha de­

mostrado que las pérdidas radiales y longitudinales pue­

den ser reducidas a un fiínimo. ¿Jeto es en parte c ie r­

to en virtud de la  construcción de los elementos de 

la  hélice.

La parte activa de cada aleta comprende 

una cara arralar de la  hélice que se indica con @1 

Harnero 14 y además una cara compresora 15 y otra 

cara auxiliar 16. Cada una de las Caras 14, se d iv i­

de suetancialmente sobre toda su longitud por un ángu­

lo  l 1? para formar respectivamente las superficies im­

pulsoras 18 y 19 las cuales van dispuestas reoípro-
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A
sámente as usa ligara  forma angular» I s  al conjunto, 

la  cara impulsora 14 de cada aleta puede considerarse 

como d irig ida  recta y t rase ve re almo nt 3 por la  aleta 

desde e l eje de entrada dentro de la  misma hasta 

e l eje opuesto da dicha cara impulsora. Qon re fe » 

rencia a las seceiones diagramátieas de la  figura 3, 

es evidente que la  altura de la  eara impulsora de 

cada aleta disminuye desde e l extremo del cubo de la  

a leta hasta el extremo de la  misma. Seta graduación 

de la  altura ha sido prevista para compensar las velo­

cidades lin éa le » graduales de rotación de las varías 

partes de las: aletas,

1*0 cara compres ora 15, va dispuesta 

especialmente en ángulos rectos a la  dirección de ro­

tación para introducir fuerces compresivas en e l medio 

flu ido en e l que funciona la  hélice, transformándose la  

introducción de tales fueraas circunferenciales en 

fueraas longitudinales para hacer que e l flu ido escape 

a gran velocidad en la  dirección salí alada por la  flecha 

de la  figura 2. . gn la  figura 3, la  cara compre acra

es relativamente suncha, en parte adyacente ai centro de 

cada aleta, disminuyendo luego es» altura hacia los  ex­

tremos de la  d letaf

Se ha observado que s i la  cara posterior 

de la  aleta recib iera una forma correspóndiente a la  

de las caras activas 14 y 15 de la  misma, se forma­

r la  un área de baja presión detrás de la  cara del com­

presor, lo  cual acarrearía perdidas Materiales de torv&. 

sión, 3 » su consecuencia, la-cara peeteélop de la  

a leta  está formada por las secciones principal 'y au­

x i l ia r  21 y 22, extendiéndose la  primera sustanc taimen-



A  ,te  con la  cara impulsora 14, y desde e l Idorda de eEstrada 

de la  aleta a un punto adyacente a la  justa éntre la » 

cara® 14 y 15. . La cara, posterior auxiliar 22, se 

extiende desde e l extra»® posterior de la  cara 21 

a l Lerda posterior 23 de la  a leta. La altura del 

paso de la  cara impulsor» aumenta hacia e l extremo 

in terior de la  aleta y esto ocurre también con la  sec- 

cién 21 de la  cara posterior de dicha aleta. 3n 

la  práctica actual., »e ha obtenido un alto grado de-.

. e f iciencia, disponiendo la  cara 2‘|adyacent« ai  extremo
hin terio r de la  aleta, aproximadamente a 18 grado» del 

plano de rotación y aumentando la  altura de paso a 

unos 38 grados, en un punto ligeramente separado del 

cubo; las parte» restantes de la  cara 21 hacia e l cubo, 

se disponen aproxidemente © 3t grado© a causa de la » 

lisátacionee impuesta» por la  estructura; en la  f i ­

gura 3, se han indicado los ángulos preferidos de 

1© cara 21 con relación al plano de rotación en d i­

ferentes punto* a lo largo del mismo.

La cara 23 se entiende desde e l  borde 

posterior de la  cara 21 al borde posterior 23 de la  a le ­

ta, disponiéndose angularmente la  cara auxiliar.

Sn la  figura 1 se observará que la  cara 16, aumenta 

en anchura por cada extremo para al cansar e l máximo 

sustancialmente en e l punto indicado por e l número 24. 

Desde esta- último hasta e l extremo superior de la  ale­

ta, 1© cara 22 va dispuesta en un ángulo uniforme el 

cual aumenta con relación al plano de rotación hacia, 

e l ajetrea» in terior de la  aleta.

La cara 16, es de anchura sustancial y 

esta dispuesta en un ligero  ángulo con relación al 

plano de rotación. La mayor anchura de la  cara 16 

es entre sus extremos, disponiéndose ta l construcción
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j^ara cooperar a la  disminución de las pérdidas por 

las fuera as compresivas generadas- en la  cara com­

presora 15. A este respecto, se observará que s i no 

ex istiera  la  cara auxiliar, babría una tendencia en 

e l fluid© comprimido pera escapar detrás del borde , 

posterior de la  hélice en corrientes parásitas, intro­

duciéndose asi en e l material algunas pérdidas, puesto 

que las fuerzas generadas no se u tiliza rían  en toda 

su capacidad. La cara 16, elimina ampliamente 

dichas corrientes parásitas en e l flu ido comprimido 

y aumenta considerablemente la  e fic ien c ia  de la  h é li­

ce „■

La cara 14, es más ancha entre sus ex­

tremos sustancialmente en e l punto indicado por e l 

námero 25 de la  fin irá  2. Sn esta forma de construc­

ción se ha observado que la  tremenda fuerza introducida 

por la  parte central de cada aleta, puede ser u tilizada 

para ayudar a vencer las fuerzas centrífugas y eentrí- 

petrá eneradas respectivamente por los extremos in­

te r io r  y exterior de la  aleta.

tina conoiderabita pérdida to rs iom l se 

introduciría s i la  cara posterior auxiliar 22 se d is­

pusiera en ángulos rectos al plano de rotación, es de­

c ir, sustancialmente paralela, a la  cara compresora 15. 

por la  disposición de la  cara posterior 22 ilustrada 

en e l dibujo, se produce un efecto de línea de corrien­

te en la  cara posterior de la  aleta, disminuyéndose 

así la  introducción de áreas de baja presión y resul­

tando pérdidas torsiom lee mientras que la  forma ilus­

trada de la  cara 22 permite también e l empleo de una 

cara activa auxiliar -16.,

SI funcionamiento del aparato es e l s i-



t

gui antas L® impulsora 14, tiende a crear una 

tracción d irecta del fluid© en dirección ás la  flecha 

repre se atada se la. figura 2. La curvatura de la  cara 

compresora en la  dirección de rotación de la  aleta, así 

GQm& la  curvatura de dicha aleta hacia sus extremos, 

separándoos de la  dirección longitudinal de aoviplaaia, 

disminuy en coneideráblemente las pérdidas radial y 

longitudinal debidas a las fuerzas centrífuga y cen­

tríp eta  y a otras causas, m  esta suerte, la  mayor 

perdida sustancial que ocurra en la  cara impulsora 14 

se desusara a lo largo de la  aleta en sentido trans­

versal a la  misma hacia la  cara compresora id. Los 

flu idos que escapan de la  cara impulsora por e l des­

lizamiento circunferencial, así como los flu idos tn- 

tercsptsdss directamente por la  cara compresora 16, 

accionaran sobre la  mencionada cara para crear una 

presión material circunferencial que, como es natural, 

será transformada en f're#ián longitudinal en la  diré©- 

ciéa do la  flecha de la  figura 2 y de este modo, esca­

para e l flu ido longitudinalmente a una gran velocidad.

La variación de la  altura de pma de 

la  cara impulsora juntamente con la  forma transversal 

de la misma cooperan con las ©trae caractarist leas de 

la  estructura de la  aleta a igualar suetancialmente la  

tracción longitudinal, realizada para neutralizar 1$$ 

fuerzas centrífugas y centrípetas. obsérveos tasibión 

e l hecho de que la  disposición de la  cámara compresora 

16 t i ende' asimismo, a estáb il i  zar l a acción de la  cara 

impulsora, mientras que la  disposición de la  cara activa 

auxiliar 16 tiende a impedir la. ere acción de eorrienteB 

parasitas en e l flu ido baá© prsrión que escapa de la  

cara compresora 16. a¡s evidente que 1* disposición
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é
"&* cara posterior principal 21 con respecto a la  

cara 14 y la  relación angular aumentada dé la  cara 22 

áisíBinuyan eonsiáOTablerociitc las fuerzas friccionóles 

contra las cuales debe accionar la  fuersa rotativa 

de la  hélice, requiriéndose así monos energía para 

hacer funcionar'.una hélice de determinadas dimensiones.

Batiéndose podido establecer a l hecho 

da que la  cara 14 crea 1 ongi t ud i mime nt e una trac­

ción directa con relación al eje do rotación, es 

evidente que. algunas de esas fuerzas generadas por esa 

cara impulsora se hallaran en e l plano de rotación da 

la  hélice auxiliando así materialmente la  cara im­

pulsora a la  cara del compresor relativamente estrecha 

para establecer las fuerzas compresoras. a  este res­

pecto se ha.observado que mi l a práctica la  cara impul­

sora debe ser matar talmente, mas ancha que la  cara com­

presora» y  que una línea que comete cada punto, del 

borde entrante so a otro punto correspondiente a lo  

largo de la  línea  de junta de las ceras 15 y 15 debe 

hallarse inclinado 45° o menos con relación al plano 

d^rot ación. ' Sin embargo, psra.su srepiso general 

como hélice se ha observado que las re la tiva » propor­

cionas de las jprtes y los ángulos ilustrados de­

sarrollarán un grado muy alto de e fic iencia  ta l eéme 

no puede obtenerse con los otros tipos de hélices ac­

tualmente sn uso.

- o • B O T A  - o -

ios puntee de invención propia y nueva 

qu® se presentan para que sean objeto deesta Patente de
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años, son ios 9 iguie isbas:

1°. - tina hélice compuesta 4® un® aleta 

provista 4a una caí*a activa acondicionada paira crear 

presión sobre al fluido en e l cual se mueve en ángulos 

rectos con raspe oto a 1® dirección 4e rotación, es­

tando su stand ais® ote indinada la  cara posterior de 

dicha aleta sobre toda su longitud y aumentando esta 

inclinación desde la  punta superior de la  aleta hacia 

el eje de rotación.

2®. - tina hélice compuesta de una ale­

ta provista de una cara activa acondicionada para 

crear presión sobre e l £lt|j© en e l cual se mueva en 

ángulo® reotos con respecto a la  dirección de rotación, 

estando inclinada la  cara posterior de dicha aleta oon 

lo cual se aumenta progresiva y sustan© i  alísente su

altura de paso sobre su longitud desde la  punta de la  

aleta a l eje de rotación.

3° ‘ • I*3® hélleejcómpuesta de una aleta 

provista de una car®, activa acondicionada para crear 

presión en e l flu ido en e l cual se mueva en ángulos 

rectos con respecto a la  dirección da rotación, estando 

la  cara posterior de dicha aleta sustafecialitmnte estas, 

roda t rano vero almente sobre e lla  ©n cada punto su 

longitud y disminuyendo la  inclinación de dicha cara de 

la  aleta desde e l e je  de rotación.

4°. - Una hélice compuesta de una aleta 

provista de una. cara activa acondicionada para crear 

presión en e l fluido en e l cual se mueve a a ángulos 

rectos con respecto a la  dirección de rotación, teniendo 

dicha aleta una cara posterior principal inclinada 

sustancialmento sobre toda su longitud, inclinación

que va en aumento desda la  punta de la  aleta hacia e l
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aje de rotación y una cara posterior auxiliar a lo . 

largo del borde posterior de la  aleta la, cual tiene una

inclinación suetanoi&lráettfce mayor fue la  de dicha

cara posterior principal*

§*. • Bsa hélice compuesta de una cara 

estira  acondicionada para crear presión sobre e l flu ido 

en e l cual se mueva en ángulos rectos con respecto* 

a la  dirección da rotación, teniendo dicha aleta una 

cara posterior cuya mayor parte colocada juntó ai 

borde de entrada de la  aleta va inclinada ppra aumentar 

la  altura de paso desde la  pujita extrema de la  aleta 

hacia e l eje de rotación y siendo las partes restantes 

de dicha cera posterior de una inclinación matar! al me n» 

te  mayor.

6o. • Una hélice compuesta de una cara 

o.ctíva provista de una cara impulsora y de otra cara 

compresora relativamente estrecha colocadas sustancial - 

mente en ángulos rectos con relación al plan© de rota-, 

eión, estando dispuestas dichas caras impulsora y com­

presora recíproeámente, de ta l modo que una línea trasa­

da t rana vero alment© en sentido a la  aleta en nía punto 

sobre al borde de entrada de la  cara impulsora hasta 

otro punte correspondientesobre e l borde alejad© de 

la  cara compresora, formara un ángulo que no exceda de 

46° con relación al plan© de rotación, mientras que la

parta posterior de la  aleta está inclinada para au­

mentar la  altura de paso deed© la  punta superior de 

dicha aleta hacia e l eje de rotación.

7o. - Una hélice compuesta de una a leta  

provista de una cara impulsora angular adyacente al bor­

de de entrada de la  aleta; da una cara compresora re- 

lat i  valsante estrecha formada suetapeialtaent® en ángulos 

rectos con respecto al plano de rotación y dispuesta en-
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t ía  $a anchura da la  a leta y una.cara activa auxiliar 

que se extiende desde e l horde posterior de dicha 

a leta hasta e l horda adyacente de la  cara compresora, 

siendo la  inclinación de dicha cara auxiliar materlal- 

mente menor que la  de la  mencionada cara impulsora*

8°, - Una hélice compuesta de una aleta 

provista de una cara impulsora angular formada sus- 

tañe talmente en ángulos rectos con respecto al pla­

no de rotación y entre la  anchura de la  aleta, y de 

una cara activa que se extiende desde e l horde posterior 

de la  aleta hasta e l horde adyacente de la  cara com» 

presera, siendo la  inclinación de dicha cara auxi­

lias* materialmente menor que la  de la  mencionada cara 

impulsora y disponí endose de ta l manera entre s i  las 

expresadas ©aras impulsora y compresora que una 

linea trazada transversalmente a la  aleta desde cada punto 

a lo  largo del horde entrante hasta el otro punto co­

rrespondiente del horde alejado de la  cara compre­

sora forme un ángulo que no exceda de 45®. con respec­

to al plano de rotación, estando inclinada la  oara 

posterior de la  aleta para aumentar la  altura de 

paso desde la  punta superior de la  a leta hasta e l 

e je  de rotación*
9®. - Una hélice compuesta de una. ale­

ta  provista de una cera activa ©condicionada para 

orear presión en e l flu ido en e l cual se mueve y  en 

ángulos rectos con respecto a la  dirección de rota­

ción estando sustanetalmente inclinada la  cara pos­

te r io r  áe dicha aleta a través de toda su longitud 

y aumentando esa inclinación desde la  punta ¡supe­

r io r  de la  aleta hacia e l eje de rotación, mientras 

que la  mencionada aleta va curvada eusirRhctalmente 

a través de toda b u  longitud y en e l sentido de su

rotación. 11



\10° * * ünahélice compuast a de unía aleta 

provista'de una cara activa acondicionada para orear 

presión sobre e l fluido en el cual se ¿aueve en ángu­

los rectos con respecto si Sentid© d® rotación, 

yendo lnolina.de la  cara poctsrior de la  a leta  con 

lo  cual aumenta la  altura de paso sustancial y pro» 

gres ivamente a través de toda su longitud desde la  

punta superior dé dicha aleta hasta e l e je  de rota­

ción, mientras que la  mepoionada, alata, va curvada 

3u ataña talmente a través de toda su longitud en e l 

sentido da rotación,

11°. - lina hélice coapuesta de una a leta  pro 

vasta de una.cara activa acondidbnada para orear pre­

sión en e l flu ido en e l cual so mueve en ángulos 

rectos con respeto© al sentido da rotación, extendién­

doos sustancialmente la  cara posterior de dicha ale­

ta en sentido transversal a la  misma en cada punto 

sobre toda su • longitud y disminuyendo hacia afuera 

desde e l eje de rotación la  altura de pao© de dicha 

. ©ara posterior, mientras que la  expresada aleta, va 

curvada sustanoialmente sobre toda eu longitud en e l 

sentid© de la  .rotación,

12®, - tíña hélice compuesta de una ale­

ta  provista de una cara activa acondicionada para crear 

presión en e l flu ido en e l cual se mueva en ángulos 

rectos con respecto al sentido de rotación, teniendo 

dicha alata una cara posterior principal inclinada sus­

tancialmente a través de toda su longitud la  cual 

inclinación aumenta desde la  punta superior de la  

aleta hacia e l eje de rotación; y de una cara pos­

te r io r  auxiliar a lo largo del borde posterior de 

la  aleta con una inclinación su stanoialmente mayor

12



'#■
que la  de dicha cara posterior principal.» mientras 

que la  expresada aleta va curvada sust&ne i símente 

sobre toda su longitud y en e l sentido de su rota­

ción.

13®. - Una hélice compuesta de una 

alieta provista da una cara activa acondicionada para 

crear presión en e l fluido en e l cual se sadeve en 

ángulos rectos con respecto al sentido da rotación, 

teniendo dicha aleta una cara posterior cuya mayor 

parte colocada junto al borde de entrada dé la  ale­

ta, va inclinada para aumentar la  altura de paso des­

de la  punta superior de dicha aleta hacia e l eje 

de rotación, mientras que las partes restantes de la  

mencionada cara posterior tienen mayor inclinación* 

estando dicha aleta sustancialmente curvada a través 

de toda su longitud en e l sentido da rotación.

14a. - Ona hélice compuesta de una 

aleta provista de una cara activa que contiene una ca­

ra impulsora angular y una cara compresora r e la t i­

vamente estrecha dispuestas su sí anc talmente en ángulos 

rectos con respecto al plano de rotación, disponién­

dose entre sí las carao impulsora y compresora de ta l 

«tañera que una linea trazada t r ansveraalraonte a la  

alet a desde an punto del bordé entránsfce de la  cara 

impulsora hasta otro correspondiente punto del bor­

de alejado d® la  cara compresora forme un ángulo 

que no exceda de 45®. con respecto a l plano de rota­

ción, yendo inclinada la  cara posterior de la  aleta 

para aumentar su altura de paso desde la  punta su­

perior da la  aleta hasta el e je  de rotación, mientras 

que dicha aleta va curvada suet anc i  alma nt e a través 

de toda su longitud en e l sentido de rotación.

-  13 -



- tina hélice» compuesta. de una a le­

ta  provista de una cara Impulsora angular adyacente 

al bordé da entrada de la  aleta; una cara compresora 

relativamente estrecha femada sust©ncialasent® en 

ángulos rectos con respecto al plano de rotación 

y dispuesta entre la  anchura de la  aleta; y una 

cara activa auxiliar que se extiende desde e l bor­

de posterior de la  aleta hasta e l borde adyacente 

de la  cara compresora, siendo la  inclinación de 

dicha cara auxiliar materialmente menor' que la  de 

la  mencionada cara impulsora y estando dicha

curvada sus tanci alma ate sobre toda su lon- 

en e l sentido de rotación.

1&®. • tjna hélice compuest a de una 

*4 a leta  y prosista de una cara impulsora angular ad­

yacente al borde de entrada de la  aleta; una cara 

compresora relativamente safe racha i o ralada sustancial­

mente en ángulos rectos al plano de rotación y dis­

puesta entre la  anchura de dicha aleta; y una cara 

activa auxiliar que se extiende desde e l borde pos­

te r io r  de la  aleta hasta el borde adyacente de la  

cara compresora, siendo la  inelinación de dicha 

cara auxiliar materialmente menor que la  de la  cara 

impulsora y disponiéndose dichas caras impulsora y 

compresora de ta l manera entre s í que una línea 

trasuda t r  ana vera aleona nt a a la  aleta desde cada 

punto a lo largo del borde entrante hasta otro pun­

to corres pordi ente sobre e l bosde alejado de la  cara 

compresora forma un ángulo que no exceda de 45®. con 

relación al plano de rotación, estando inclinada 

la  cara posterior de la  aleta para aumentar la  altura
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S© paso desde la  punta superior de aquélla hacía e l  

#4e de rotación, mientras que la  a leta ira curvada 

sust ancialmente sobre toda su longitud en la  diré©» 

ción de rotación,

17*. • Una hélice compueeta de una 

aleta provista d® una cara activa acondicionada 

para crear presión en @1 flu ido en e l cual se mueve 

®n ángulos reetos al sentido de rotación, estando 

la  cara posterior de dicha aleta su st ano taima nt e

'4-

inclinada sobre toda su longitud y aumentando esta

ínelinacién desde la  punt a superior de la  aleta 

hacia e l e je  de rotación, mientras que la  mencionada 

a leta  va curvada sust ano i alment o sobre toda su 

longitud en al sentido de rotación y estando cur­

vada también hacia su extremo, separándose del a is-

ao fuera de la  diraceión longitudinal de la  marcha 

de la  hélice.

18°. - Una hélice compuesta de urna 

a leta  prevista de una cara activa acondicionada 

para crear presión on el flu ido en @1 cual se mueve 

en ángulos rentos al sentido da rotación, estando 

tecllnadá la  cara posterior de la  aleta de ta l ma­

nera que aumente su altura de paso progresiva y sus- 

tañe talmente desde la  punta superior de la  aleta 

hasta e l eje de rotación, mientras que dicha aleta 

va curvada su et anc i alment e sobre toda su longi­

tud en e l ©ent ido de rotación y está curvada tam­

bién hacia su extremo separándose de la  direc­

ción longitudinal de marcha de la  hélice.

19*. - Una hélice compuesta de una 

aleta provista de una cara activa acondicionada para

- 15



*
crear presión en e l fluid© en e l cual se mueve en

ángulos recios al sentid© de rotasión, extendiéndose 

sustano|aíslente la  cara posterior de dicha aleta a 

través de la  misma y  sobre cada punto da su longitud , 

d i sai nuy ando la  inclinación de dicha, cara posterior 

hacía aftsra desde e l e je  de rotación y  curvándose 

hacia su extremo en e l que se separa del sentido 

longitudinal de la, marcha de la  hélice*

£0°. • O na hélice compuesta de una 

aleta provista de una e&ra activa acondicionada

^  tare mente sobre toda su longitud, inclinación que va

aumentando desde la  punta superior de la  aleta hacia 

e l eje de rotación y una cara posterior auxiliar 

a lo  largo del borde posterior de la  aleta la  cual 

tiene una inclinación sustanoiaííients mayor que la.

■de dicha cara posterior principal, estando' sustancial* 

mente curvada diche aleta sobre toda su longitud 

en e l sentido de rotación, así coa© también hacía 

su extremo separándose de la  dirección longitudinal 

de la  marcha de la  hélice,

' 21°, • líe joras en las hélices.

Tal y como se ha descrito en la  Me* 

moría que antecede, representado en e l dibujo que 

^  se acompasa, y con los fines que se han especifica­

do.

’JgSPEC lAL^miL];

I? para crear' presión en e l flu ido en"el cual se mueve 

en ángulos rectos al sentido de rotación, teniendo 

1 dicha aleta una cara posterior Inclinada sustancial-

áeta Memoria consta de dies y seis ho­

jas escritas por una sola cara»
Madrid, 12 de junio de 1029
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