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AUTOMOVILES»,

Solicitante: Don ARTUR ALFONS SCHMALOHR,
de nacionalidad alemana, residente en
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hidréﬁlico de suspensién para vehfculos automdviles, con.
cdmara de compensacién y uno o varios platés o discos
eldsticos para regular el paso del lfquido.

En tales amortiguadores de suspensién se tiende
generalmente a conseguir un funcionamiento libre de golpes
y choques y lo mds silencioso posibles Las realizaciones
conocidas no aprovechan para ello lo suficientemente las
ventajas que pueden conseguirse mediante el empleo de
platos o discos eldsticos como &rganos de v&lvula, con

relacién a otras disposiciones de vdlvulas provistas de

~cuerpos de vdlvula rigidos. Se tropieza en ellas, ademés,

con ciertas dificultades en la realizacién, montaje y
ajuste de las vilvulas. Por la disposicién recfproca de
los platos o discos eldsticos y con relacién a los demds
elemeﬁtosfde vdlvula se producen fécilmente fugas por
adherencia de suciedad o de cuerpos extrafios entre los
platos o discos eldsticos. Con frecuencia no es tampoco
suficiente la amortiguacién de ruido durante el funcio-
namiento de los conocidos amortiguadores de suspensién
de este tipos Por lo genéral, para la vdlvula del &mbolo
y del fondo del cilindro del amortiguador de suspensién,

tienen que ser todos los elementos de vdlvula de distinta

~ realizacién, lo que complica y encarece la fabricacién,.

La presente invencién tiene por finalidad eliminar
estos inconvenientes y crear una vdlvula reguladora del
tipo mencionado que actie en ambos sentidos, pueda ser

montada y ajustada fdcilmente y sirva tanto para el
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sién, asf{ como para otras muchas aplicaciones, siempre en

la misma ejecucién y variando tan sélo el tamaﬁo. Ello se
consigue por el hecho de que en una vdlvula reguladora
del tipo menciongdo, que actfia en ambos sentidos, uno o
varios platos o discos eldsticos, provistos preferente-
mente en la parte central de aberturas de paso, estén
unidos por su centro con un &rgano rigido de recubrimiento
de dichas aberturas de paso y dispuestos de modo que,
fuera de ia zona cubierta por dicho 8rgano rigido de re-
cubrimiento, cooperan con un asiento rigido de v4lvula,
contra el cual quedan aplicados con presién eldstica

en su posicién de reposo. El 8rganc rigido de recubri-
miento estd realizado en forma de cazoleta, y los platos
o discos eldsticos estdn aplicados en su posicidén de
reposo con una cierta flexién y tensidén previa contra

el borde, realizado a modo de asiento de vdlvula, del
drganc de recubrimiento de fomma de cazoleta.

Otras particularidades y-caracteristicas de la
invencidén se describen a continuacién con relacidn a los
dibujos adjuntos, en los cuales se ilustra un ejemplo de
realizacién del amortiguador hidrédulico de suspensién
con una tal disposicién de vdlvula, en varias posiciones
de trabajo, mostrando:

La Fig. 1 un corte longitudinal del amortiguador de
suspensidn de que se trata;

la Fige. 2 un detalle en seccidn del amortiguador de

suspensién, ilustrando la vélvula de fondo con todos sus
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de apertura originada por accién aspiradora del &mbolo

ascendente; y

la Fig. 4 la misma vélvula de fondo en la posicién
de apertura originada por accién de compresién del émbolo
descendentes

El amortiguador telescdpico de suspensidén ilustrado
en la Figs 1 estd constituido esencialmente por el ci=
lindro interior 1, el émbolo 2 con su vdstago 3 dispuesto
desplazable en dicho cilindro, el cilindro exterior 4 y
el cilindro de proteccidén 5 dispuesto alrededor de este
§ltimos El cilindro exterior 4 estd unido fimmemente con
el plato de ojo 6, que en el orificio de fijacién lleva
alojados un manguito de goma y un casquillo metdlicos.
El véstago de émbolo 3 y el cilindro de proteccién 5
estén unidos firmemente con el plato de ojo 7, el ori-
ficio de fijacidén del cual lleva alojados igualmente un
manguito de goma y un casquillo met&lico. El cilindro
interior 1 y el cilindro exterior 4 estén unidos firme-
mente entre sf por medic de un casquillo roscado 8 con
junta de estanqueidad 9. En el casquillo 8 est§ dispuesto
un aro separador de aceite 1l combinado con arandelas de
obturacién 12, de cuero o material anflogo, y, ademds,
dicho casquillo'lleva practicados unos conductos de aceite
15 para el flujo del aceite hacia la cdmara colectora o de
compensacién 16 entre el cilindro inferior 1l y el cilindro

exterior 4.
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La vdlvula reguladora dispuesta en el’éh@of&wﬁ

vdlvula estacionario 17, preferentemente desmontable y
alojado en el extremo inferior del émbolo 2, para el
cuerpo de vdlvula de doble efecto gue queda aplicado
eldsticamente contra dicho asiento, cerca de su perifew
ria exterior, por medioc de un muellé 18+ El cuerpo de

vdlvula de doble efecto estd constituido por uno 0 Vaw=

rios platos o discos elfsticos 19 que llevan practicadas

en su parte central unas aberturas de paso 20, distribuie
das sobre una circunferencia, un 8rgano de recubrimiente
21 pafa dichas aberturas de paso, provisto de un escalén
anular 22 fuera de la zona de las aberturas de paso 20,
una arandela 23, y un remache o tornillo 24 para mante=
ner unidos entre s{ los elementos 19, 21 y 23, El muelle
18 de la v&lvula del &mbolo estd realizado como muelle
helicdidal-y queda guiado en la mayor parte de su
longitud en un taladro 25 practicado en el émbolo 2,
rodeando este muelle a la cabeza del remache o tornillo
24 y sirviendo al propio tiempo de 8rgano guiador de los
elementos 19, 21 y 23 que constituyen el cuerpo de vilvu-
las Es escaldn anular 22 del 8rgano de recubrimiento 21,

que al propio tiempo sirve de segundo asiento, mvil, de

~vdlvula, para los discos o platos eldsticos 19, puede

también dotarse de puentes guiadores exteriores en el
asiento de v4lvula estacionario 17.
La vdlvula en el fondo del cilindro 1 comprende

esencialmente los mismos elementos 19, 21 y 28 entre el
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guador entre puentes de apoyo del muelle helico

Por debajo del asiento estacionario 28 estf dispuesto un

| disco 30 de forma estrellada, cuyas escotaduras radiales

establecen una comunicacién entre la cémara colectora 16,
el cilindro interior 1, el cilindro exterior 4 y el espa-
cio por debajo de la vdlvula de fondo. El muelle helicoi~
dal 18 para la vdlvula dispuesta en el émbolo 2 es consie
derablemente m&s fuerte que el muelle helicoidal 18 para
la v8lvula de fondo, pero algo m&s débil que la tensidn
previa determinada por la flexién de los discos o plates
eldsticos 19 de la vilvula del &mbolo.

El funcionamiento del amortiguador de suspensién y
de la disposicién de vdlvulas descrita, es como sigue:

En la posicidn de reposo del amcortiguador hidrdulico
de suspensién segin la Figs 1, el muelle helicoidal 18
oprime el plato o disco eldstico 19 en el émbolo 2 contra
el asiento de vdlvula estacionario 17 sin que el plato o
disco eléstico 19 quede separado del escalén anular 22
del &rganc de recubrimiento 21 para las aberturas de paso
20 en dicho plato o disco 19, En la vdlvula de fondo
quedan oprimidos igualmente los discos-o platos eldsti=
cos 19 por el muelle helicoidal 18 contra el asiento de
vdlvula estacionario 28, Ambas vdlvulas, por tanto,
permanecen cerrxadase

Al ser extendideo el amortiguador de suspensidn, es

decir, cuando el émbolo 2 se desplaza hacia arriba en la
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Figs 1, fluye en primer lugar 1fquido amorti&ga%;'t
ejemplo aceite, desde la cémara de compre518haézfggggﬂm
del émbolo 2, al espacio por debajo del émbolo 2. Si
el desplazamiento del émbolo tiene lugar m&s rdpidamente
o si la extensién del amortiguador de suspensién se pro=
duce por una fuerza de traccién acrecentada, el aumento
de presién que se origina en el espacio por encima del
&bolo 2 hace que los discos o platos eldsticos 19 de la
v&lvula del émbolo queden més pronunciadamente encorvados
hacia abajo en la parte central y, por tanto, separados
del escalén anular 22 del érgano de recubrimiento 21, con
lo que puede fluir el 1lfiquido desde el espacio por encima
del é&mbolo 2 al espacio por debajo de €l a -través de las
aberturas 20 en los discos o platos 19 y el espacio interw
medio entre &stos y el Srgano de recubrimiento 21, Si la
accién aspiradora del émbolo 2 continfia aumentando en la
cémara por debajo del émbolo, se abrir§ la vdlvula en el
fondo del cilindro por compresién del muelle helicoidal
18 de esta vdlvula, conforme puede apreciarse en la Figs 3,
de suerte que también desde la cémara colectora 16 entre
los cilindros 1 y 4 podré afluir lfquido amortiguador
hacia el espacio por debajo del émbolo 2,

Al desplazarse el &mbolo 2 otra vez hacia aba jo,
es decir,.cuando el amortiguador de suspensién vuelve
a ser comprimido, se abrirf{ la vdlvula del émbolo 2 por
compresién de su muélle helicoidal 18. Al propio tiempo
se produbiré por ei aumento de la presién en la cdmara

por debajo del émbolo 2 la apertura de la vélvula del
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fondo del cilindro por flexidén hacia aba jé.

o platos eldsticos 19 y correspondiente aﬁ‘f “"v7
rendi ja entre ellos y el Srgano de recubrimienfo 21, de
modo que el lfguido amortiguador podré retornar desde el
espacio por debajo del émbolo 2 a la cdmara colectora 16,
tal como puede apreciarse en la Fig. 4.

Se héce constar que todo cuanto no altere, cambie o
modifique lo esencial del amortiguador hidrdulico descrito

puede quedar scmetido a variaciones de detalle.

N O T A

El Modelo de Utilidad que se solicita recae sobre
las siguientes reivindicaciones:

12,« Amortiguador hidrdulico de suspensién para
vehiculos automéviles, comprendiendo una cémara de
compensacién y uno o varios platos o discos eldsticos
para regular el paso del liquido, caracterizado porque
uno o varios platos o discos eldsticos, provistos pre-’
ferentemente en la parte central de la vdlvula regulas
dora de aberturas de paso, estdn firmemente unidos por
su centro con un Srgano rigido de recubrimiento de dichas
aberfuras de paso y, fuera de la zona cubierta por dicho
érgano rigido de recubrimienfo, cooperan con un asiento
rigido de vdlvula, contra el cual quedan aplicados con
presién eléstica en su posicién de reposo.

28,. Amortiguador hidrdulico de suspensidén segin
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rigido de recubrimiento estf realizado en forma d
cazoleta y los platos o discos elésticos estén aplica-
dos en su posicién de reposo con una cierta flexién y

tensién previa contra el borde, realizado a modo de

asiento de vdlvula, del 8rgano de recubrimiento de fomma

de cazoleta.
38,~ Amortiguador hidrdulico de suspénsién segin

las reivindicaciones 12 y 22, caracterizado porgue los
’

medios para opfimir eldsticamente el plato o disco

el&stico contra el asiento de vdlvula rigido y estacio=

'nario son ligeramente m&s débiles que la tensién interior

de los platos o discos elésticos utilizada para la
opresidn de &stos contra el drgano rfgido de recubri=
miento,

48 ,. Amortiguador hidrdulico de suspensidén segfin

las reivindicaciones 12, 22 § 38, caracterizado porque

el drganc de recubrimiento de los platos o discos elds-
ticos estd dotado de nervaduras longitudinales o simi=
lares para que al propio tiempo sirva de drgano guiador
para el cuerpe de vdlvula en el asiento estacionario de
vélvulae

52,w Amortiguador hidrdulico de suspensién segin
las reivindicaciones 12 a 4%, caracterizado porque para
la opresién eldstica de los platos o discos elédsticos
contra el asiento estacionario de vdlvula estd dispues=-
to un muelle helicoidal.

62, AMORTIGUADOR HIDRAULICO DE SUSPENSION PARA
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VEHICULGS AUTOMOVILES, 0

tal y como queda deserito y reivindicado e presente
memoria que consta de diez hojas mecanografiadas por

una sola cara y de una l&mina de dibujose.

BARCELONA, 24 de Abril de 1965,

ARTUR ALFONS SCHMALOHR
Plpl ; ‘V" ﬂf»’g .
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