e—ry,

ﬁﬁﬂ"(f—éﬁ]ﬂgWZZ?

Patente Espanola

e e |

l‘

M ORI !
descriptiva sobre L%/{[/(W ﬂ/ yf/ ot /?’[/ ﬂ (7./ Lt K%MM l
%d/zw rreolored e @Vt e, e
J i
................................................................................................. i

FPOR

| &..gaz r2CIctr .




»

“ . : 7 .
la presenie irvencion tiene por objeto un

reductor de velocius@, ¢ cemultiplicador, a dos velocldades
pars motores de¢ aviacion glimerntsuos por sobrecargadores,
de tal mcdo que el irstajo motor permmunezca sensibliv=-

mente constante. Como es sabido, €l trabajo absorbido

por la hélice veria segﬁn la altura, puee a cada altura
gorrespont€ un numero de revcluciones de la hélice
sroduciendo un rendimiento optimo. Con el fin de obtener
aicho rendimiento 5ptimo se cambia la relacion de las
velocidades entre lia hélice y el motor mas alla de una
altura deterainaca.

En un alspositive yz corocico la demultipli-
caclon se¢ obtiene por medio de un tren de engrarejes epi-
ciclolusles €n el cuel un pifion central fijJo toma apoyo
gobre ranures precticadas en le caja, la corora rotativa
estanGo f1jads wlidaria del ejJe acodado J i0s engranajes
satélites estanao coloucudos o bre un plato solidario del
¢je conduciuo. Ls presente invencion tiene como fin per-
feccionumientos relacionados con los diepositivos de
este uliimo tvipu, dichos perreccionamientor permiiuiendo el
uso de Gos régimenes de marcia diferentes acompanados de
un meJur renaimiento ae la hélice,

Contorme con Lla invencion, el pifion central,
en vez de vomar spoyo ulirectamente sobre lia caJJa, engrans
con una piezs intermediaris que tome apoyo ya Bea sobre
la caje, ya sea sobre la corona movil, pudienuo ademas
efectuar un movimiento Ge trasiacion el pasar a€é una
posicion & ls otra.

Cuando la cicka pieza intermediaria towma apoyo
sobre 1la caja, ls warcha se cemultiplica, y si por €l
contrario, se ls hace tomer apoyo £ bre la corone movil,
la marche se efectla en acoplamiento directo.

la prOpulsién de este movimiento de trasla-
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cion puede ser #fectusda por el piloto, por ejemplo,

por medio de nceite comprimido suministrado por la

bomba cel motor, (o por cuslquier otro gistema), tenien-
do0 cuildsade ae efectugr o) eambhio de velocidad con el
motor en marcha lenta c¢on ¢l fin de facilitar el engrana-
imlenio de loe engranmjes,

%1 dibujo sdJunto muestra lasg dos posiciones
ge la piezs intermediaria,

La parte superior de la figura 1 indlica la
poelcldn de 1lss plezas 2h }p mercha a velocidad reducida,

Le parte inferior de Ja figura 1 indica la po-
sicion Ge las plezas er ncoplsmiento directo.

Le figurs 2 muestra un detnlle de construceion
¢e los &lentes,

En la tig. 1, 1 es el €jJe motor, 2 es la corona
movil ¢entsds gue sstz figeda en el extremo del eje motor
lo mieao que la corona exterior 2 del primer embrague,

2) ele 4 es el e)e conducito y los ejes 41 ae los pifiones
satélites 42 estan i, adoe al plato 5 y al anillo 6 que
formau parte del vje 4,

Lstos pifores ergraran de un 1lsdo con la sorona
movil 2, y e obro isco cou el pifon 7, montado sobre el
eje purlu-nciice sobre el cuel £¢ rueve sobre rodillos
separadu s por pieZag Uigtanciacorae,

Lrte pifior 7 posee une noze 8 provista de
renuras 9 que la ecoplup & lia pieza intermediaria y movil
10, ksta pieza 10 tiene ura merzs 1l cuya superficle
interivic ¢shn provigta de raspurse que permiten hacerla
golitaris del pilbon fijo, y su superticle exterior esta
proviste ve un camino ¢é rocemiento perz un tope a
bolites s garganta profunds 12, Posdéde sdemas una parte
con su cara ajusiade de apoyo 13, y una perte conica 14

provista de una guarnicidn que forms el cono del segundo
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embrague y en su periferis loa dientes 15 que la hacen

golidarin de la caja por wedio de la corona fija derntada
16.

lz corone ialerueciessriu 10 puede moverse paraleé
irmente al eje cel motor,  Hste movialento de desliizamien-
to de lo waza 11 €¢ la ¢oroas 10 00re le uacas 8 del
pifion 1o 7 es fecililudo por les bolitas 17 dispuestas
entre (a5 renuirde (6 ¢stes8 nazas,

Lote movimiento ¢s acuionado por los émbolos

oi, por c¢jemplo, en numero Ge seis, dispuenstos en circulo

airedetor Gel ejs conducldo y que pueden moverse en los
cllirdros ZZ Gispucetos en 1lu caja; dichos ¢ilindros re-
¢idben acelte tajo preai5n por la cﬁpula £4 que desemboca@
¢l conducto 23, le gresién nececsaria del ecelte siendo
euministrada por una bombes ecciorsda por ¢l motor. El1
movizlento de dichos pilstones se transmite a una plsca
goperte del tope i8 por medio de vastegoe 20, fiJados 0=
bre ciche placa por tuercasy y por el tope s bolitas 12
montado sobre las pluaca ciccuier 18 y nmantenido por 1la
contra-placea 19,

L0 resurtés IH Lomamio apoyo sokre una arande-
la 40 fiJuda a Lu caja, sé coaprimen por el movimiento
¢e 10w cmbolog hacla ls asrecua; (la parte inferior de
1z figura 1) cuanuo cesa le preslon ae aceite ¢n las
canaras & 1los émboloc vueliver a ocupar automiticamente
su3 posicliones ael lado izguierco,{parve supérior de 1la
f gura 1),

106 eJjes 41 ue luw satélives estan fijados rigi-
daneute al Gisco & y forman un camino de rodamisiato por
medio Ge roulilos cobre loe curler esten montados los
pificnes. Al inverior, estvan provistos Ge pequenos ¢mbo-
los 26 con una bolita 27, Dichos émbolos 26 pueden

moverse al interdor ce los ejes, comprimiendo las sran-

-‘-




delas-resortes; empuganio ertonces los pitones 28 que

actuan directamente sobre un cono ae embrague 29,
provieto ce uns guarnicién 30 opuesta ala accion de los
resar tés Ol. Dicho embresgue sirve al scoplemiento
directo.

La corons exterior ae embrague 32 que traba-
Ja conjuntamentie con la guarnicién fidada sobre la parte
cornice de la corona intermediaris 10 puede moverse para-
leismente gl eje ael motor. Se ls mantiene fijada a la
cedsu por pitones ¢11i{ndricos huecos 33, dispuestos en
pimery suficliente sobre un cireculo concéntrico al de los
ejes de los ¢mbolos 21, estos pitones estan provistos
de resortes J4, colocados sl interior de dichos pltornes,
los cuales toman apoyo sobre la caja.

Una runura 35 provista en cadsa pistén sl rve
a limitar el uesplazamiento uel embrague por medio de
los topes 36 tifados soliaarios de la caja. “ste embra-
gue sirve gl scoplamiento pars marcha a velocidsad
reducidsa,

Finalmente, el eje porta-hélice 4 esta fija-
do y centrsdo =l interior del eje scodado por un rebajo
37 y rodsniento & rodillos 3B colocadc detras, un roda-
miento a bolitas 39 actusnéo como tope y colocado adelan-
te,

El funcionamiento del dispositivo es el si=-
guiente:

En el caso de la marcha a velocidsd reducids,
(parte superior de la figura 1) 1a canalizacion de aceite
23 no se somete a la presion de aceite, y por consiguien-
te no eJerce presion slguna sobre loes émbolos 21. la

corons intermedieria 10 se¢ mantiene fijJs por el embrague

42 como asimismo por los diecntes 15, acoplada & la corona
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fija 16 de la caja. La corora 10 immobiliza a su vez

el pihon 7 por intermedio ae las ranuras 9 ae dicho pihon
Yy las de la corona,

«1 embrague 3, 29, 30 se encuentra asi desem-
tragado. Kl conjunto funciona entonces como un demulii=-
plicador del tipo epicicdoidasl conocido.

la velocidad Ge le hélice es funcion entonces
de la relacidn de demultiplieacién del tren de engransjes,

Pura pasar a la segunda posicién (o] posiciﬁn de -
coplemiento airecto,(parte inferior de la figura 1) los
¢ientes 15 tienen que engrarar con los dientes de la corona
movil 2.

Con este fin, se aa entrada al aceite bajo pre-
sion que viene de 24 pasanao por el conducto 23, Llos émbo-
los 21 son empujaGos hacla la derecha y los resortes 25,
tomanco spoyo sobre la arsndela 40, se comprimen, Los
vastagos 20 empujen la placa 18, la cual por intermedio del
tope 1Z, hace moverse la corona 10 hacia la daerecha,

Los regsortes 34 permiten sl embrague 32 de segulr
el movimiento de la corons 10. Ezto es necesario pues
sin e1lo, cuando los dientes 15 no toman spoyc sobre la
caje, diche corona y la hélice actuarfan locas. Se vé
por consiguiente, gue en el instante que los dientes 15
e Jan la c¢orona 16, el arrastre no es aun efectuado en
acoplamiento directo; sin'emhargo, le corona 10 conserva su
movimiento de roiacion por meaio ael embrague l4 - 32,

la presidén de aceite contimuando de empujar los
émbolos 21, €l plato lo se pone en contscto con las boli-
tas 27 empn jsndo loe émbolos 26, Las srandelas-resortes
eolocades 81 interior de estos émbolos teniendo menos

elasticidad que los resortes 31, los pitones 28 son empu=-

Jados hacis la derecha y despues de un recorrido suficlente,
1
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efectian el scoplamiento c¢el embrague 29 - 30 de tal
modo que el disco 29 ¥ la corona movil 2 se hacen
solidarios el uno del otro,

FEn este momento, @1 embrague 32 se Gesacopla,
axxzxRraguexd2xzaxiaxaxezkx a causa de la carrera limi-
tada de los nitones 33, pero el eje porta-hélice 4 empie-
za a eer arrastraco elésticamente por el embrague 29 - Sgi

E1l embrngue 29 - 30 estando scoplado, la pleza
29 no puede ir moe lejos, les arardelas-resor tes coloca-
das £l irterior de loc pitones 26 se comprimen a su vez
nermitiendo Tiralmente ae este moco & los dientes 15
¢e encranar cop la corona 2,

En este momento, los organoe accionando el
movimiento de traslacibn, (pitones 33 y émbolos 21) han
efectusdo su carrera méxima, el =mtrague 32 se encuen-
ira Gesacopledo y mantenido en esa posicisn por los
tones 36. La corona 10 forma cuerpd con le corona 2

pifion 7 en acoplamiento directo, lo
montacs sobre 91 eJe motor, @aeclionando 65'?5ﬂr’mﬁhr1§bf

pifiones satélites encorntrandose immobilizedos entre la

corora y €1 pilion,

Es conveniente, pars frciliter el cambio ae
velocicades, g.e el motor marche lentamente, Como los
movimiertoa recessrios se obtienen por medio ce 1la
presién te gceite sobre los émbolos 21, se pueden hacer
cctuar colicariamente el cispesitivo de manejo de la
merchs lente y €l d¢iepositivo transmisor de la presion
Ge gceite en el conducto 23, por medio de un mecanismo
apropledo.

En cuanto los dientes 15 engrapesn con la
corora 2, €l motor puede funcionar e¢r plena marcha,

“onforrce con la figura 2, se vé que la forma
de los cientes 15 y de los dientes de la corona 2 es

hecha en tal forma que el engranamiento se efectua

primsramente sobre solo algunos dientes con el fin
-7-
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de facilitar el acoplamiento. Con este fin, el

Juego que se deja en 50 es mas peguelio que €l que se@
deja en 51, de modo yue los tres diehtes 54 ergrenen con
los clentes 52 sntes que los otros dientes entren ex
contecto,

Hay que observar gue el acoplamiento directo
no puede erectuarse a menmos gue la preskdn e aceite,
sobre los émbolos 21, permanezca constente, Gi la
presién di eminuye accidental o voluntariamente, los
émbolos 21 empujados automaticamente por los resortes 25,
actusn sobre el dispositivo de accion 18, transmitido
a 12 de la corone 10, la cual se desacopla de los dien-
tez de la corona 2. El embrague 2 - 20 - 30 se¢
desacopla auégmétioamente y la corona intermediaria
10 «ira loce durante un instante muy corto, Su inercia
es grande en acoplamiento directo pucstd que su velo-
ciGad ea igual sl ndmero de revoluciones del motor,

Apntes que la corons 10 engrane con la corona
fi)a 16 de la caja, se hace entonces necesario frenar
el movimiento de dicha corona 10, Ahora bien, en este
momepto, el cono 32 empugado por 1los resor tes 34, se
encuentra en &u posiciﬁn extrema de la derecha, de tal
modo que la corons 10 entrara en contacto con el cono
32 entes que los dientes 15 toquen ls corona 16; el
cono 32 puede entonces fremar la corona intermediaria
10, is suavidad del engranamiento siendo funcion del
celibrado ae los resortes 34 onn relacion al de los
resortes 25. El conjunto ocupe entonces la posicién
Gesorits en el primer ceso de marcha s régimen reducido.

Rien entendido, la invencidn no se limita al

modo de ejscucldn descrito en la patente de invenaibn.




%l caso ce una presion e aceite, suministrada

por €l motor, ha sido citaco pero puede ser reemplazado
por cuslquier otro medio, como ser: la presion de los
gases Gel escape, o bien por cualquier otro diepositivo

meccnico.

NOTA,

rabiendo ya descrito y dot?llado con toda ampli-~
tud ls naituraieza ae mi 1nventd%%%mo la manera de
illevarlo a vabo en la préctioa ¢ebemos hacer constar gue
las disposiciones arnteriormerte descritas son suscepti-~
bles oe ligeras moaificaciones en sus aimensiones y
detalies, sin que por ello se altere el principio funda-
mental cel invento, Tambien se hace constar que cicho
invento se refiere s la patente francesa de fecha 12 de
varzo de 1929, sefialads con el n® 271,778, acogiéndose
por lo t nto, a los beneficios que concede el art°® 16
de la ley ae Propiedad lindustrial, referente al Convenio
Internscional de 1883, modificado por el Acuerdo de la
Conferepcia de Bruselas de Diciembre de 1507 ¥ lo que
constituye la esencia de dicho invento y por lo que
nolicitamos patente de invencion por veinte afios en
Zepafa, es por:"ieauctor de velocidad a dos velocidades
para moiores de aviaciﬁn", caracterizandose por lo si-
guienie:

1.~ ieductor de velocidad del tipo epicicloidsl,
caracterizado por el hecho que el pifion central esta
montado loco sobre el eje conducido, y que una corona mo-
vil hace solidario dicYo pifion, ya sea, de loz: dientes
dispuestos en la caja, pars una primers posioiﬁn, ya sea,

ae los Gientes solicarios del e¢Je¢ motor, para una segunda
posicidn,

3
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2.=- ReGuctor ue velocidad ccuforme con 1l°,
caracter izado por el hecho que ls corons movil se
mueve en el sentido dael eje sobre el pifion central,
putienao girar solidariamente con dicho eje, estando
provista de dientes queengrarnen, ya se€a, con los dlien-
tes de la caja, para la primera posiciﬁn de la corona,
ya sea, con los dlentes de la corona del reductor
eplcecicloidel solidario ael eje motor.

d.- Aeuwuctor de velocidad conforme con 1° y
2° caructerizado por el hecho que un primer embrague
ectd aispuesto entre ia caja y la corona movil, y gque
esta coruna efectue, al desplazarse, el Gesacoplamiento
artes Ge alcanzar su segunda posicidn.

4,= Refuctor c¢e velocidad conforme con 3°,
caracterszado por el hecho quw el primer embrague tiene
una carrera .nas pequena que €l desplazamiento de la
corona movil, de tal modo que esta corona se haga soll=-
daria grimeramente ée la caja, por wmedio de dicho em-
brague, antes ce alcanzar su segunda posiciodn.

5.- Reductor de velociuac segin 3° y 4°,
caracterizaao por el hecho que una primera parte del
embrague ¢sth constituica por ls corona movil, que la
gegunua parte, que puede moverse en el sentido del
eJe con recpecto s la caja, estad solicitada elasticamen-
te hacisa la priuera parte de este embrague teniendo su
movimiento axial limitado.

6.~ Reductor ae velocidad conforme con 5°,
carscterizado por el hecho que los pitones cilindricos
nuecos estan fiJudos solidarios de le segunda parte cel
primer gmbrague y pueden deslizarse en huecos de 1la
caja, estos pitones conteniendo resortes y estando pro=-
vistos en su superficile cilincrica exterior de una

ranura en la cual se encaja un tope que sobresale de la
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superficie interior de los huecos,.

7.- rReductor de velocidad conforme con una
cualesquiera e 1las reivindicaciones precedentes, ca-
radterizado nor el hecho yue un segundo embrague ha sido
dispuesto entre el eje motor y el eje, conducido y que
la corona movil pcopla este embrague, antes Ce alcenzar su
segurds posicion.

8.~ GWeduct.r de veiocided conforme con 7°, ca-
recterizedc por €l hecho que los pifiores planetarios en-
grenendc cor el pifon central estan montados locos sobre
ejes huecos en cada uno 44 los cusles se ha dispueato un
mecsni emo destinado a ser accionado por la corona mévil.
antes de gue alecance e segundea posici6n, para efectuar
el acoolamiento enire las dos partes del segundo ambrague,

9,- Reductor ¢e velocidad conforme con 8%,
caracterizado por el hecho que ei mecaRismo accionado por
10 corone contiene viezes elewticus destinadam a
aolicar elasticsmente las ot pgrtes, la una contra la otra,
del sesunco emtregue,

10.~ Reéuctor de velocidad conforme con 9°,
cerecteri zadc por €1 hecho que los pitones éispuestos
resrectivemente en loe e3os huecos de 1los pihones plane-
tarine estan fijedos solidarios Ge un cono interior del

segundo embrague ¥ 7Jon accicnados por un émbolo, provisto

al exterinr de un=z bolite, que ze desliza en el Bje hueco
correspondients, estos pitores estan ligados a los émbolos
por medio ce aranGelse elestices y montenidos en los

ejes huecos por un resorte cuys elesticlidsd €5 menor que
la de les erevdelsc elasticas.

11.- 2eductor de velocidad conforme aon una
cualesquiera de lss reivindicaciones snteriores, caracte-
rizaco por €l hecho gue poréde una pieza sobre la cual puede
actuar 1la presién de un fluido, (aceite por ejemplo) rina-l

-11-




ESPECIAL MOVIL

de sollderia Ge la corons movil,

12.- 7eductor de velocidad conforme con las
reivindicaciones 2° y 11°,earacterizado por el hechd
que un conducto de fluido bajo presiBn, comunicando
con cierto mumero de cilindros, ejerce presion sobre
un ¢mbclo movible colocado en cada uno de dichos cilin-
dros, estos 4mbolos estando fijados solidarios de la
corora movil en su movimiento de traslacion por medio de
un tope €l carnl ests t1jsdo tsmbien solidario de dicha

corcne €r su movimierto ¢e rotacion.

12.- Tec¢uctor ce velocidaé conforme com 1l°, ca-
vacverizaco por el hecho Guc la corona movil se frena
en ¢i momento e su vuelta a su primera posicion por
uarn freno montado elasticamente sobre la caja,

14 ,~ Reductor de velocidsd conforme con Z2°,
cerccter izeGo por el hecho que clerto nimero de dientes
¢e la corons mbvil se muever lsteérslmente hacia los
dientcs soliGarios del e je motar, de tal modo que el en-
grsramiento'se sroduzce antes que los otros dientes
toquen éicha corons.

15,- niecuctior de velocidad conforme con 2°,
cargcterizado por el Lecho gue un tope a bolita huce
solidesrios 1la corore movil de los GREanos transmisores,
del esfuerze axial del fluido bajo presion, sctuando
sobre cicha corona movil,

16,~ Redue tor de veldcidad conforme con 2°,
caracterizséo por el hecho que una serie de ranuras
lonjitudineles del pifon central se encajan én rapuras
correspondientes 2 la corone movil, dichas ramursas
estsndo provistan de bolitas Gestinadas a facilitar el

ceslizegmiento axigl de esta corona,
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"Reductor de velogsidad a dos velocidades para
motores de aviacidn"g tal y ocomo yuesa substancialmente
descerito sn lepreverte memorie e ilustrado en los dibujos

guc se acoumpailan,.

IEsts memoriz conuta de trece holss sscritas por

ma s0la Galde

Madrid, 10 de Junio de 1929,
MARIUS JHAY BAST 13T BAXBAROU,.
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