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El presente invento se relaciona c¢on el mohtaje de
motores y demds maquinas rotatorias de la clase de aquellas
que vén montadas, por ejemple, por medio de muelles, bloques
0 tacos de goma o medios equivalentes, gsobre su placa de
asiento, con el fin de evitar o aminorar 1la transmisién
de vibraciones, desde el motor a dicha placa de asiento, y se
relaciona mas especialmente, sunque no de un modo exclusivo,
con el montaje de los motores de combustidn interne sobre
el chassis de vehiculos autombéviles para marchar por caminos
y carreteras.

Si bien los montajes eldsticos de esta clase que hoy

- se conocen han dado resultado logrando reducir o impedir que
se tranamitan a la citada placa de asiento vibraciones o
trepidaciones debidas a la inercia de los drganos méviles
del motor, como por ejemplo las fuerzas secundarias de un
motor de combustibn interna de cuatro cilindros permiten
que el motor o mdquina pueda oscilar libremente
obedeciendo a la accifén de un esfuerzo de rotacidn
irregular que por ellas sea transmitido, dando por resultado
que, sobre todo a reducidas velocidades en que los impulsos
del momento o0 esfuerzo de rotacifn suelen ser mayores, se
transmita‘a la placa de asiento.una especie de estremecimiento
que eés bastante mAs pronunciado que el que se produce
en anglogas condiciones con un motor de montura rizgida.

Aun a grandes velocidades, 1lg amplitud de la
vibracién que las fuerzas de inercia pueden transgmitir al
motor como un conjunto, es tan pequefia, que si bien por una
parte es Tactible y hasta conveniente con el fin de reducir
en la medida de 1o posible 1la transmisibn de dicha
vibracidén a la placa de asiento del motor, emplear montajes
de congsiderable flexidn eléstica , el grado de dicha

flexibilidad, se halla, por otra parte, limitado por la

cantidad o amplitud de movimiento angular del motor por efecto

de variaciones de tolerancia en el esfuerzo de rotacibn.
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Asi, pués, lo que hasta ahora ha venido sucediendo era




que al tener el motor un montaje r{gido, la placa o plancha

de asiento se hallaba sujeta a vibracibn otrepidacidn por
efecto de la inercia de los brganos méviles del motor
agudizandose dicha vibracidn con las grandes velocidades,
al paso qggﬁlos montajes de flexidn elastica la placa de
asiento se hallaba sujeta, sobre todo a reducidas velocidades,
a vibraciones o trepidaciones por efecto de cambios en el
esfuerzo de rotacidn, siendo la finalidad del presente invento,
realizar un montaje perfeccionado en el que no pueda tropezarse
con ninguno de los gntedichos inconvenientes,y en todo caso
en una medida escasamente perceptible.

Con arreglo al presente invento, el motor o méquina
equivzlente v montado de una manera flexible sobre el chassis
de un vehiculo wu otro bastidor de asiento, de manera que

pueda tener cierto 1limite de movimiento de traslacidn libre

con rclacidn al bastidor en una o mas direcciones,estableciéndose

al propio tiempo wuna unién positiva o directa entre el motor
¥ la plancha de asiento o un Organo o elemento que vaya
unido a 81 solidariamnente, a fin de que permita el
movimiento de traslacibn, impidiendo en cambio movimiento
angular relativo entre la placa de asiento y el motor por
cauga de variaciones en el esfuerzo de rotacidn transmitidag
por éste d1timo.

Preferentemente, 1la conexifn directa 0 positiva entre
el motor y la placa de asiento estd establecida en forma de
una o mas ligaduras , tirantes o abrazaderas de metal eldstico
que unen el motor o miquina a la placa de asiento o a un
elemento que vaya rigida o solidariamente montado en ella,
de manera que obren, en realidad como barras de esfuerzo
de rotacidn impidiendo movimiento angular del motor por causa
de las varigciones en el esfuerzo de rotacidn, permitiendo
en cambio, movimientos de traslacidn en la direccidn o
direcciones deseadas. En estas condiciones se podrén conectar
dos de dichos elementos de ligadura al motor por puntog
émpligmente distanciados entre s{, pero dispuestos paralelamente

uno a otro, de modo que constituyan , en realidad, un sector




Stephenson paralelo. 7
Ademds, 2l ser aplicado el invento a un motor o

méquina' montado sobre soportes tales como los elementos

‘del bastidor de un vehiculo, la unidn positiva o directa entre

el motor y dichos soportes serd preferentemente de tal

naturaleza que no someta a dichos soportes a esfuerzos de
rotacidn apreciables.

Como varisnte se podrdn prolongar uno o mis elementos
de bastidor transversales entre dichos'soportes ,' de manera
que tiendan a evitar el que se tuerzan o alabéen por la

accibn que sobre ellos puedan ejercer los elementos destinados

o a impedir el movimiento angular dei motor.

El invento puede tener aplicacitn a motores y miquinas
de varios tibos y destinados a varios usos, pero nos limitaremos
& representar en egte caso; dog disposiciones .con arreglo
al invento en su aplicacidén a los motores de combustibn
interna, yendo dichas'disposiciones representadas esquematica~
mente y por via de ejemplo en los dibujos que se aCOmpaﬁan,‘-
en los cuales: _ _ ‘

La Fig. 1 es una vista on proyeccidn posterior
mostrando el invento en su aplicacidn a un motor de combustidn
intema provisfo de una sola hilera de cilindros, y

La Fig. 2 es una vista andloga a la de la Pig. 1,
mostrando el invento aplicado a un motor de combustién
interna provisto de dos hilerasvde ¢cilindrosg, dispuestas
formando 4ngulo entre si. |
A En la forma de construccidn representadz en la Pig. 1,
el motor A, que descansa en loélargueros B, de un vehiculo

automévil, es del tipo de aquellos que tienen wuna sola

hilera de cilindros dispuestos en sentido vertical como 3e

. 1 ' , ' ] _
indica en A7, ¥ en este caso las fuerzas producidas por

la inercia de los brganos méviles trabajan casi por coumpleto

en el plano vertical, a fin de que tan solo se pueda
pernitir movimiento vertical del motor A con relacidn a los

elementos o largueros B del chasgis.
El motor A descansa con flexibilidad sobre los
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largueros B en la foima de éostumbre, por medio devtacos.de
goma o de mﬁelles c, disPuestOs por enciuma y Por debajo .
de los muiiones Ag delvmotor por los cuales atraviesan con
holgura los perhos 0 tdrnillbs Bl~que unen 108 expresados
mufiones a 10s largueros B. Estos largueros B, vén unidos
solidar 1amente entre si por medio de un elemento zrobusto
y enforma de arco D, que pucde muy bien tener la forma
del tablero del coche, y hasta constituir el tablero mismo,
sirviendo dicho elemento en forma de arco para evitar que sge
deformen o glabéen los largueros. La wnidén del motor A con
dicho elemento en forma de arco D, estd establecida por
- nedio de dog bielas’ E,El, disyuéstas en sentido horizontal
¥ la primera de las cuales , E, v4 unida a la culata de
uno de log cilindros Al, mientras que la otra vé unida alla
base del cirter del cigiiefial. ILas bielas E,'E1 podrén ir
vpivotédas respectivamente, al motor A y.al elémento en
forma de arco D, pero afectaran de prefeiencia, segin se.
vé en el dibujo, la forma de listones de acero el4stico
o de muelles o forma equivalente, sujetdndose pOT SUS
extremidades, por>ejemplo por médio de los tomillos D' al
motor y al elemento De Como’ quiera que el movimiento vertical
que habri de permltlrse al motor, con relacidén al bastidor
es muy ligero, la flexibilidad de los listones E geri lo
‘bastante, para permlfir dicho movimiento vertical, alegando
dicha disposicién la pogibilidad de que se produzca juego
en i1os extremog de 1os 1istones, que luego requiera engrase.
Como se v, pues, con la dlSpOSiClon representada

en la Flg 1, les blelas E—b en forma de l;stones, si bien
Permiten novimiento de traslacion al motor A, con re1a01on
a los elementos o largueros B, en un plano vertlcal, a fin de
amortlguar 1a vibracibn producida por 1a 1nerc1a de los 6rganos
néviles, no permitirdn en cambio movimiento angular apreciable
del motor A con relacifn a los largueros B por efecto del
esfuerzo de rotacidn transmitido por el motor.

" En la forma dé congtruceidén representada en la Fig. 2,

ei motor F, 1leva dos hileras de cilindros r dispuestas
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en forma de abanico o sea a un aAngulo una de otra. In este
tipo de motores se producen fuerzas horizontales y verticales
debidas a 1a inercia de los Brgancs méviles, razdn por la
cual es de todo punto conveniente permitir que el motor
tenga movimiento de traslacifn en todos los planos, pero
que no pueda tener movimiento angular con relacibn a su
bastidor de soporte. A este efecto, el motor vi montado
elisticamente en 10s largueros G de unamenera andloga

a 1a del motor representado en la Fig. 1. A este efecto,
hay dispuestos unos tacos de caucho H por encima y por
debajo de 10s mufiones de sustentacifn Fz del motor por los
cual es atraviesan con holgura unos tornillos Hl que unen
dichos mufiones a 10s largueros G del bastidor. Uno de los
extremos del motor vA rodeado de un Organo oscilante J,

el cual constituye un elemento intermedio unido por medio
de dos bielas paralelas K} al motor F, y por otras dos
bielas Kz, K3 que son perpendiculares a las bielas K, ki

a 1o largueros G.

Las bielas K, k! vén unidas por sus extremidades
al elemento intermedio J, y por sus puntos centrales al
motor por medio de los tornillos K4, al paso que csada una
de las bielas K?Ks;Jvé unida por uno de sus extremos
al 6rgano intermedio/por los tornillos K5 y por su otro
extremo a un bloque ¢t que va atornillado al larguero

cont{guo G en el centro o cerca del centro de su seccidn

transversal. Como variante se podrdn emplear bielas articuladasi

por sus extremidades respectivamente a lo0s largueros y al
elemento intermedio J, ¥y a este elemento y al motor.

La disposicibn representada en la Fig. 2 permite
movimiento de traslacifén del motor con relacifmn a los
largueros G del chassis en todas las direcciones, pero impide
todo movimiento angular entre el motor y dichos largueros por
efecto de esfuerzos de rotacidn. Ademas, uniendo cada una
de 1as bielas K~,K5 a los largueros G, en el centro o
cerca del c entro de gravedad de 1la seccién transversal de

estos dltimos, queda reducida toda tendencia por parte
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de estas bielas o listones a producir deformaciones o alabeo

en los elementos o largueros del chassis .

Desde luego se sobreentiende que aun cuando he hecho
la descripcidén del invento en su aplicacidn especial al montaje
de motores de combuétién interna sobre los chassis de
veh{iculos, desde luego puede tener aplicacién a los montajes
de estos mismos motores o mdquinas , bien sea en los bastidores
de vehficulos o en otras planchas de asiento, pudiendo variar
considerablemente los detalles de construccibn sin apartarse

del espiritu del invento.

o o

Habiendo ya descrito ampliamente la naturaleza de mi

invento asi como la manera de llevarlec a cabo en la practica
debo hacer constar qué las disposiciones anteriormente
descritas son susceptibles de ligeras modificaciones en sus
dimensiones y detalles, sin que se altere el principio
fundamental del invento. Tambien se hace constar que

dicho invento se refiere a la patente Inglesa de fecha 19
de Julio de 1928, sefiglada con el n2 20.963, acogiéndose,

a los beneficios del Convenioc Internacional de 1883, modificado
por el acuerdo de 1la Conferencia de Bruselgs de Diciembre
de 1900 y 1o que constituye la esencia del invento y por 1o
que solicito patente de invencidn por veinte afios en Espafia
es por: "Perfeccionamientos en el montaje de motores y
demés maquinas motrices rotatorias"; caracterizéndose por

lo siguiente:

12+= Por la combinacidén de un motor u otra miquina

rotatoria, montada elésticamente, sobre el chassis de un
vehiculo u otra plancha de asiento, de manera que permita
al motor cierta libertad de movimiento de traslacidn en
una o mas direcciones con relacidén a la base o plancha

de asiento, con una unién positiva o directa entre el motor

¥ la plancha de asiento o un elemento que vaya‘unido a ella

de tal manera que gi bien permite el movimiento de




traslacién impida todo movimiento angular relativo entre

la plancha de asiento y el motor o miquina, producido
por esfuerzo de rotacién transmitido por dicho esfuerzo.

22.= La combinacién de un motor u otra maquina
rotatoria montada elisticamente sobre el chassis de un
vehfculo u otra plancha de asiento, de manera que pueda
tener cierto limite de movimiento libre con respecto a
esta Ultima , con una o mis bielas, ligaduras o listones
.que unan el motor o miquina a la plancha de asiento o0 a un
elemento que vgya montado solidarismente sobre ella, de
manera que permita movimiento de traslacidn del motor con
relacidén a la placa de asiento, impidiendo en cambio
movimiento angular relativo entre ellos por efecto de
esfuerzos de rotacién transmitido por el primero.

3%2.= La combinacidn de un motor u otra maquina
rotatoria, montada elasticamente sobre unos soportes taleé
corno los largueros del chassis de un vehiculo, con una o
més bielas o listones u otras uniones positivas y directas
enfre el motor y los 1largueros de un chassis o0 un elemento
que a ellos vaya unido, de tal manera que permitan movimiento
de traslacidn del motor con relacidn a los soportes,
impidiendo en cambio movimiento angular relativo entre ellos
resultante de esfuerzos de rotacibn’ +transmitidos por el
motor o maquina, estando la unién entre el motor y los
apoyos o0 soportes establecida de tai modo que no imponga

sobre estos Ultimos esfuerzos de torsidén aprecisbles.

| 4¢2.= La combinacién de un motor u otra miquina
rotatoria montada elidsticamente sobre soportes o apoyos

tales como 1los largueros del bastidor de un vehiculo, con

una o mAs bielas, listones o uniones positivas o directas entre
el motor y los largueros del chassis de tal manera que el
motor pueda tener movimiento de traslacidén con relacidn

a los soportes, pero sin que pueda tener movimiento angular
relativo, producido por esfuerzo de rotacidn transmitido

por el motor, y uno o mis elementos de bastidor transversales

que unen los apoyos de tal manera que alejen toda tendencia



a que estm apoyos se deformen o alabéen por efecto de esfuerzos

de torsién que pudieran imponerse sobre ellos por la conexién
que restringe el movimiento angular del motor.

5¢.= La combinacién de un motor de movimiento
glternativo montado elasticamente sobre el chassis de un
vehfculo u otra plancha o base de asiento, de manera que
permita cierto movimiento de traslacién limitado del
motor en una o mas dirscciones, con relacién a la plancha
de base, con una o mas bielas o uniones que unan el motor
a su plancha o base, de tal modo que permitan movimiento
de traslacién del motor en el plano o planos donde van
gituados 1los ejes de los cilindros, impidiendo en cambio
todo movimiento angular relativo entre el motor y su
plancha de asiento, por efecto de esfuerzo de rotacién
transmitido por el motor.

62.= La combinacién de un motor montado elésticamente
sobre el chagsis de un vehiculo u otra plancha o base de
asiento de manera que pueda tener lugar cierta libertad
de movimiento entre el motor y la plancha de asiento, con
una conexifn entre el motor y la plancha de asiento, como
ge especifica en las reivindicaciones 22, 3% o 48, conexibn
que comprende wun elemento @ cilante intermedio, una o més
bielas o ligtones que unen el motor gl elemento oscilante,
de tal modo que pueda tener lugar movimiento de traslacidn
relativo entre el motor y dicho elemento intermedio, y unas
bielas o sus equivalentes que unen el citado elemento
intermedio a la planché de asiento o base, de tal manera
que impidan movimiento de rotacibén relativo entre dichos
elemento intermedio y la plancha de asiento, permitiendo
en cambio movimiento de traslacifn relativo entre estos
mismos elementos en un plano perpendicular 8l plano en
que puede tener lugar movimiento de traslacidén relativo
entre el elemento intermedio y el motor. |

7%.= El montaje de motor completo y los medios para

regular el movimiento del motor con relacidén al chassis

del vehiculo u otra placa o base de asiento; segin queda




de los adjuntos dibujos.

"perfeccionamientos en el montaje de motores y
demds mAquinas motrices rotatorias"; tal y como queda
substancialmente descrito en la presente memoria e

ilustrado en los dibujos que se acompefian.

Esta memoris consta de nueve hojas escritas por una
s50la carae.
Madrid, 5 de Junio de 1929.

HARRY RALPH RICARDO.
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