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El presante invento S9 r e f i e r e  a apara­

tos  compensadores de compresión para motores do varios  

c i l i n d r o s  y en p a r t i cu la r  para motores qu« contengan 

una p lural idad de lo s  mismos.
Uno de le s  ob je tos  del  invento con s is -
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te  en c o n s t i t u i r  un s e n c i l l o  a.codaje del  motor s in  

cambiar l a  mezcla ex p los iv a .

Otra da las  f in a l id a d es  del  invento 

c o n s is te  en crear  un aparato compensador de l a  com­

pres ión  para f a c i l i t a r  l a  puesta en marcha de motores 

e x te r io re s  o de otras máquinas de dos c i e l o s  que con­

tengan una. p lura l idad  de c i l i n d r o s ,  e l  cual aparato 

está c o n s t i tu id o ,  no solamente para compensar l a  com­

pres ión  en uno de lo s  c i l i n d r o s ,  sino que aumenta tam­

bién °n el. o tro  intensidad del  encendido.

Otro de l o s  ob je tos  del  invento con­

s i s t e  en c o n s t i t u i r  un aparato compensador de la  

compresión para uno de lo s  c i l i n d r o s  de un motor a gas 

part icularment e e l  t ip o  del. motor e x t e r i o r  en e l  cual 

la  máquina es del  t ip o  de dos c i c l o s  opuestos.

Otra f in a l id a d  u l t e r i o r  del  invento con 

s i s t e  en crear  un apa.rato compensador de la. compresión 

ae una construcc ión  económica y duradera que s i rv a  pa­

ra. f a c i l i t a r  grandemente al arranque de motores exte­

r io re s  o d3 otras maqoinas de dos c i c l o s  que tengan 

una p lura l idad  de c i l i n d r o s ,  lo s  cuales aparatos se 

construyen y disponen para compensar la. compresión 

en uno de loe  c i l i n d r o s  y ademas, simultáneamente,

la. aliment ación do ga.s desde al mismo, para aumentar 

la  cantidad de mezcla que ha de ser encendida.

Más aspeeificamente,  uno de lo s  ob­

j e t o s  del invento c o n s is te  en c o n s t i t u i r  un aparato 

compensador de la compresión s e n c i l l o  y eficazmente 

operable  que pueda ser  maniobrado por mediación de 

una palanca o manivela convenientes, las  cuales astán 
destinadas a hacer la.s veces de una. válvula, en uno 

de l o s  d i fe ren tes  c i l i n d r o s ,  con lo  cual se compensa
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l a  compras ion an el  mismo $r realizándose  s i  mismo tiem­

po 1» actuación de otra  válvula par» interrumpir u 

o b s t ru ir  e l  acceso del  gas a d ichos  c i l i n d r o s ,  en 

v ir tud  de cuya d i s p o s i c i ó n  se consigue que un au­

mento de gas pase al c i l i n d r o  de t ra ba jo ,  in te n s i ­

f i cándose  de este  modo la  fuerza  i n i c i a l  exp los iva  

dentro de l  mencionado c i l i n d r o .

diste y otros  ob je to s  del  presente in­

vento irán apareciendo por e l  examen de la  s igu iente  

d e s c r ip c ió n  con r e f e r e n c ia  a l o s  dibujos que se acom­

pañan an lo s  cuales :

La. f i g u r a  1, es una v i s t a  l a t e r a l  de 

una forma de e je cu c ión  de l  presente invento aplicado 

a un motor e x t e r i o r  de l  t ip o  de dos c i l i n d r o s  opues­

tos repres ent ándose en corte  algunas partes de l  mismo 

para i l u s t r a r  con mayor c lar idad  partes que de otro 

modo quedarían o c u l ta s .

La f i g u r a  2, es una v i s t a  de plano 

ampliada del c i l i n d r o  representado a l a  izquierda de 

l a  f i g u r e  1, una parte del  cual ha, sido ab ier ta  para, 

dar a conocer con mayor c lar idad  la  construcc ión  es ­

p e c i f i ca ,  de la  válvula compensadora, de l a  compresión.

La. f i g u r a  3, es una v i s t a  s e cc ion a l  

v e r t i c a l  tomada c e n t ra l  y longitudinalmente del c i ­

l indro  t a l  como se ve por la  l í n e a  3-3 da la f i g u r a  2.

La figura. 4, es una v i s t a  s e cc ion a l  

detallada, del mecanismo de palanca operable a mano 

o o mad a sustancialmente a l o  largo ue la  línea. 4-4 da 

la  f  igura 2.

La f ig u ra  5, es una v i s t a  secc ion a l  

v«rt  i c » l  tomada transversalmente sobro uno de lo s  c i ­
l in d ros  a lo  largo de la  l ín e a  5-3 de la  f i g u ra  1; y
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L® f ig u r a  6, es también una secc ión  

v e r t i c a l  t ransversa l  ds dicho c i l i n d r o  tomada a lo  

la tgo  de l a  l í n e a  6-6 de la  f i g u r a  2.

3n general, e l  invento se r e f i e r e  a un 

BT)prato noro f a c i l i t a r  l a  puesta marcha de moto­

res de múlt ip les  c i l i n d r o s  y particularmente de las 

máquinas de dos c i c l o s  de doble t ip o  opuesto, en lo s  

que l a  compresión debida al movimiento e x te r io r  simul­

táneo de los  dos c i l i n d r o s  hace el arranque de l o s  

motores sumamente d i í i c i l  para ponerlos en marcha.

.di invento c on s is te  en disponer una y solamente una de 

las  v á lv u la s  de los  c i l i n d r o s  del  doble motor opuesto, 

con una vá lvula  de compensación de l a  pres ión  en pro ­

porc iones  s u f i c i e n t e s  para compensar l a  compresión 

en dicho c i l i n d r o  y dejando así  solamente la  compre­

s ión  del  otro c i l i n d r o  que sea vencida al poner en 

marcha e l  motor. ¿Jn aquellos  t ip o s  de motores ds 

más de dos c i l i n d r o s  o del  doble t ip o  opuesto o de 

o t ro s  sistemp.s pueden ser  aplicadas nuestra compre­

s ión  y compensación para compensar en la. forma deb i ­

da la  compresión en una parto del  c i l i n d r o ,  de t a l  

manera, que 1? máquina pueda ser puesta en marcha a 

mano o por un movimiento motor relativamente pequeño.

Con r e fe r e n c ia  ahora a lo s  dibujos en 

d e t a l l e ,  se ha i lustrado  una. forma de este invento en 

conexión con un motor e x t e r i o r  del  doble t ip o  opues­

to  de dos c i c l o s .  Los d e t a l l e s  de l a  construcc ión  

de l  motor y l a  d i s p o s i c i ó n  de loe  c i l i n d r o s  en una. do­

b le  formación da dos c i c l o s  opuestos no son nuevos 

por s i  mismos, pero,  s i  lo  son, combinados con una 

vá lvula  compensadora para, uno so lo  de l o s  c i l i n d r o s .
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La estructura  presenta e l  t ip o  usual de ca ja  del  e je  

c igüeñal  2 y e l  doble c i l i n d r o  opuesto 4, 6 en el cual 

operan lo s  é m id o s  8 conectados por medio de las 

la rra s  conectoras 10 y 12 para accionar e l  árbol  usual 

y co rr ien te  del  motor 14. ,3ste árbol está  prov is to  

de una ranura lon g itu d in a l  15 en la  cual se a justa  en 

f o r Tr'° d^s^ont ° l l e  e l  árbol  r o ta to r io  18 que pasa, a t r a ­

vés del  manguito tubular 20 de l a  forma, de construc­

c ión  l i e n  conocida .  31 árbo l  opuesto del  motor 

22 l l e v a  conectado a dicho manguito a l  vo lante  y l a  

magneto combinados, lo s  cuales son tajHMén conocidos ,  

estando p r o v is ta  l a  parte  superior  de esta combi­

nación de un d isco  . de arranque 25 acondicionado 

para r e c i b i r  una cuerda u otro cable f l e x i b l e  a l r e ­

dedor de aquella  para hacer arrancar a. mano e l  motor.

3n motores ex te r io re s  de asta c lase  y 

particularmente en unidades de mayor potenc ia  se ha 

tropezado con grandes d i f i c u l t a d e s  para hacer arran­

car y poner en marcha, l o s  motores debido al hecho 

de que ambos émbolos en los  dos c i l i n d r o s  opuestos se 

mueven simultáneamente hacia afuera durante su ca­

r r e r a  de compresión, por lo  cual se duplica  p r á c t i c a ­

mente e l  es fuerzo  requerido para hacer g irar  e l  árbol  

del  motor 22 al ser  puesto en marcha. ¿¡1 invento 

hace desaparecer esta d i f i c u l t a d  del  arranque compen­

sando ruDStanciftl o totalmente en uno so lo  de lo s  c i ­

l in d r o s ,  pero no en e l  o t ro ,  de t a l  suerte cuela com­

pres ión  t o t a l  a vencer para e l  arranque queda con­

siderablemente reducida.  3n e l  casó de un c i l i n ­

dro doble  opuesto de los  c i c l o s  es prácticamente de 

una mitad.

án esta forma, de e je c u c ió n  del invento
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se dispone uno de lo s  c i l i n d r o s ,  por ejemplo e l  c i ­

l in d ro  6, con una. lumbrera 28 ( f igu ra s  2 y 6) de 

tamaño s u f i c i e n t e  para que cuando se h a l lo  ab ier ta  y 

e l  embolo dentro del  c i l i n d r o  r e a l i c e  una carrera, de 

compresión, no ex is ta  é s ta  prácticamente dentro 

de l  c i l i n d r o  primeramente mencionado. Para r e g i s ­

t r a r  la  apertura y c i e r r e  de dicha lumbrera 28 el  

c i l i n d r o  6 va p ro v is to ,  conforme ?.l invento, da una 

pro longación  in te g r a l1 30 en l a  que se ajusta una. ca­

peruza o c i e r r e  32 f i j a d a  a dicha, prolongación 

por medio de pernos apropiados 34. 3sta caperuza 

o pieza de c i e r r e  32 va a su vez provista, de una par­

te  de manguito 36 d e s t i la d a  a. r e c i b i r  e l  vástago 

38 de una vá lvu la  compensadora de la. compresión in d i ­

cada generalmente por e l  número 40, l a  cual está des­

t inada a moverse en contacto  con un asiento  44 por 

mediación de un muelle h e l i c o i d a l  46 que rodea l a  par­

t e  e x t e r i o r  de l  vastago de la  válvula  38. 3ste  mue­

l l e  46 va in terca lado  entre un c o l l a r i n  o arandela 

48 y e l  extremo e x t e r i o r  del  manguito 36 s irviendo 

para ace lerar  normalmente la  v - ' lvu la  en estrecha r e ­

la c ió n  con respecto  al asiento 44. 31 muelle 46

s irv e  también para hacer que e l  extremo e x t e r i o r  del 

vastago de la  vá lvu la  entre en contacto  normalmente 

con una leva  45 montada, a ro ta c ión  sobro un á r b o l - s o p o r ­

te  42 que forma, parte integrante  drtl  manguito 36. For­

mando también parte integrante de la  leva  5C y c o l o ­

cado substancialmente con una in c l in a c i ó n  de 90° sobre 

la  misma., se dispone otra  leva, 54 que puede entrar en 
contacto  con e l  extremo de una v a r i l l a  op era to r ia  56 

de un Mecanismo de palanca indicado generalmente por
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+■ e l  número 58.

jlste mecanismo de paloneo 58 comprende 

una manivela o palanca 60 accionadle  a mano y f i j a d a  

s i  extremo ex te r io r  de un árbol r o t a t o r i o  62 e l  cual 

g ira  dentro de un manguito f i j o  6 4 soportando e l  

extreme in t e r i o r  de dicho árbol una vá lvu la  56, ( f i ­

guras 3 y 5$., JjI extremo i n f e r i o r  de l a  palanca 

soporta  a ro ta c ión  uno de lo s  extremos de l a  v a r i l l a  

opera tor ia  55. Ül grado de movimiento al que puede 

es tar  sometida l a  palanca 60 está l imitado por los  

topes 68 y 70 que forman parte integrante de un a n i l l o  

abrazadera 72 f i j a d o  a.l extremo e x t e r i o r  de l  man­

guito f i j o  64. Un soporte  vi  dispuesto  sobre la  pa­

lanca  60 s irve  para entrar en contacto  con los  topes 

58 y 70. Se observará que la palanca 60 es suscep­

t i b l e  de moverse sobre un ángulo de 90° y oua un 

muelle h e l i c o i d a l  74 v” interpuesto  °ntre  la  « u p e r f i -  

c ie  i n t e r i o r  de la. palanca 60 y un lomo del  manguito 

64 ( f i g u r a  5) para o f r e c e r  una buena r e s i s t e n c ia  f r i c -  

c ion a l  entre l a  palanca y e l  manguito. La vá lvu la  

56 atraviesa  un paso 75 ( f i g u r a  3) que pone en comu­

n ica c ión  l a  ca ja  del  e je  cigüeñal con la  cámara del 

c i l i n d r o  para perm it ir  e l  paso de l  gas a dicha cá­

mara en el periodo conveniente del  c i c l o  de la  opera- 

c ión.

Por lo , dicho anteriormente se com­

prenderá que cuando l a  palanca 60 se mueva a l a  p o s i ­

c ió n  v e r t i c a l  representada, en las  diferentes, f iguras 

del  d ibujo  con l a  lengüeta 10 adyacente al tope 58, 

l a  v a r i l l a  operatoria. 56 se desplazará hacia  la. i z ­

quierda ( f igu ra s  1 y ?,) en r e la c ió n  de contacto  con l a  
leva  pivotada 54. 3sto hace que la. leva 50 engan­

7



cha al vastago da l a  válvula. 38, rea l izándose  así el 

dasplazamianto da l a  c.abaza da la  válvula 42. Al 

mismo tiampo que esta operación da desplazamiento,  t i e  

ne lugar l a  vá lvu la  66 ( f ig u ra s  3 y 5) g irará  a una 

p o s i c i ó n  v e r t i c a l  o da c i e r r e  dentro del  paso 76, 

Resulta, pues, evidente que después de l a  carrera, do 

compresión del  émbolo 8 dentro del  c i l i n d r o  6 nin­

guna compresión tendrá lugar dentro del  mismo por 

h a l la rse  ab ie r ta  la  v á lv u la  40. Se comprenderé 

también fáci lmente  que e l  c i e r re  de la. válvula  66 

impelirá que una. cantidad de gas se introduzca, en 

la  cámara del  c i l i n d r o  y, por c o n s ig u ie n te , e l  vo ­

lumen del gas aliment p.do a), c i l i n d r o  opuesto 40 aumenta 

rá materialmente. Un otros  términos, cuando l a  

palanca 60 se mueve a. su p o s ic ió n  v e r t i c a l ,  la. f a ­

c i l i d a d  con que e l  motor debe ser  puesto en marcha 

aumenta materialmente por  e l  hecho de compensarse 

la  compresión dentro del  c i l i n d r o  6, mientras que 

l a  fuerza  i n i c i a l  ex p los iv a  dentro del  c i l i n d r o  4 

aumentará por e l  crecimiento del  volumen del ga.s a l i ­

mentado al mismo. Tan pronto como se haya comple­

tado ln operación del  arranque, l a  palanca 60 debe 

ser desplazada hacia  abajo en una p o s i c i ó n  h o r i ­

zontal con la. lengüeta 71 que engancha e l  tope yO,

3sto  hace que el  extremo i n f e r i o r  de la v a r i l l a  ope­

r a t o r i a  56 sea movida fuera  de contacto  con l a  leva  

54, mientras que e l  muelle h e l i c o i d a l  46, f i g u ra  2, 

accionaré para producir  a.ut omá.t i c amanta ex asiento  do 

xa vá lvu la  40,  La v á lv u la  66 g irará  al mismo tiem­

po para e s ta b le ce r  una comunicación normal entre la  
caja, del e je  cigiüeñal del  motor y la  cámara, del  c i ­

l in d ro  6 para perm it ir  la  alimentación normal de gas
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a dicho c i l i n d r o .

Se comprenderá que an la, forma. de cons­

t ru cc ió n  representada. an los  d ib u jo s  an l a  qua e l  

r 'otor as del  t ip o  ¿a lo s  c i l i n d r o s  gemelos opuestos, 

solamante uno de e l l o s  va p rov is to  de l a  vá lvula  

compandadera de la  compresión que forma s i  ob je to  

del  presente invento. 31 otro  c i l i n d r o  no t iene

ninguna válvula  de compensación. Se comprenderá 

igualmente que en aquellos  motores que tengan más 

de dos c i l in d r o s  pueden emplearse d i s p o s i t i v o s  equi­

valentes para compensar1 la  compresión en un número 

s u f i c i e n t e  de c i l i n d r o s  que permita hacer arrancar 

e l  motor.

Una de las  grandes ventajas de l a  pre ­

sente construcc ión  co n s is te  en el hecho de que al 

compensarse la  compresión en uno de los  c i l i n d r o s  de 

es te  motor de c i l i n d r o s  gemelos opuestos, *1 encen­

dido en e l  otro  c i l i n d r o  cera sust a.ncia.lmente in ­

t e n s i f i c a d o ,  produciéndose una chispa mas gruesa y 

ca l ien te  y un encendido m-s completo y rápido .  3sto 

es debido al hecho de que lo s  d i s p o s i t i v o s  de en­

cendido sobre tapones porta-bugias  en un motor 

de c i l i n d r o s  gánelos opuestos se hallan co locaos  en 

ser ie  en e l  c i r c u i t o  da encendido y en las  chispas 

simultáneamente. Cuando no ex is te  compresión en 

uno de lo s  c i l in d r o s  se r e a l i z a  un paso mas e f e c t i v o

de la chispa e.l otro c i l i n d r o  que esta, bajo  compren­
sión..

Por la  d e sc r ip c ió n  anter ior  ae compren­

deré que en este  aparato per fecc ionado  compensador de 

l a  compresión se ha d ispuesto  una constru cc ión  para 

poner en marcha eficazmente un motor de v a r ios  c i -
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l in d r o s ,  particularmente de l  t ip o  de c i l i n d r o s  geme­

los  opuestos, s in  cambiar l a  mezcla explosiva,I
en e l c i l i n d r o  de t ra b a jo  o en lo s  c i l in d r o s  excepto

\

para aumentar la cantidad de mezcla alimentado, o 

dicho c i l i n d r o  o c i l i n d r o s  a f i n  de i n t e n s i f i ­

car l o  fu erza  i n i c i a l  exp los iva .  In tens i f i cando  

esta última, se f a c i l i t a  ex tra ord ina r iam ente  e l  arran­

que del  motor y l a  compensación de la  compresión 

en uno de los  c i l i n d r o s  disminuye grandemer.te e l  es ­

fuerzo  manual requerido paro hacer arrancar e l  mo­

t o r .  Debe entenderse, s in embargo, que e l  p re ­

sente invento no se l i m i t a  al t i p o  p a r t i c u la r  de me­

conismo de v á lv u la  de compens g.c ion d e s c r i t o  ante­

riormente, sino que es suscep t ib le  de otras mu­

chas variaciones  y m odif i cac iones  s in  separarse por 

e l l o  del  e s p í r i t u  y f in a l id a d  de l  invento. aJinpleando 

este  método per fecc ionado  paro e l  arranque da motores 

e x te r i o re s  y sus s im ilares ,  es evidente que S3 f a c i ­

l i t a  en grado sumo en todos l o s  casos la  operación 

de la  puesta en marcha de l  motor.

¿Jsta s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en l o s  astados Unidos de América, e l  $  de 

jui¿io de 1928, se acoge a lo s  b e n e f i c i o s  del  a r t í c u lo  16 

de la  Ley de propiedad In d u s tr ia l .

- o  - N O T A  - o -

Los puntos de invención propia, y nue­

va que se presentan para que sean ob je to  de esta. Paten­

te  de VJIET.3 años, son lo s  s ig u ien tes :

I o . - .-ün un d i s p o s i t i v o  de l a  c lase  des-
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c r i t a  la  combinación de un motor e, gas de va­

n o s  c i l i n d r o s  y de un aparato compensador de la  

compresión para un so lo  c i l i n d r o  de dicho, motor.

2o . - j¡n un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

ue dos c i l i n d r o s  gemelos opuestos de dos c i c l o s  un 

compensador de la  compresión para uno so lo  de dichos 
c i l i n d r o s .

3o . -  Jün un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

da dos c i l i n d r o s  gemelos opuestos, una lumbrera con 

vr-Tvula. en uno de dichos c i l i n d r o s  acondicionada, para 

compensar la  compresión en e l  mencionado c i l i n d r o  y 

poner en marcha e l  motor, mientras que e l  otro  ex­

presado c i l i n d r o  no contiene lumbrera alguna com­
pensadora de la. compresión.

4 o . - iün un motor e x t e r i o r  del t ip o  

de v a r io s  c i l in d r o s  de dos c i c l o s  medios para, com­

pensar completamente l a  compresión en uno de dichos 

c i l i n d r o s  y perm it ir  un f - ' c i l  arranque.

5o . - ¿n un motor e x te r i o r  del  t ip o  

de varios  c i l i n d r o s  en e l  que e s t o s  explotan s i ­

multáneamente por pare jas ,  medios para compensar 

eucsta nc ia l  y completamente la  compresión en un c i ­

l indro  de cada p->r mientras que se mantiene la  com­

p le ta  compresión en e l  otro  c i l i n d r o  del  mencionado 
par.

6o . - ,d¡n un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

de dos c i l i n d r o s  gemelos opuestos medios que forman 

una, lumbrera compensadora, de la  comeresión en uno 

de dichos c i l i n d r o s  solamente, la  cual lumbrera t ie n e  

l a  s u f i c i e n t e  s e c c ió n  t ra nsversa l  para compensar subs­

t a n c i a l  y completamente la  compresión en dicho c i l i n ­

dro durante la  carrera  de compresión de l  émbolo en el

11



* mismo; unp vá lvu la  en dicha lumbrera; un muelle quo 

mrnt i ene normalment e a i  cha vá lvu la  Potra su asiento 

y medioe para mantenerla ab ier ta  contra l a  tens ión  
de dicho muelle.

7o . -  Un motor e x t e r i o r  p ro v is to  de 

dos c i l i n d r o s  del  t ip o  de dos c i c l o s  d ispuestos  en 

i e la c ió n  opuesta y émbolos operables en dichos c i l i n ­

dros y suscep t ib les  de moverse hacia afuera simultá­

neamente durante su carrera de compresión; tapones 

porta -bugips  en dichos c i l i n d r o s  dispuestos  sn s e r ie ,  

uno de cuyos c i l i n d r o s  t ie n e  una lumbrera compensa­

dora de 1? compresión, con vá lvu la  da r e g i s t r o ,  de 

una secc ión  transversa l  s u f i c i e n t e  para compensar 

s u b o  a.nc i al y completamente l a  compresión en dicho 

c i l i n d r o  por 1? carrera  do compresión del émbolo den­

t ro  de l  mismo, mientras que e l  c i l i n d r o  opuesto no 

contiene  lumbrera, alguna compensadora de la compre- 
s ión.

8o . - J3n un d i s p o s i t i v o  de l a  c lase  des­

c r i t a ,  la  combinación de un motor de va r ios  c i l i n d r o s  

con un aparato compensador de l a ■compresión pora uno 

de lo s  c i l i n d r o s  solamente de dicho motor y medios 

para i n t e n s i f i c a r  l a  fuerza  e x p lo s iv a  en otro  de los  

c i l i n d r o s ,  con lo  cual -se f a c i l i t a ,  grandemente e l
arranque del  motor.

9o * - ¿n un d i s p o s i t i v o  de la. c lase  

descrita, l a  combinación de un motor a gp.e de var ios  

c i l i n d r o s  con un aparato compensador de la  compresión 

p-ra. un-' de e l l o r  *_08 operables en c o r r e s ­

pondencia con dicho d i s p o s i t i v o  compensador para l l e ­
var a cabo la  i n t e n s i f i c a c i ó n  de l a  fuerza ex p los iv a

12
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en uno da los  o tros  c i l i n d r o s  del  mencionado motor, co 
lo  cual se f a c i l i t a  cons iderablement 9 la  puesta en 

marcha ds l  mismo,

10°.  -  iün un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

da dos c i l i n d r o s  opuestos de dos c i c l o s  un com­

pensador de 1? compresión p^ra uno de dichos c i l i n ­

dros solamente, y medios para d i r i g i r  la. corr ien te  

de la  mezcla desde dicho c i l i n d r o  durante l a  carrera  

de compresión, para aumentar así  la  cantidad de mez­

cla. alimentada, al o tro  c i l i n d r o .

11°. -  dn un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

de dos c i l in d r o s  opuestos una lumbrera, con válvula en 

uno de dichos c i l i n d r o s  suscept ib le  de compensar la  

compresión en e l  mismo para poner en marcha e l  motor 

y medios para interrumpir o co r ta r  la  al imentación 

de mezcla al mencionado c i l i n d r o  durante l a  puesta 
en marcha del  motor para aumentar así  materialmente 

la  cantidad de mezcla alimentada al otro c i l i n d r o  y 

aumentar correspondientemente la  fuerza  ex p los iv a  den­

t r o  del  c i l i n d r o  últimamente mencionado durante l a  

puesta en marcha de l  motor.

12°. -  Jn un motor e x t e r i o r  del  t ip o  

de dos c i l in d r o s  opuestos, una. lumbrera con v á l ­

vula. dentro de uno de el],os suscep t ib le  do compen­

sar la compresión en dicho c i l i n d r o  para poner en 

ma„rcha. e l  motor, medies para c o r ta r  o interrumpir 

la al imentación de mezcla a dicho c i l i n d r o  durante l a  

puesta en marcha, del motor para aumentar así la. can­

t idad  de mezcla alimentada al o tro  c i l i n d r o  y medios 

pera abr ir  simultáneamente la. lumbrera con v á l ­

vula  y lo s  medios interruptores  de la, al imentación.

13°. - dn un motor e x t e r i o r  del  t ip o

13
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de varmos c i l i n d r o s  en e l  que estos  explotan s i ­

multáneamente por parejas medios para compensar 

substancia l  y completamente la  compresión en uno 

de l o s  c i l in d r o s  de cada par mientras se mantiene 

por completo la  compresión en e l  otro  c i l i n d r o  del  

mismo y medios operables en correspondencia con l o s  
medios compensadores de la  compresión para cortar  

o interrumpir l a  al imentación de mezcla al c i l i n d r o  

compensado con lo  cual la  cantidad de mezcla alimen­

tada. al otro c i l i n d r o  as aumentada materialmente du­

rante l a  puesta en marcha, del  motor.

14°. Mejoras en l o s  aparatos compen­
sadores de compresión.

Tal y como se ha d e s c r i t o  en l a  Memo­
r i a  que antecede, representado on l o s  d ibujos  que se 

acompañan y con le s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o . .

Jlsta. Memoria consta  de catorce  hojas 
e s c r i t a s  por una. sola. cara.

Madrid, 1? de Junio de 1929.

P. A.
Alberto

l>oi
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