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El p resen te  invento se r e f i e r e  a motores 

e lé c t r i c o s  de in d u cc ión  y particu larm ente  a l o s  del 

t ip o  en que se emplean n ú cleos  magnéticos anulares en 

vez de l o s  c i l i n d r i c o s  con ven cion a les . Los nú cleos  

magnéticos de forma amular se han usado hasta ahora
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y  fueron l o s  prim eros u t i l i z a d o s  en l o s  p r im it iv o s  e le c ­

trom otores con oc id os .  Pero l o s  n ú cleos  anulares t ien en  

l a  enorme desventa ja  de que el c a r re te  de cobre e x t e r io r  

no con tr ibu ye  efectivam ente  a l a  a cc ión  del motor y  cons­

t i tu y e  una f i l t r a c i ó n  co n s id e ra b le .  Y aun en el caso 

de e lim inarse  t a l  i  neón-reátente, l a  fa b r ic a c ió n  de dichos 

nú cleos  magnéticos anulares con chapa de metal ha s ido  

muy d i f i c i l  de emprender con f in e s  ée produ cción  grande.

Un método de fa b r ic a r  nú cleos  magnéticos 

en a n i l l o  con forma de d is c o ,  con l o s  o r i f i c i o s  necesa­

r io s  para l o s  ca rre te s  de cobre , e t c .  , sobre una base 

económica, se  d escr ib e  en la  s o l i c i t u d  de pa ten te  pendien­

te  también, del mismo au tor . Este método ha a b ie r to  

el camino para hacer un nuevo t ip o  de dinamos e l é c t r i c a s ,  

y particu larm en te  un motor de in d u cc ión  comprendido en 

l a  c la s e  de l o s  d.e ja u la ,  que, f r e n te  a l motor de ja u la  

conven ciona l, presenta  va ria s  v en ta ja s ,  y  que elim ina 

también la s  desventa jas inherentes  á l núcleo  anular.

Un o b je to  del in vento  es p rop orc ion a r  un 

motor de in du cc ión  compuesto de uno o v a r io s  in du ctores  

y dos o más ro to re s  d is c i fo rm e s ,  y en el que el núcleo 

magnético del in d u ctor  a l o s  in d u ctores ,  a s i  como áe l o s  

in d u c id os , de modo anteriorm ente con oc id o , c o n s is t e  en 

una t i r a  de metal a r r o l la d a  en e s p ir a l ,  que forma un 

n ú cleo  anular, concéntricam ente d ispuesto  en torn o  a l 

e je  del motor»

Otro objeto del invento es proporcionar 

un motor, como antes, en que la  parte activa de los indu­

cidos se hace arrollando una tira  de metal hecha prime­

ro de cobre, y luego de metal laminado y más tarde de 

cobre otra vez, en un an illo  disciforme, de ta l modo 

que la  t ira  de metal sometida a enrol 1 ami ant o forme p ri­

mero el an illo  electroconcluct or de circuito corto, luego
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e l nú cleo  magnético y finalm ente el a n i l l o  e x te r io r  de 

cobre , haciéndose en l a  t i r a  unos o r i f i c i o s  que forman ra­

nuras ra d ia le s  en donde se a lo ja n  la s  barras de c i r c u i ­

t o  c o r to .

También se propone el in ven to  h a b i l i t a r  un 

motor compuesto de una s e r i e  de in du ctores  d isc ifo rm es  

en una s o la  carcasa  o cu b ie r ta ,  y  con un ro to r  o in d u c i ­

do d isc ifo rm e  entre cada dos in ductores  y p or  fuera  

de é s to s ,  de t a l  modo que puedan hacerse  g ir a r  automáti­

camente o a mano sobre un ángulo apropiado en t o m o  al 

e je  del motor, cuado éste  se para, a f i n  de r e t i r a r  de 

fa se  el in d u ctor  o in d u ctores , con el resu ltado  de que 

e l  motor, a l  arrancar, tenga l a  c a r a c t e r í s t i c a  de un mo­

t o r  de a n i l l o s  condu ctores, para que e l  in d u ctor  o induc­

t o r e s ,  después de haberse puesto el m otor »n  marcha, 

puedan ponerse de nuevo, automáticamente o a mano, en 

fa se  con los^lemás in d u ctores .

Un motor con ñú cleos  magnéticos según el 

invento p resen ta  va ria s  ven ta jas  comparado con l o s  moto­

res de uso o rd in a r io ,  p or  ejemplo, la s  s ig u ie n te s :

Su fa b r ic a c ió n  es s e n c i l l a  y barata , y me­

nores la s  pérd idas  de cobre . Como e l rad io  de r o ta c ió n  

es mayor, produce un e fe c t o  de v o la n te  mayor, por  l o  que 

el motor s ir v e  para hacer fre n te  a cargas bruscas. Estan­

do el e s ta to r  y  l o s  in du cid os  d ispuestos  unos ju n tos  a 

o t ro s ,  e l  hueco de a ir e  entre ellos, puede fá c ilm en te  a ju s ­

ta rse  después de montado el motor. El e s ta to r  a r r o l la d o  

en a n i l l o  puede cambiarse en todo momento a d i fe r e n te s  

ten s ion es ,  c i c l o s  y  fa se s .  Con p ie za s  complementarias des­

tinadas a cu a lq u ier  motor puede montarse o t ro  motor de do­

b l e  o m ú lt ip le  p o te n c ia .  El es fuerzo  de árbol en un motor 

de es te  t ip o  será  menor que en o tro  corresp on d ien te , por  

ser  más co r to .

En l a  d e s c r ip c ió n  s ig u ie n te  se ad vertirán

otros  f in e s  y ven ta jas  del motor de l p resen te  in ven to ,
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con r e la c ió n  a l o s  d ib u jos  adjuntos, en lo s  cuales  se 

exponen v a r io s  ejemplos c o n s tru ct iv o s  del mismo, in d ican ­

do:

La f ig u ra  1, una s e c c ió n  lo n g itu d in a l  de 

un motor de in ducción  conforme al in ven to .

La f ig u r a  2, una v i s t a  análoga de una va­

r ia n te  de con stru cc ión .

La f ig u ra  3, una s e c c ió n  de un motor de in ­

ducción con t re s  in d u ctores .

La f ig u r a  4-, un ro to r  de in ducción  v i s t o  

en la  d ire c c ió n  del e je .

re cc io n .

La f ig u r a  5» un e s ta to r  v i s t o  en |;gual d i -

La f ig u ra  6, una se cc ió n  por  la  l ín e a  I - I  de

l a  f ig u r a  3-

La f ig u r a  7, un esquema de l o s  ca rre te s  de 

cobre  del in d u ctor .

En la  f ig u r a  1 de l o s  d ib u jo s ,  1 es un es­

ta to r  de un motor de in d u cc ión , f i j o  en l a  armadura 2 

p or  medio de p ie s  3* Junto a l e s ta to r ,  por ambos la dos  y 

montados en e l  árbol 4, se co locan  l o s  ro to res  o in d u c i­

dos 5 y 6. Los espa cios  de a ire  entre l o s  r o to r e s  y el 

e s ta tor  1 puede a ju s ta rs e  como se qu iera , moviendo e l ro­

t o r  en d ir e c c ió n  a x ia l .  El e s ta tor  1 c o n s is te  en un c i l i n ­

dro d isc ifo rm e , a rro l la d o  de una t i r a  de metal p r o v is ta  

de p e r fo ra c io n e s  u o r i f i c i o s  separados entre s i  de modo 

que se forman en e l e s ta to r  unas ranuras ra d ia le s  en don­

de a lo ja r  e l  ca r re te  de cobre 9. Entre cada dos capas 

de metal laminado se c o lo c a  una capa de a islam iento  de 

p ap e l .

Los in du cid os  5 y 6 se hacen a rro lla n d o  una 

t i r a  de h ie rro  sobre un a n i l l o  de cobre  14, y p or  fu era  

del ca rre te  de h ie r r o  se dispone además un a n i l l o  de
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> cobre  15. Según e l  in ven to , l o s  in ducidos  pueden asim is­

mo hacerse  va lién d ose  de t i r a s  de metal para obtener d i ­

chos a n i l l o s  de cobre. En t a l  caso , l o s  ro to re s  se debe­

rán hacer mejor de una t i r a  de m etal, p a rte  hecha de co ­

bre  y p a rte  de h ie r r o ,  un t ro z o  más la rg o  de t i r a  de h ie ­

rro en e l  cen tro , y t i r a s  más co r ta s  de cóbre en ambos ex­

tremos. l a  t i r a  de metal que s ir v e  para a r r o l la r  lo s  

in ducidos  t ie n e n  agu jeros  a conveníante d is ta n c ia  unos de 

o t r o s ,  de manera que, una vez a r r o l la d a  la  c in ta ,  queden 

a b ierta s  unas ranuras r a d ia le s .  El r o to r  va montado en un 

cubo 12, que puede s u je ta rs e  a l  árbo l 4 , l a  p a rte  de 

cobre de este  d isco  a r r o l la d o  en e s p ir a l  forma a s i  e l  

a n i l l o  in tern o  de c i r c u i t o  c o r to ;  l a  t i r a  de h ie r r o  f o r ­

mará el nú cleo  magnético, y, p or  ú ltim o, e l  cobre  será  

el a n i l l o  e x te r io r  de c i r c u i t o  c o r to .

la s  aberturas ra d ia le s  mencionadas s irven  

para a l o ja r  la s  barras de cobre 1 5 . que ponen en c i r c u i ­

t o  c o r to  el a n i l l o  i n t e r i o r  14 y el e x t e r io r  15» El ca rre ­

t e  de cobre  del e s ta to r ,  como se in d ic a  en la  f ig u r a  7, 

consta  de v a r io s  ca r re te s  separados 16, que se a r r o l la n  

en t o m o  a l  núcleo de h ie rro  1 7 . la s  puntas resp ect iv a s  

de estos  ca r re te s  pueden con ecta rse  del modo que mejor 

convenga, para que e l  e s ta to r  pueda a p l ic a r s e  en un mo­

t o r  para cualesqu iera  ten s ion es ,  c i c l o s  o fa se s .

En l a  f ig u r a  2 se e:xpone una se cc ió n  de 

o tra  forma co n s tru c t iv a  de motor asincrono conforme a l 

invento. Para l im ita r  la s  pérd idas de cobre  y de c o r r ie n ­

t e  magnética en la  p a rte  del e s ta to r  que no mirs. a lo s  

in du cid os , a l e s ta to r  se l e  da aquí una se cc ió n  tra n s ­

v ersa l aproximadamente Ien tiform e. Esto se lo g r a  hacien­

do el in d u ctor  de una t i r a  de metal a rro l la d a , estrecha  

a l comienzo, y de anchura gradualmente mayor h a cia  l a
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m itad, para estrech arse  lu ego  hasta la  anchura f i n a l  

que convenga, l a  c in ta  se r e co r ta  o punzona como queda 

d ich o , para formar cavidades donde a l o ja r  l o s  ca rre te s  

de cobre . Al a r r o l la r  l a  t i r a ,  la  p a r te  in t e r i o r  y l a  

i n t e r i o r  del e s ta to r  tendrán una s e c c ió n  tra n sversa l más 

estrecha  que l a  c e n tra l ,  nos in du cid os  se hacen, como 

antes queda d ich o , de t i r a s  cuya forma es t a l  que una vez 

terminados se adapten a l e s ta to r  Ien t ifo rm e . 6omo antes 

se ha d ich o , la s  t i r a s  l le v a n  agu jeros  para a l o ja r  la s  

barras de c i r c u i t o  c o r t o .  A rro llando  e l  r o to r ,  d iches 

agu jeros  presentaran una s e c c ió n  tra n sv e rsa l  cóncava que 

corresponde exactamente a l a  forma de le n te  del e s ta to r .

De e s te  modo c o n tr ib u irá  al rendimiento del motor una 

mayor p ro p o rc ió n  del cobre  del e s ta to r ,  aumentando c o n s i ­

derablemente l a  e f i c a c i a  de l a  máquina.

Este motor se compone de un. e s ta to r  i e n t i f o r ­

me 22, que se s u je ta  rígidam ente a l a  armadura 23, por  

medio de p ie s  24. El e s ta to r  l l e v a  ca r re te s  de -cobre 

25. A cada lado del e s ta to r  se disponen in d u cid os  26 y 

27, con a n i l l l o  e x te r io r  e i n t e r i o r  de cobre 28, 29, uni­

dos a barras de c i r c u i t o  c o r t o  2o. Los in d u c id os  se s u je ­

tan a l á rbo l 31 p o r  medio de un cubo 32*

la  figura 3 muestra un motor de inducción, 

compuesto de estatores anillados 35» 54-, 55 con carre­

tes de cobre 36. Entre los inductores, y a cada lado 

de e llo s , se disponen inducidos 37» 58» 59» 4-0. Los ro­

tores de cada extramo del motor corresponden a lo s  des­

critos al hablar de la  figura 1 . Los dos intermedios 

xiueden tener dos juegos de barras de circuito corto 41,

42. Salvo el s ituado en medio, le s  in d u ctores  pueden 

muy b ien  hacerse  del mismo modo ya d e s c r i t o  con re fe re n ­

c i a  a l a  f ig u r a  1, s i  b ien  el ce n tra l  puede c o lo c a r s e  

de manera a ju sta 'b le  en torn o  a l e je  d e l motor, p a ra  des-
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vliarlo de fa se  con re sp ecto  a l o s  o tros  dos in d u cto re s ,  

y  para e l l o ,  en su c ir cu n fe r e n c ia  puede l l e v a r ,  p o r  ejem­

p lo ,  d ien tes  45 que engranan con t o m i l l o s  s in  f i n  44, 

f ig u ra  6. El in du ctor  ce n tra l  o cu a lqu iera  o t ro ,  según 

el caso , puede a ju s ta rse  a voluntad p or  medio de un vo­

la n te  de mano (no representado) , que se asegura a l t o r ­

d i l l o  44. l o s  in ducidos  se su jetan  a un árbo l común por  

medio de un cubo 45, 46, 47, 48.

Los in d u ctores  e in ducidos  para e s te  motor 

pueden hacerse también, como es n a tu ra l,  en l a  forma 

d e s c r i ta  con r e la c ió n  a l a  f ig u r a  2.

El motor in d icado  en l a  f ig u r a  5 t ie n e  la  

ven ta ja  de que, además de ser  de fa b r ic a c ió n  económica 

y p oseer  la s  c a r a c t e r í s t i c a s  de tra b a jo  de un motor de 

ja u la ,  puede a ju s ta rse  re to rc ie n d o  e l  e s ta to r  ce n tra l  

de manera que su c a r a c t e r í s t i c a  de arranque corresponda 

a la  de un motor de a n i l l o s  c o l e c t o r e s .  Esto puede 

con segu irse  mnñtando rígidam ente l o s  in d u ctores  55» 35 

en la  armadura del motor p or  medio de p ie s  5 1* 52 , mien­

tra s  el e s ta to r  ce n tra l  puede g ir a r  en t o m o  a l e je  del 

motor, y desv iarse  o sesgarse  mediante re so r te s  u o tros  

órganos fuera, de fa se  con l o s  in d u ctores  f i j o s ,  cuando 

el motor no t ra b a je .  Además, es te  e s ta to r  g i r a t o r io  

puede l l e v a r  en su p e r i f e r i a  un a n i l l o  54- que entre en una 

guía apropiada d ispuesta  en l a  c a ja  del motor. En l a  

p a rte  i n f e r i o r  del a n i l l o  54-. é ste  puede l l e v a r  una sec ­

c ió n  de d ientes  h e l i c o id a le s  45, engranada con un t o r n i ­

l l o  s in  f i n  44. l a  r e la c ió n  angular entre l o s  d ientes  

de rueda h e l i c o id a l  y  el e je  del t o r n i l l o  s in  f i n  puede 

ser  t a l  que el e s ta to r ,  a l a p l i c a r  l a  fu erza , venza l a  

f r i c c i ó n  y vuelva lentamente a c o lo c a r s e  en r e la c ió n  

de fa se  con l o s  in d u ctores  f i j o s .  Además, e l  t o r n i l l o  

s in  f i n  44 puede l l e v a r ,  s i  se qu iere , ug. vo la n te  de
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mano o un regulador c e n tr í fu g o  con el f i n  de regular  y 

d i r i g i r  l o s  movimientos del in d u ctor , como se qu iera .

Aparte de Bar esta  d i s p o s ic ió n  muy conve­

n ien te  al arrancar, la c e  p o s ib le  fa b r ic a r  un motor de jau­

l a  s u s c e p t ib le  de arranque b a jo  carga, a s i  como v a r ia r  l a  

v e lo c id a d  de ro ta c ió n  del motor dentro de l ím ite s  c o n s i ­

derab les .

l o s  pormenores p a r t ic u la r e s  in d icad os  en 

l a  antecedente d e s c r ip c ió n  deben con s id erarse  tan s o lo  

oomo e x p l ic a t iv o s  de l a  id ea  del invenjro, s in  id e a  de 

l im ita c ió n  alguna a t a le s  pormenores.

Esta s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  p re ­

sentada en Noruega, e l 2 de Junio de 1928, b a jo  el núme­

ro 40 .329, se acoge a l o s  b e n e f i c io s  del a r t í c u lo  16 de 

l a  l e y  de Propiedad In d u s tr ia l .

- 0- 0- 0-  N 0 T A - 0- 0- 0-

l o s  puntos de in ven ción  p rop ia  y  nueva, 

que se presentan para que sean o b je to  de esta  Patente 

de VEINTE años, son l o s  s ig u ie n te s :

1 ° .  -  Un motor de in d u cc ión , compuesto 

de uno o v a r io s  in du ctores  d isc ifo rm es  y dos o más r o ­

to re s  de forma análoga jun to  a l o s  in d u ctores ;  ca ra c te ­

rizado por  comprender e l  núcleo  magnético de unos y o tros  

una la rg a  t i r a  de metal a r ro l la d a  en forma de elemento 

magnético de a sp ecto  de d isco ,  con un agu jero  en el cen­

d r o ,  concéntricam ente d ispuesto  en torn o  a l  e je  del mo­

t o r .

2Q. -  Un motor de in du cc ión  con es ta tor  

y ro to r  d isc ifo rm e  y  elementos magnéticos conforme se 

r e iv in d ic a  en e l punto 1 Q; ca ra c te r iza d o  p o r  ser  de co ­

bre l a  t i r a  de metal que forma estos  elementos, con una 

s e cc ió n  interm edia de ni erro magnético de ca lid a d  en el
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ce n tro ,  de t a l  modo que a l a r r o l la r  l a  t i r a  para, formar 

un elemento d isc i fo rm e , e l h ierro  con st itu y a  e l  nú cleo  mag­

n é t ic o  y , p or  ú ltim o, e l  cobre  s irv a  de a n i l l o  e x te r io r  

de c i r c u i t o  c o r t o ,  conectándose e léctr icam en te  l o s  an i­

l l o s  in t e r i o r  y e x t e r io r  por  medio de barras o p ie za s  

análogas de cobre radialmente d isp u estas , que se a lo ja n  

en aberturas o ranuras apropiadas, a b ie r ta s  en d ir e c c ió n  

ra d ia l  a través  de lo s  dos a n i l l o s  de cobre  y del núcleo  

de h ie rr o .

3Q. -  Un motor de in du cc ión  (Sonforme se 

r e iv in d ic a  en el punto I a , ca ra cter iza d o  p or  montarse 

t r e s  o más ro to re s  en r e la c ió n  adecuada de in te r v a lo s ,  

d isponiendo un e s ta to r  o in du ctor  entre cada par de ro­

to re s  o in du cid os ,

4 a, -  Un motor de in du cc ión  conforme se 

r e iv in d ic a  en el punto 3Q. ca ra cter iza d o  por montarse 

uno o v a r io s  in d u ctores  en l a  armadura del motor, de 

t a l  modo que pueden hacerse  g ir a r  por  medios adecuados 

e n t o r n o  a l  e je  del motor, dentro de c i e r t o s  l ím it e s .

5C. -  Un motor de in du cc ión  conforme se 

r e iv in d ic a  en el punto 4 a , ca ra c te r iza d o  por l a  p r o v i ­

s ión  de medios que automáticamente desvíen  e l in d u ctor  

o l o s  in d u ctores  g i r a t o r i o s ,  poniéndose fuera  de fa se  

con l o s  f i j o s ,  y de o tro s  medios p or  l o s  cuales  puedan 

v o lv e rse  d ich os  in d u ctores  a 1 a. p o s ic ió n  de fa se  con 

una rapidez  determinada, cuando arranca e l motor.

6a. -  Un motor de inducción conforme se 

reivindica en el punto 5Q> caracterizado por desviarse 

los inductores por medio de órganos manuales, a voluntad,

7 Q. -  Un motor de in d u cc ión  conforme se 

r e iv in d ic a  en l o s  puntos preceden tes , ca ra cter iza d o  por 

re d u c ir se  la s  p a rtes  in a c t iv a s  del c a r re te  de cobre  del 

e s ta to r  dando a éste  forma p a rec id a  a l a  de una le n te ,

-9-



y  haciendo cóncavos en correspondencia  l o s _in d u c id os .

82. -  Un motor de inducción^ en l o  esen­

c i a l  como queda d e s c r i t o .

9 ° .  -  Un motor de in d u cc ión , en l o  esen­

c i a l  como queda representado en l o s  d ib u jo s .

102. -  Mejoras en l o s  motores e l é c t r i c o s  

de in d u cc ión  con n ú cleos  magnéticos en forma de d is c o .

Tal y  como se ha d e s c r i t o  en l a  Memoria 

que antecede, representado en l o s  d ib u jos  que se acom­

pañan y  con l o s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o .

Esta Memoria consta  de d iez  h o ja s  e s c r i t a s  
por una s o la  cara.

Mafclá» 31 ás mayo de 19® •
P. Á«

Aiberte de SSíSbirn
Por lJ0ÍPir



3------ 1

/
¡ m

3

n * '
r. v ^ f-

i  }■:.̂> A*"»

' i r i q - Z -

< .  

r

s —

sL

— s 'tám
JT

P 7
3/

t i q - 3 -

3 6 ,  $ 8 )  3 6 ) 3 9 ,  ~
{33(34 /  /  / 36̂ 3S

N -

I
h

f -

m « = & = ■ » /

%. r i

✓

>
X

/  .

* ¡ 5

b
•trrr

M
y 3E2

- *

r — t ~
_________d ^  r i ________ i 3 ________ 3 _ —

^ - i- —c---p------ 1:----p-----c— pr

5 / 1 3 3 1  

46 47 $6



4 . 4


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



