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Este invento se r e f i e r e  a un sistema 

.perfecc ionado  ua v ig i la n c ia  y señales para f e r r o c a ­

r r i l e s ,  destinado a ev it  rr L? no cas idad di un con­
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ta c to  mecánico o e l é c t r i c o  e fe c t iv o  entre un veh ícu lo  

en marcha y un aparato f i j o  mediante e l  cual e l  paso 

de un t re n  a cc ion e  un mecanismo determinado»

Tales sistemas de contacto  actualmen­

te  en uso presentan lo s  inconvenientes innegables de l 

r ie sg o  de rotura  a que e s ta  su je to  cualqu ier  meca­

nismo de disparo a consecuencia  da t r á f i c o  rápido, p 

por a fe c t a r le  pronto l a  suciedad, e l  vapor y l a  

c o rr o s ió n  en su e f i c a c i a  mecánica. d i  o b je to  

d e l  presante invento es reemplazar todo sistema de 

e s ta  c la s e  por o tro  cuya acc ión  sobreviene por .in­

te rru p c ió n  de un elemento in ta n g ib le , que puede ser  un 

rayo de luz, y que e v ita ,  por con s igu ien te , l o s  

t ra s to rn o s  mecánicos r e fe r id o s »

De conformidad con e l  presente in ­

vento, empleo entre o tros  unos aparatos se n s ib le s ,  

montados y d ispuestos  de manera que normalmente estén  

iluminados cada cual p o r  su propio  fo co  de luz, y a 

cu b ie rto  de o tra  luz extraña, como la  d e l  d ía . ün 

lo  sucesivo  se m eferiré  a la  combinación d e l apa­

rato se n s ib le  a l a  luz y a l faé ’boíjde ilum inación 

como s i  fueran un so lo  elemento sen s ib le  a la  lu z  

e lé c t r i c a »

Además empleo medios para obscurecer 

l a  lu z , que cooperan con e l  aparato sen s ib le  a la  luz 

e l é c t r i c a ,  cpn e l  f i n  de interrumpir en c ie r ta s  c ircu ns 

tañe i  as, al p rodu cirse  entra ambos un movimiento re ­

la t iv o ,  e l  rayo de luz que de l fo co  pasa al apa­

rato  s e n s ib le .  data in terru p c ión  a fe c ta rá  e l é c ­

tricam ente al aparato s e n s ib le ,  u tilizándo.se  e l  cambio 
subsigu iente , interponiendo un re levador  adecuado, pa­

ra c ie r ta s  funciones de v ig i la n c ia  o de a v iso .  di
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aparato obseurecedor puede c o n s is t i r  en una, c a n i l la  

f i j a d o  a ju sta b le , o ser en rea lidad -un a parte de l 

mismo tren , por ejemplo, 1.a pestaña da una rueda.,

H¡s evidente que e l  aparato sen s ib le  

a la  luz e l é c t r i c a  puede montarse f i j o  en e l  tramo> 

y produ cirse  Ta in terru p c ión  d e l rayo por  una cu­

ch il la .  montada en e l  tre n  o por una. parte de este 

mismo, o bien puede montarse e l  aparato sen s ib le  

en e l  tren , y e fectu arse  l a  in terrupción , d e l rayo 

a l pasar aquél por una c u c h i l la  f i j a  o a ju sta b le  mon­

tada en e l  tramo; an general, propongo e l  uso de la  

d is p o s ic ió n  primera, esto  es, un aparato sen s ib le  

. f i j o  accionado preferentemente por e l  paso de l a  

pestaña da la  rueda, para, maniobrar seña les , agujas, 

detonadores, in d icad ores , e t c .  y l a  segunda d isp o ­

s i c ió n ,  o sea un aparato sen s ib le  móvil en e l  tren  

que cruza una c u c h i l la  f i j a ,  para la  maniobra de f r e ­

nos, ind icadores y o tros  aparatos de l mismo tren . 

También puedo, conforme al invento, h a b i l i t a r  medios 

pos lo s  cuales, a l f i j a r s e  una. señal en la  p o s ic ió n  

de " p e l ig r o "  u "ocupado", una, c u c h i l la  m óvil pró ­

xima a. l a  señal, sobre e l  tramo, s irva , como queda 

indicado, para detener cu a lqu ier  tren  s i  e l  con­

d u ctor  no- hubiese advertido que la  señal le  es con­

t r a r ia ;  mientras que, s i  l a  señal marca " l i b r e " ,  la. 

c u c h i l la  esté en una p o s ic ió n  doruia no interrumpa e l  

rayo d e l  aparato sen s ib le  de un tren  que pase por 

encima.

Asimismo, según e l  invento,, conecto la s  
señales entre e l l a s  de manera, que un tren , s.l en­

t r a r  en un tramo, marque "ocupado" en una señal in s ta ­

lada en su comienzo, no pudiendo vo lv er  a marcar " l ib r e "
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sino cuando e l  tren  salga, de l a  s e cc ió n .  Tratándose 

de f e r r o c a r r i l e s  e l e c t r i f i c a d o s , pueden emplearse medios 

p a rec id os  para interrum pir la  c o rr ie n te  de t r a c c ió n  

en una secc ión , á e l  modo que más adelante se d i ­
rá.

Se observará que en e l  caso de f a ­

l l a r  uno de lo s  aparatos, por ejemplo, a consecuencia  

de La_rotura de una lámpara o elemento s e n s ib le  a l a  

lu z , o l o s  conductores, o bien d e ja rá  de iluminarse 

e l  aparato sene i  o le , o d e ja rá  da pasar co rr ie n te  

por  é l .  Si esto  ocu rr ie se  en un aparato sen s ib le  

de tramo, l a  señal marcará "ocupado", y s i  en un 

tren , funcionaran lo s  fr e n o s .  Así, pues, cualquier  

f a l l o  determina medidas de seguridad, pues, natural­

mente, e l  tren  no puede'pasar una señal que marque 

"ocupado", conforme qu ala dicho . También puedo adop­

tar* medidas para accionar de manera análoga agujas, 

aparatos ue c ie r r e  de agujas y señales con sus cu­

c h i l l a s  de seguridad o barras de f i j a c i ó n ,  así como 

señales ue n ieb la , que pueden funcionar por e l  paso 
d e l t re n .

Además,en r e la c ió n  con e l  nuevo s i s t e ­

ma, dispongo en un punto d e l tramo un aparato sen­

s ib le  a le  luz e l é c t r i c a ,  y en otro , a d is ta n c ia  

con oc ida  d e l a n ter io r ,  una c u c h i l la  o s c i la n te ,  aná­

log a  a la s  ya d e s c r i ta s ,  que obedece a l paso de l 

tren  por e l  aparato sen s ib le ,  de t a l  modo que al cabo 

de c i e r t o  lapso 1? c u c h i l la  no fu n cion e . Mediante 

este  aparato, al pasar un tre n  por  e l  prime-r punto, 

hace caer l a  c u c h i l la  d e l  segundo punto, p er  ej.emplo, 

un número f i j o  de segundos más ta rd e . S i, . por un 

exceso de, v e loc id a d , l l e g a r a  e l  tren  al segundo punto
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antee de caer la  c u c h i l la ,  funcionarán l o s  fren os , pe­

ro no habrá obstácu lo  a su paso cuando l le g u e  más 

-ta rd e . ,.

" Determinando b ien  l a  d is ta n c ia  entre  

lo s  dos puntos y e l  tiempo que ha de t ra n s cu rr ir  an­

tas  de caer l a  c u c h i l la ,  es evidente que puede asim is­

mo f i j a r s e  l a  ve loc id ad  máxima d e l  tren  por encima, 

de l a  cual funcionarán lo g  fre n o s ,  dste  s i s -  . 

tema_puede extenderse a más de dos puntos., por medio 

de lo s  cuales puede conseguirse  una l im ita c ió n  míni-, 

ma f i j a  de l a  ve loc id a d  deüi tren , y disponerse d i ­

versamente lo s  aparatos sen s ib les  a la  lu z , por  ejem­

p lo ,  usando. lámparas en lo s  puntos segundo y s igu ien tes  

para actuar sobre aparatos sen s ib les  q u e -l lev e  e l  t r e n .

¿ I  invento se d escr ibe  a. continuación  

como^ejemplo únicamente, con r e la c ió n  a lo s  d ib u jos  ad­

ju n tos , en lo s  cuales in d ican :

La f ig u r a  1, una p lanta  de un aparato 

e le c t r o s e n s ib le  de tramo, con parte de lo s  c a r r i l e s  

y una rueda de pestaña sobre uno de e l lo s*

La. f ig u r a  2, una e le v a c ió n  la te r a l  
de un aparato e le c t r o s e n s ib le  de tren , con parte de 

un c a r r i l  y una c u c h i l la  ext in tora ,_ ' i ' * -* * *
La f ig u ra  3, una p lanta  correspondien- . 

t e  a l a  f ig u r a  2,

La f ig u r a  4, una parte de dos secc ion es  

adyacentes de v ía , en un sistema de bloqueo para f e ­

r r o c a r r i l e s .

La f ig u r a  4a, un esquema de c in co  s e c i  

c iones de un sistema de bloqueo e l e c t r i f i c a d o ,  a p l i ­

cado a l a  t ra c c ió n  e l é c t r i c a .

Las f igu ra s  5a y 5b, pormenores de una
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forma de c u c h i l la  e x t in to r a  ajueta.ble, en p o s ic ió n  

in a c t iv a  y en operación., respectivam ente.

La f ig u r a  6 , una se cc ió n  de v ía  con 

un aparato e le c t  ro se n s ib le  de tramo, combinado con 

dos c u c h i l la s  ex t in toras  de des ve loc id ades  como las 

d e s c r i t  a s ,

La f ig u r a  6 a, un aparato ds acc ión  

retardada para acompasar l a  ca ída  de las  cu ch il la s  

ex t in to ra s  de la  f ig u r a  6 ,

Lomó.Lse ve e,n lo s  d ib u jos , empleo un 

aparato e le c t r o s e n s ib le  que en todos lo s  casos consta 

de una lámpara 1 y un elemento sen s ib le  a la  luz 2 , 

p r e fe r ib le  en forma de puente de se le n io  d e l  t ip o  

d e s c r i t o  y re iv in d ica d o  en mi e s p e c i f i c a c ió n  núme­

ro 284* 942* La lámpara 1 y e l  puente s e n s ib le  2 

t ien en  unas p ro tecc ion es  con s is ten tes  en tubos 3 y 4 , 

de a ltu ra  apropiada-y d isp u estos  de manera que a l  rayo 

de luz emitido por la  lámpara 1 se concentre sobre 

e l  puaate 2 , excluyendo l a  luz de fu era ,

■ •3n, 1a f ig u r a  1 , que muestra la  a p l i ­

ca c ión  d e l  invento en un tramo de f e r r o c a r r i l , .5 rep re ­

senta  un t ro z o  de c a r r i l ,  y 6 una rueda ds pestaña de 

un v eh ícu lo  que pasa por la  sección.. Ss evidente 

que l a  rueda, a l moverse, interrumpirá e l  rayo de lu z  

que_ de la-lám para 1 va a l puente 2p -aumentando así 

la. res is t -en c ia  e l é c t r i c a  de é s te  y poniendo en fun-. 

ciones órganos como un re levad or  (no dibujado) para 

acc ion a r  una señal 7, como en l a  f ig u r a  4 ,

. . .  la s  f ig u ra s  2 y 3 , e l  aparato a le e -

t r o s e n s ib le  aparece montado en e l  veh ícu lo  en marcha, 
mientras e¡n e l  tramo se monta f i j o  un mecanismo ex­
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t i n t o r ,  que puede ser  una c u c h i l la  8. l a  in terrup­

c ión  d e l rayo de luz por la  c u c h i l la  8 al pasar e l  

veh ícu lo  a fe ctá rá  e l  puente se n s ib le  2, y e l  cambio 

de r e s i s t e n c ia  e l é c t r i c a '  en este último haré fu n c io ­

nar l o s  fren os  u o tro  mecanismo d e l veh ícu lo  mediante 

re levadores  adecuados»

án la  figu ra , '4 se expone esquemática^ 

mente e l  funcionamiento del sistema conforme al in ­

vento, aplicado a t r a c c ió n  d i s t in t a  de l a  e l é c ­

t r i c a »  iül tren  9 acaba de pasar e l  aparato e le c t r o  

sen s ib le  A.’ , que ha f i j a d o  1a. señal 7 en "ocupado", 

y ésta , a su vez, mediante un sistema adecuado de e s ­

labones, ha levantado la  c u c h i l la  de seguridad 8 en 

E* . De este  modo, hasta que e l  tren  sa le  de la  

s e cc ió n  A y re s ta b le ce  o permite r e s ta b le c e r  la  señal 

7y la  c u c h i l la  8, marcando " l ib r e "  al traspasar  e l  

s ig u ien te  aparato e le c t r o s e n s ib le  situado a l a  entra­

da de l a  se cc ión  inmediata (como se d escr ib e  más deta 

(Caídamente con r e fe r e n c ia  a la  t ra c c ió n  e l é c t r i c a  que 

in d ica  l a  f ig u r a  4 a ) ,  no puede pasar ningún tren  de 

la. s e cc ió n  B a l a  s e cc ió n  A, en v irtu d  de la  p o s ic ió n  

adversa de la  señal y da la  c u c h i l la .  Se compren­

de que lo s  fren os , después de funcionar, han de ser 

r e t ira d o s  por e l  conductor, con lo  cual queda r e s ta ­

b le c id o  e l  mecanismo que lo s  aplica*

jin l a  f ig u ra  4a  se ve en esquema l a  d i 

p o s ic ió n  de c i r c u i t o s  para regular l a  c o rr ie n te  de se 

ñales y de v ía  en c in co  secc ion es  de tramos e l e c t r i ­

f i ca d o s  3, 4, 5, 6 y 7, Las señales, al comienzo 

de esta s  secc ion es ,  son S4, S5., S6, S7, respectivamen 

te» Los aparatos e le c t r o s e n s ib le s  d e l comienzo 

de cada secc ión , B4, B5, B6, B7, r igen  unos re levado-
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ras se n s ib le s  R4, R5, R6, P.7. Los contactos  de 

re levador  M ,  174, YJ5, 175, e t c , ,  regulan unos contac­

to s  d i d isparo y re ten c ión  P4, Q.4, P5, Q,5, r e s p e c t i ­

vamente. Loe in terru ptoras  03, 04, OS,, 06, a c c io ­

nados por los '-^elevadores  R4, R5, R6, R7, r igen  las 

secc ion es  3, 4 , 5 , e t c ,  en cuento a l á  co rr ie n te  de 

Tia, .así como e l  funcionamiento de la s  señales S3, S4* 

S4 y S51 , S5 y S6, e t c , ,  respoctivamsnte» Los in ­

terru p tores  de c i r c u i t o  locaJ o sistemas de contentos 

1)4, D5, D6, D7 se r igen  por re levadores  R4, R5, R6,

R7, respectivam ente. iün las  secc ion es  4 y 6 se ven 

lo s  trenes X 3 Y,

¿¡1 sistema fu n cion a  d e l modo s ig u ie n te :

Suponiendo que e l  treh  X avanza, hacia, 

la  derecha, de l a  s e cc ió n  5 a la  6, cuando está en 

la, se cc ió n  5, e l re levad or  R6 ocupa la  p o s ic ió n  nor­

mal (como in d ica  e l  re levad or  R7), con lo s  con tactos  

r6 cerrados y lo s  176 a b ie r to s ,  j¡1 c o r t a c ir c u i t o s  C5 

se c ie r r a ,  excitándose  l a  se cc ió n  5. Cuando e l  tren  

X pasa- e l  puente E5, o l  re levador  R6 funciona, abrién ­

dose e l  contacto  l.!6 y cerrándose e l  16, l o ’ que su e l­

t a  un sistema de contentos L6 y abre e l  in terru p tor  

C5, quedando s in  c o r r ie n te  l a  s e c c ió n  5, en tanto 

que la s  señales S5 y S6 marcan "oeupauo" o "p e lig ro*1, 

Al mismo tiempo aTbre lo s  con tactos  0,6, interrumpiendo 

e l  c i r c u i t o  d3 puente y re levad or  para E6 y R6, ¿ s -

t e  c i r c u i t o  permanaes interrumpido hasta que «1 treh 

X l le g a  a l a  s e cc ió n  7 /  y entonces funciona a l  r e l e ­

vador R7, apartando lo s  contactos  Q,7 y uniendo l o s  P7, 

lo  que esta/blece un c i r c u i t o  a ltern o  para. la. c o rr ien te  
a, través  d e l  puente B6 y s i  relevaxior R7, l o  cual 

vuelve este  re levador  e su p o s ic ió n  normad. Jste
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resta b lec im ien to  se ha hecho en e l  esquema con e l  r e ­

levador R5, vu elto  a p o s ic ió n  normal por cruzar 

e l  t re n  e l  puente £6» '

jál tren  Y 3ja entrado en la  s e cc ión  4, 

dejando muerta, l a  s e cc ió n  3, y poniendo lae señales S3 

(no indicada) y 54 en "ocupado". Al «.cercarse a la, 

s e cc ió n  5 encontrará l a  señal S5 en "ocupado", pero 

s i  por cualqu iera  causa s a lta r a  sobre es ta  señal, in ­

mediatamente entrará en la  s.ección 5, sén co rr ie n te ,  

y en e l l a  se-detendrá*

Se ve que en e l  sistema se compren­

den medidas para f i j a r  dos señales indicando " p e l ig r o "  

detrás de todo tren , es to  es, la s  señales d e l comienzo 

de l a  se cc ión  muerta, inmediatamente detrás de l a  que • 

e l  t re n  re co rre ,  y de l a  r e co r r id a  a la  sazón*

Si l o s  c i r c u i t o s  se disponen como 

sn l a  f ig u r a  4a, conviene, a l f i j a r  l a  p o s ic ió n  de 

lo s  aparatos sen s ib les  a l a  luz e l é c t r i c a ,  c o lo c a r lo s  

a t a l  d is ta n c ia  de l a  entrada de t a l  se cc ión  que, 

en caso de quedar fu era  de c i r c u i t o ,  cualqu ier  tren  

que entre en ella , quede detenido antes de l l e g a r  

a l aparato e le c t ro s e n s ib le *

¿¡s evidente que, p o r  lo  que a fe c ta  a ! 

la  t r a c c ió n  de vapor, no hacen f a l t a  l o s  c i r c u i t o s  

para, regular  l a  c o r r ie n te  de marcha en l a  s e cc ión , y 

que puede f i j a r s e  a. voluntad é l  número de se cc ion es ,  

por detrás de un tren , a las  cuales se obstruye l a  ¡ 

admisión mediante señal*

3n las  f igu ra s  5a y 5b se expone una 

forma de c u c h i l la  a ju sta b le  8 montada en e/’slabolies 

11 de movimiento p a ra le lo ,  y accionada por un juego, ar-
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t icu la d o  desde e l  trazo  de señal 7, de t a l  modo 

que cuando e l  tra zo  de señal mal’ ca  " p e l i g r o " ,  se l e ­

vanta la  c u c h i l la  8 a la  p o s ic ió n  a c t iv a  ( f ig u r a  5b ).

En e s ta  p o s ic ió n  interrumpe e l  rayo de luz de l apa­

rato  sen s ib le  montado en un vehícu lo  en marcha, y e s to , 

como queda exp licad o , hace funcionar lo s  frenos o lo s  

órganos preventivos d e l mismo.

En l á  figura. 6 se muestra un método de 

ó.ominar l a  velocidad, del veh ícu lo  en curvas p e l ig r o ­

sas, a l pasar por b i fu r ca c io n e s  o parejas aná,logos, ’ 

s irv ién d ose  asimismo de l o s  medios que p recon iza  el- 

invento. En J se in s ta la  un aparato e le c t r o s e n s i -  

b l e , '  que r ige  las  c u c h i l la s  en K y L, d e l género des­

c r i t o  a l hablar de las  f ig u ra s  5 y 5b, y manteni­

das normalmente en fu n c ion es . ■ Guando e l  t re n  pasa 

por J, la s  hace caer a in terva los  determinados, por  

medio da aparatos de tiempo, una forma p o s ib le  da 

lo s  cueles  se expone en l a  f ig u r a  6a. En e l  

aparato expuesto empleo una t i r a  b im etá lica  11, ¡

rodeada de un carrete  de caldeo 12 y colocada, entre 

con tactos  de muelle plano 13 y 14. En l a  p o s i ­

c ión  normal del aparato, l a  t ira , b im e tá l ica  t o c a  

en 15 l a  h o ja  13, que se mantiene apartada de su i...........  ~ ‘ I
p o s ic ió n  normal, en con tacto  con l a  t i r a  16, por 

l a  fu e rza  de la  c in ta  bimetálica,. El re levad or  de 

c ie r r e  17 se e x c i ta  por e l  pulso momentáneo de co -  j 
r r ie n te  ocasionado por e l  paso de un tren  por J ¡

( f i g u r a  6 ) .  Esta e x c ita c ió n  s irve  para cerrar  e l  con­

ta c to  18 y e s ta b le ce r  a s í e l  c i r c u i t o  por e l  carrete  

de caldeo 12, e l  conta.cto-15 y l a  lámina 13, De e s -  , 

te  modo, l a  t i r a  m etá lica  11 se f l e x io n a  por e l  in -  ,
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f l u j o  d e l ca lo r  hacia, la  h o ja  14.

.31 periodo de demora necesario  es, 

por con s igu ien te , e l  lapso tra n scu rrid o  entre la  p r i ­

mera pu lsac ión  de c o rr ie n te  'y e l  momento en que' le, 

t i r a  m etá lica  11 to ca  la  h o ja  14 en e l  contacto  19. 

Dicho contacto  es ta b lece  además e l  c i r c u i t o  de caída 

de l a  c u c h i l la .  La t i r a  16 g irv e  para detener l a  cu 

c h i l l a  13-, y e l  movimiento continuado de l a  t i r a  Lime 

t á l i c a  interrumpa entonces e l  contacto  en 15, s o l ­

tando a s í e l  re levador  de c ie r r e  17. Ál in te ­

rrumpirse e l  c i r c u i t o  da caldeo d e l carre te , l a  t i r a  

b im e tá l ica  se re to r ce rá  y v o lv erá  a la  normalidad, 

interrumpiendo e l  contacto  con e l  muelle plano 14 en 

19, y dejando que l a  c u c h i l la  de tramo vuelva a su 

p o s ic ió n  normal da trabajo,.

ü sta  s o l i c i t u d ,  que corresponde a l a  

presentada en In g la terra , e l  31 de mayo de 1928,, 

ba jo  . e l  número 15.905, se acoge a lo s  b e n e f ic io s  del 

a r t íc u lo  16 de la  Ley de propiedad In d u s tr ia l ,

-  o -  N O T A  -  o **

Los puntos de invención p rop ia  y nue­

va que se presentan para que sean ob je to  de esta. Pa­

tente de V3INT 3 años-, son lo s  s ig u ie n te s :

I o . -  Un sistema p e r fe c c ió n a lo  de v i ­

g i la n c ia  y aviso para f e r r o c a r r i l e s ,  en qu e-e l paso 

de un veh ícu lo  ocasion a  cambios e l é c t r i c o s  en un 

aparato sen s ib le  a. la  luz, que se u t i l i z a n  para r e a l !  

zar determinadas funciones, en lo  e se n c ia l  como que­
da d e s c r i t o .

2o . - Un sistema perfecc ion a do  de v i ­

11
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g i la n c ia  y aviso para, f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se 

r e iv in d ic a  en e l  punto I o .,, en que se emplea un 

aparato sen s ib le  a la  lu z  e l é c t r i c a ,  d ispuesto  de 

manera que al pasar un vehícu lo  se produzca un mo­

vimiento r e la t iv o  entre dicho aparato y un órgano 

e x t in to r ,  en lo  e s e n c ia l  como, queda descr ito ,,

3°« “ Un sistema perfecc ion ado  de v i ­

g i la n c ia  y aviso para f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se

r e iv in d ic a  en e l  punto 1 ° , ,  en que e l  aparato sen-
1 *

s ib le  a l a  luz se mantiene normalmente iluminado* y 

cualqu ier  f a l l o  d e l mismo o d e l  fo co  de lu z  acc iona  

s,utomrticamente órganos de prevención  o de regu lación , 

en lo  e sen c ia l  como queda a e s c r i t o ,

■ 4 o . - Un sistema p erfecc ion a do  aa v i ­

g i la n c ia  y av iso  para, f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se 

r e iv in d ic a  en üsos puntos I o . o 2o ,, en que e l  paso 

de un veh ícu lo  por un punto in flu ye  durante jm lapso 

lim itad o  solamente sobre órganos reguladores de otro  

punto inmediato, . s ituado a determinada d is ta n c ia  d e l 

primero, l o s  cuales, a su vez, r igen  señales de pre ­

vención u órganos reguladores montados en e l  v eh ícu lo , 

s i  se excede de la  ve loc id ad  máxima, t o le r a b le ,  an lo  

e se n c ia l  como queda d e s c r i t o .

5o., -  Un sistema perfecc ion ado  da 

v i g i la n c ia  y av iso  para f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se 

r e iv in d ic a  en e l  punto 4 o ,,  en. que un abarato sensi^ 

ble a la. lúz e l é c t r i c a  se in s ta la  en e l  primer punto, 

y en e l  segundo o s igu ien tes  un aparato da tiempo que 

r ige  e l  funcionamiento de una c u c h i l la  ex t in to ra , en 

lo  esencia.1 como queda d e s c r i t o ,  v

6o . -  Un sistema perfecc ion ado  de v h

-  12 -  -
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g i la n c ia  y aviso para f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se 

r e iv in d ic a  en e l  puhto 5 o . ,  con un aparato de tiempo 

en e l  que e l  paso de un tren  c ie r r a  un c i r c u i t o  

de carrete  <le ca ldeo  que in flu ye  sobre una t i r a  b i -  

m etá lica , para cerrar  e l  c i r c u i t o  que acciona l a  cu- 

c h i l l a  e interrum pir a. continu ación  e l  c i r c u i t o  del 

ca rre te  de ca ldeo, así como, p o r  últim o, e l  c i r c u i t o  

de accionamiento de la  cuch illa ,,  de l modo que queda des 

c r i t o  en lo  esen cia l*

7o . - Un sistema p erfecc ion a d o  de 

v ig i la n c ia  y av iso para f e r r o c a r r i l e s ,  conforme se 

r e iv in d ic a  en a l  punto I o ,,  en que las  combinaciones 

sen s ib les  a la. luz e l é c t r i c a  se disponen de manera 

que l a  entrada de un vehícu lo  en l a  s e cc ió n  de v ía  

acc ion a  mecanismos ua prevención  o de regu la ción  pa­

ra  detener e l  vehículo en l a  se cc ió n  precedente y 

c o r ta r  la. co rr ie n te  de l á  misma, marcando a l a  vez 

como " l i b r e "  y excitando la  penúltima, en lo  esen­

c i a l  como queda d e s c r i t o .

■ 8o . - Un sistema, perfecc ion a do  de v i ­

g i la n c ia  y av iso para f e r r o c a r r i l e s ,  en lo  e sen c ia l  

como queda d e s c r i to  con r e fe r e n c ia  a lo s  d ibu jos  ad­
ju n tos .

9o . -  Un sistema mejorado de v ig i la n ­

c i a ’ y señales para f e r r o c a r r i l e s .

Tal y como se ha d e s c r i to  en l a  Memo­

r i a  que antecede, representado, en l o s  d ib u jo s  que se 

a.companan y con lo s  f in e s  que se han e s p e c i f i c a d o ,

Esta Memoria consta  de t re ce  hojas  es ­
c r i ta s  por  una s o la  cara,

Madrid, 27 da msyo da 1929*
P* A*
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