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tacto mecanico o eléctrico efsctivo entrs un vehiculo

°n marche y un aparato fijo mediante el cual el paso
de un tren accione un mecanismo determingdo.
Tales_sistemas.dg_conmacto actualmen-
te en uso prese¢ntan los inconvenientes innegables del
risego de rotura a gue estd sujeto cualquier maca- §
nismo de disparo a consscuencia de tréfico rdpido, o

por afactarle pronto la suciedad, el vapor y la

‘corrosidn en su eficacia me2cénica. - 81 objeto

del presente invento es rgemplazar todo sistamz de

. €9ta clase por otro cuya accidn sobreviens por in-

terrupcidn de un_elemehto intangible, gue pugde.ser un
rayo de¢ luz, y que e&;ta, por Qonsiguisnte, los |
trastornos mscénicos referidos,

De conformidad con el presente in~
vento, empleo entre otros unes aparatos sgnsibles,
mont ados y dispuestps de manera que'pormalmente estén
i;uminados cada cual_pér su prdpio foco de lu;, ¥ a
cgbigrto_de otra luz extrafia, como la del dia.  2n
lo sucesdive se meferiré a la combinacidn del apa-
ra@o'sgnsible a ls lug ¥y al faﬁto%@e iluminaciénﬂ
como =i fueran un solc elemeuto sensible a la luz
sléctrica. . -

Ademis empleo msdios para obsemrever
la luz; queé cooperan con sl aparaiovsensiple a la luz
eléctriga, cpn 2l fin de interrumpi: eq_qreftaslcircuns—
tanciag, al prqduéi;se ent ra ambbs un movimiento re-
lative, el rayo d= luz que del foco pasa al apa-
rato sensible. - ista interrupoién afectard sléc-
tricamante al aparato sensible, utilizéndose el cambio

subsiguiente, interponiendo un relevador adzcusdo, pa-

ra ciertes funciones d¢ vigilancia o de aviso, 41




aparato obscurecedor pusde consistir en uns canilla
fija o sjustable, o ser en realidad una parte del
mismo tren, por ejemplo, la pestafia d2 una rueda,
48 evidente que =1 aparat6 sens;blgi
a la 1uz”;léctriqa puede montarse fijo en el t;amo,
y producirsa Ya interrupcidy del rayo por una cu-
chilla mont sda en el tren o por una parte ds este
mismo, o bien puede montarse el sparato sensible
en el tren, y =fectuarss la interrupcidn del rayo
al pasar aquél poryuna cuchilla fija oAajdstable mor-
tada en el tramo; an geﬁeralz propongo el uso de la

digposicidn primera, estvo 28, un aparato sensible

fijo accionado praferentemente por el paso de la

nestafia d2 la rueda, vara maniobrar sefiales, agujas,
detona@dres, indicadores, etc. ¥y la segunda d15pd~
siéién, 0 sea un apérato segsible mévi} 2n el tren
qué cruza unls cuchi}la fija, ﬁara la maniobra de fre-
nos, indicadq:es.y otros aparatos @el mismo_trenE
También puedo, conform: el invento, habilitar medios
pos los cuales, al fijarse una sefial en la Posicidn
de "peligro™ Qq?ocﬁpado", upa,qgchilla‘mévil pro-
Xxima ablg sefial, =obre el tramo, sirva, como queda
indicado, para detener cualquier tren si el con~
ductorAno hubisse advartidoe que la schial le es gop-
traria; mienﬁras que, i ls s2fial maréa'"libre", 1la
cuchilla esté en una posicidu donus no interrumss el
vayo del aparato sensible dr un tren que pase por
encima. i |
Asimismo, segin el ihventor conecto las
sefiales entre ellas de maners quz un tren, sl en-
trar en un tramo, marque "ocupado" en una sefisl insta-

lada 2n su comienze, no pudiende volvar a marcar "librs"




gino cuardo el tren salga de la seccidn. Traténdose
de ferrocarriles electrificados, pueden emplearse medios
parécidos para interrumpir la corriente de traccidn

en una ssccibn, flel modo que mis adelante se di-

1N

T

Se observard que en el case de fa-
llar uno ¢e los aparatos, por ejemplo, a consecuencia
de la rotura de una 1lémpara o elemento.sengiblé a la
luz,’o’ios condqctores, o bien dega;é_de iluminarse
el aparato sensible, o dejard de pasar corriente
por él,  Si esto ocurriese en un aparato sensible
de tramo, la scfial marcard "ccupado", y si en un
tren, funcionardn los frenos, Asi, pues, cuslquier
fallo determina medidas de seguridad, pues, nstural-
mente, el tren ro puede pasar una sefial que msrque
"ocupade", conforme quala dicho, También puedo adop-
tai medidas para accionar de manera andloga agrjas,
apératos delcierre de agujas y sefiales con sus cu-

chillas de seguridad o barras de fijecidn, asi como

[9)]
o
(o]

sefiales de niebla, que puedsn funcionar por el ps
del tren, |

Ademés, sn ralacidn con el nﬁevo ciste-
ma, dispongo en un punto_dél tramp_ﬁn aparato sen-
gible a la luz eléctrica, y en otro, a distencia
conoctda del anterior, una cuchilla oscilante, ané-
loga a las ya descritas, gue obedsce al paso del
tren por el sparato sensible, de tsl modo que 2l cabo
de cierto.lgpsoﬂlp cpchilla.no funcione, Mediantg
eéte aparéﬁo, al‘pasgr un tren por el p;imér puntg,._
hace casr la cuchilla del segundo punto, per ejemplo,
un nmimero fije de segundos m’s tarde, ‘Si;.por un

exceso de velocidad, llegera el tren al segundo punto
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antee de¢ caer la cuchilla, funcionarin los franos, pe-

. ro.no;habré obstéculo a su paso cuando llegue mie
. -;tard-e.'. | » H - . . o
‘- S - - * Determinando bien la distencis entre
: los dos-puptés y_el tiempo que‘ha de traﬁscurrir‘ap—
ﬂes_de caer lazcuqhilla{_es evident® que puedg_aé;mis—
mo fijagsé la velocidad méxima del tren por encima
de la cual funcionarén los frenes. ~ dste sis- )
tema pusde extenderse a w8 d3 dos pupigs? por medio
de ;qs guaigs pugqé conseggirge_gng I;m}ﬁac;én mini»
ma fije de la velocided deb tren, y disponerse di-
versamente los aparatog sensibles a la lug, pof ejem-
- plo, usQndb.lémparas en los pun@os‘segundo y siguisntes

ara actuer sobre gparatos seneibles que-lleve =1 iren. -
P e ep -5 . ,

Al inveﬁﬁo se deécribe a continuacidn
gopo“ejemplglﬁnicamente,'cqnvrelécéén a los dibujos_ad~
“juntos, en los cusles indican:

; La figuré‘1,luna planta de un aparato
electrosensible de tramo, con parfe dg’log cerriles
y una rusda de pestafia gobre uno de ellos,

- - . La.figura 2, una elevacidn lateral

de un aparato electrosensible de tren, con parte de

LAC - St Lt e

un carril y une cuchilla extintora,
A ‘ pucHlLira extil ra

La figura 3, una planta correspondien-

te a le figurszs 2,

B _ . ,paifigura 4, ung perts de cos secciones

® - adyacentes de via, en un cietema do bloqueo para fe-
rrocarriles.

| . - o La figura 4a, ﬁp esquema de c;pcp sect

; ciones de un gistems de pioqueo eieétrificado, apli-

cado a la traccidn ¢léctrica,

Lag figuras 5a y 5%, pormenores de una




forma de cuchilla extintora ajusteble, en posicidn

inactiva y en opexa01on respectivamente,

- _ La flgura 6 uag_jecc10n de v1a con
un aparatgleiectrqseng;ble de tramo, combinado con
dos cuchillzs sxtintoras de dosvvelogidsdes como las
descritas, ‘ - )
‘ Lajfigura 6a, un aparato ds accidn
retrrdada para acompasar la caidas de las cuchillas
extintoras de la figura 6, .

‘Copb;sé ve sn los d%bujos, empleo un
aparato élgct;osepsibie que en togogv%oé‘césog consta
de una 1émpara;lny;un elemento sensible a la luz 2,
preferible en forms de puente de selepio'del pipor
d?scripo Yy reivindicade en mi aspecificacién pﬁme—

o 284,942.  La lémpara 1 y el puents semsible 2
tieﬁeﬁ unae protecciones consistentes en tubos 3 §‘4,
de altura epropiaday dispusstos de manera que el rayo
de }u;Aemit;do por la lémpara 1 se.oopcqntr@ sobre
el pueamte 2, excluyendo la lvz de fuera,

| 4 in la figura’ 1, que muestra la apli-
ca01on del invento é¢n-un tramo de f&rrocarrll § :epre-j
senta un trozo de carril, y 6 una rueda d& pestafia de
un vehiculo;Que'pagg yor la seccién. Eé‘evidentg
que la xuedé,;al moverse, inte¢rrumpird el réy@ldg luz
queé de la lémpara 1 va al ﬁﬁqg@e.gp:aumsﬁtanqo agi
1a_reSigpencia eléctrica Qevéste j poriendo gnlfuné
ciones érganog como un relevador (no‘dibuqédé)'para
accionar una seﬁa1‘7, come en lag figﬁra 4,‘_

.En las'figuras 2y 3 él éparatq elec—

trosensible aparece montado en 2l vehiculo en marcha,

mientras en el tramo se monta fijo un mecanismo ex-




~tintor, que puede ser ura cuchilla 8. La interrup-

cidn del rayo de luz por la cuchilla 8’a} pasar 21
vehiculo afectérd aleuente senéib;e R, ¥ el cambio
de resistencia elécprica'en_estevﬁltimﬁ haré funcio-
nar los frenos u otro mecanismo del vehiculo mediante
relevadores adecuados, |

Enk;a»figura'4 se expone ggquemétipaﬁ
ﬁwntg.el ﬁgncionamiento‘del sistema.conformg.al in-
vento, aplicadoe a fraccién distinta de la eléc-
trica. vﬁ; tren 9 acaba de paser ¢l sparato electro-
sensikle A’, que ha fijado la m=efial 7 en "ocupade",
y ésta,'a'su v2z, mediante un csistema gdeggado ce es;
1abdnes, ha levantaQO la cuchilla de seguridad 8 en
ﬁ’. De este modo, hasta gue el tren sale de la
seccidn A y restablece o permite restablecer la sefial -
7ylz cuchilla &, marcendo "libre" ol traspasar el
éiguiente aparato slectresensible situade a la entra-
da de la seccién inmeliata (como se describe mis deta-
WaAd amente con referencia a la traccidn eléctrica que
indica la }igura 4a),.no pugde'pasar ningin tren de
la seccidén B a la'seccién 4, en virtud de la poeicidn
adversa de la sefial y de la cuchilla.  Se compren-
de quz los frenos, después de funcionar, han de ser
retirados por 21 conductor, con lo cual queda resta- !
blecido el mscaniemo gque los aplica.

ﬁnula figgra 43 se ve cn ecquema la disf
posicidn de circuitos para régular la corriente de se-
fiales y de via en cinco secciones de tramos electri-
fica@os.S; 4, 5, 6 vy 7. qLas.seﬁgles{ al gomieézq
ds estas sscciones, son 54, 85, S6, S?,VrESpectigamen—g
te. Los gparatos_alegtfosensibles del comi enzo

de cada seccidn, P4, BS, B6, B7, rigen unos relevado-




reg senribles R4, R5, R6, R7, ' Los contactos ce .
relzvador M4, Eé, 15, U5, etc., regulan unoe coxtac-
tos d: dispare y retencidn P4, Q4, P5, QB, respecti-
vamente ., Los interruptorie C3, C4, C5, Cé, accio-

natos por loc ralavelor:s R4, RS, RE, R7, rigen las .

geccionaes 3, 4, 5, z2tec. an éuanto 2 12 corriente de
via, psi'comorel funcﬁongmiepto Qa 1aé sgﬁeles s3, S4°,
54 y 88', 85 y s6, etc., respectivemente, Loz in-
térruppores «e circuito loéaJ o cistemas CGe contaotos
D4{ Db, D6, D7 se¢ rigen por rélevadores R4, RS5, R6,
Ré, respectivamerte, 1 lag secciones 4 y 6 se ven
165 trenes X e Y. |

£1 sistome funciorna el modo ciguiente:

‘,Sﬁponiendo que el treh X avanza hacia

la Gorecha, de la seccidn  a 1r 6, cuando esté en
la seccién 5, él ralevaior R8 ocupa la pgsicién nor-
mal (come indice el relevador R7), con los contactos -
B csrradog 'y los 16 ebiertos, ﬁl cortacircuitos CH
£e cierra, exciténdese la seccidén 5. Cugndo el tren
X pese 21 puente BS, ol rslovalor R6 funciona, ebrién-
Cose ek contecte M6 ¥y cerrinlose 21 N6, 1o que suel- |
ta un cistema de contactos D6 y ebre el intsrruptor
CH, qﬁ@daqdo gin corriente la seccidn 5, en tanto
que las sefieles 55 y S6 mercan éocupa%o" o "peligro",
Al mismo tiempo abre los contzctos Q6, int errumpiendo
el cifcuito 42 puente y relevaior para E6 y B6. Le-
te circuito permancce interrumpido hasts que 241 treh
X 1le¢ge a la scccidn 7, y cutonces furciona ol rele-
vat.or R7, apartando 155 contactos Q7 y uniendo los P7,
lo qusz egtarlece un circuito altarno para les corriente
A través el pusnte B6 y el relevacdor R7, lo cusal

vuelve 2s8te relevadior & su pocicidn normal. aste
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restablecimiento se ha hecheo en el zsqueme con el re-
levador RS, vuelto 2 posicidn normal por cruzar
el tren el puente BB,

Bl tren Y Ja entrade en la seccidn 4,

“dejando rmuerts la seccidn 3, y poniende lae sefialss S3

(no indicada) y S4 en "ocupado", Al acercarse a la
secciénvﬁvencqntraré 1a Seﬁal,SS en "ocupado", pero

si por cuglquiera czusa szltars sobre esta sefial, in-
mediat amente entrard en la seccidn 5, sdén corriente,

y en alls seAdetendré, . ) _ i

e ve gue en €l sistema s& compren- ,
|
!

den medidas para,fijar dos sefiales indicando "peligro® |
det;és de todo tren, esto es, lgs sefiales del comienzo
de la seccidn muerta, inmedistamente detrés de la que
el tren recorre, y de la recorrida a 1§ saz6n,

Si los circuitos se disﬁonen como
2n la figura 4a, conviene, al fijar 1e,po$icién de

los aparatos sensibles a2 la luz sléctrics, colocarlos

a tal distancia de la éntrada de tal seccidn que,

en caso de queder fuers de circuito, cualguier tren
gque entre en elle quede dstenido antes de llegar
al aparsto elsctrosensihle,

&8 evidente que, por lo gue ofecta a :

la traccidn de vapor, no hacen falta los circuitos

para regular la corriente de marcha en la seccidn, y
que puede fijarse = voluntad @1 nimero de sscciones,
por detrés de un tren, a las cuales se obstruye la
admisidn mediente sefial. |

In las figuras 5a y 5D se'exponé_gna
forma de_cuchillé ajustable 8 ﬁontada en z-slabohes

11 de movimiento paralelo, y accionada por un jusago ar-




ticulado desde el brazo de ssfial 7, de tal modo

que cuanuio =1 brazo de seflal marca "peligro", se le-
vanta la cuchilla 8 a la posiéién activa (figura 5b).
Bn esta posicidn interrumpe el rsyo de luz del ape-
ralo sensible momtado ¢n un vehicule en marcha, y esto,
como queda explicado, hace fumcionar los frenos o los
drganos preventivos del mismo.

En 14 figura 6 se muestra un método.de

cominar la velooidadudél vahicuio en curvas peligro-

sas, al pasar pdr bifurcaciones o parejas anélogos,'
sirviépdose-asimismo de los medios que preconiza el-‘
invgnto; En J ;e ihstala un aparato electrosensi-
ble, que rige las cuchillas en Ky I, del género des-
crito sl hablar de las figuras 5 y 5%, y manteni-
das nqrmalmenie en funciones, - Cuando el tren pasa
por J, las hace caer -a intervalos determinados, por
medio dz aparatoe ae tiempo, una forma posible de
los cusles s2 expone en lg figura Sa.  4n el
apaxaib’ekpuesto gmpleo uns tira bimetélica‘li,
rodeada de un caﬁrete de caldeo 12 ¥y colopada entre
contactos de muelle plano 13 y 14; ~An la posi-
cién normal del aparato, la tira bimstédlica tcce
en 15 1z hoja 13, que se mant iene apartada de su
posicidn normal, en contacto con la tira 16; por
la fﬁerza dz la cinta bimatélica. 41 relevador de
cierre 17 se excita por el pulso momenténeo de co- !
rriente ocasionado por el peso de un tren por J ]
(figgra 6). 8ste excitacidn sirve para éerra: el coﬁ-
tacto 18 ¥ egtabléqer asi el circuite por el carrete
de caldeo 12, el ¢ontgcto 15 y la lémina 13, De es-

te modo, la tira metdlica 11 se flexiona por el in- ,
’ P )




flujo del calor hacia la hoja 14.

Bl perioda de demora necesario 2s,
por cpngiguiénte, el iapso transcurrido entre la pri-
mera pulsacidn de cdrriente'y elvmomento en que ls
tira metélica 11 toca la hoja 14 en el coatacto 19.
Dicho contacto establece ademégiel circuito de caida
de la éucbilla. La tira 16 pirwe para dgtener la cu-
chilla 13, y el movimiento continuado de la tira bime-

tdlica interrumpe antonces el contacto a2n 15, sol-

" tando asi el relevador de cierre 17. Al inte-

rrumpirse el circuito de caldeo del carrete, la tira
bimetélica se retorcers y volverd a la normalidad,
in@errumpiando'el contacto con el muelle plano 14 en
19) y dejando que 1a.cuchilla de tramo vuélva a éu
posicién nermal de trebajo.

48ta gpliqitq&, gque correspende a2 la
prezentada en Ingleﬁérra, el 31 de magyo de 1928,
bajo el hﬁmero 15,905, s¢ =coge a los benef;cios del

articule 16 de la Ley de Propiedad Industrial.,
-0~ NOTA -0 =

Los puntos de invencidn propis y nue-

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa-

~tente de VJINT 4 afios, son los siguientes:

1°, - Un sistema perfeccionalo de vi-
gilancia y aviso para ferrocarriles, en que el paso
de un vehiculo ocasiona cambios eléctricos en un
aparato sensible a la luz, que s& utilizan para r@ali-
zar determinadas funcionss, en lo esencial como que- -

da descrito.

2°, - Un sistema perfeccionado de vi-




gilancia y aviso pars ferrocarriles, conforme se

reivindica en el punto 1°,, en que se emplea un

aparato sensible a la luz eléctrica, dispuesto de

‘manera que ai pasar un veniculo s€¢ produzca un mo-
vimiento relativo entre dicho aparato y‘un'érgano
extintor, en lo esencisl Tomo . queda descrito,
3°.»- Un sistema perfaccionado de vi-
gi;gncia ¥y aviso.para>ferrqcarriles,'canforme se
reivindica.en é1 punto 1°,, en que el aparato sen-

sible a la luz se mantiene normalmente iluminado, ¥y

Ad A A LTV .
{,J,H! ' cualouier fallo del mismo o del foco de luz acciona

autom‘ticamente {rgancs de prevencidn o de regulacidn,

W i

S
- j en lo esencial como gueda uescrito.
- 4°, - Un sistems perfeccionado w2 vi-

gilancia y aviso para ferrocarriles, conforme se

reivin@icé en_mgé puntos 1¢. o0 2°,, on que el paso

| : de un vehicule por un_puntd infiuye Gurante gn lapso

| limitado solamente sobrs drgancs reguladores de otro
punto inmediato, situado g determinada distanciz del

2 : primero, los cuales, a su vaz, rigen:seﬁales de pre-

vencidn u Srganos reguladores montados en el vehiculo,

) gi

0

¢ excede de la velocidad méxima tolerable, 2n lo
esencial como queda descrito.

i ' - 8% - Un sistema perfeccionado de
vigilancia y aviso para ferrocarriles, cornforme se
reivindica en el punto 4°,, ér qué un aparato sensi-

' } ble a la luz 2léctrica se instala en el primer punto,
¥y en =l segundoe 0 siguientés un aparato ds tiempo gque
rige 2l funcionamiento de una cuchkillsas extintora, en
lo esencial como queda descrito, t

6°. - Un sistems perfeccionado de vi-
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ria que antecede, representado en los dibujos que se .

gilancis y aviso pars ferrocarriles, conforme se

reivindica en el puhsito 5°.,, con un aparato de tiempo

(U]

n el que el paso de un tren cierra un circuito

s

de carrete de caldeo que influye sobre una tira bi-

I3

metelica, para ceérrar 31 circuite que acciona la cu-

4

chilla e interrumpir s continuacidn el circuito del
carrete de éaldgo, asi éomo, por vltimo, el circuito

d¢e accionamiznto d 1z cuchilla{ del modo gue gqueda des-
criio en lo esencial,

7. - Un sistemg perfegcignadc de
vigilancia y aviéo para fe;rocarrilgs, conformse ée
reivindica en el punﬁo 19;, gn gue 1las combinaciones
sensibles a la luz eléctfica se disponen de manera.
qus la entrada de un vehiculo en 1la seccién_de‘via
acciona mscanicmos us prevencidén 0 de regulacidén pa~
ra dstener el vehiculo en la secoién precedente y

p=1

cortar la corriente de 1lia misma, marcando 2 la vez

cd@o “};bre" y excitendo la peniltima, en lo csen-
cialvcomc gueds descrito, |

- 8°, - Un sistema perfeccionado de vi-
gilancia y aviso para ferrocarriles, en lo esencial
como queda'descrito con rafarencia a los dibujos ad-
juntos.

g0, - Un'Sistema me jorado de vigilan-

~cila 'y sefiales para ferrocarriles,

Tal y como se ha descrito en la Memof

acompsfian y con los fines que se han espefificado,
Este Memoria consta de trece hojas es-

critas por ung sola cara.

Madrid, 27 & mayo de 1929,

ch/. - | -
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