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M E M O R I A D E S  GR I* 1?T I V A  
de ana pñtente de introducción por 5 años para España y sus colon ias 

por *Bh d isp os itiv o  de lu b r ifica c ió n  para cajas de engrase en e jes  

de lomomotoras y máquinas sim ilares” (grupo 9, d a s e  86) á favor del 
Dr, D. Otto Hübner, residente en Berlin-Charlotteñburg (Alemania) 

Mommsenstr. 27,
, . <

El invento se r e fie r e  á un d isp os itivo  de lu b r ifica c ió n  para
cajas de engrase en e je s  de locomotoras y máquinas sim ilares, en los  

cuales se ha dispuesto debajo del cu ello  del # je  un ensanchamiento u ti­

lizado como co le cto r  de a ce ite .

El invento estriba  en e l hecho de que en la  brida delantera, 

que forma la  rangua se hayan provisto en la  caja de engrase ranuras 

de engrase que se deslizan  en forma oblicua en lo s  taladros de la  ca ja .i
A estas ranuras se han unido en su parte ex ter ior  guías oblicuas y ra­

d ia les  f i j a s  en lá  parte superior-y ranuras de repa rtic ión  de aceite  

dispuestas aproximadamente á la  altura del e je  central de la  caja de 

engrase en d irección  longitudinal del' taladro.

Otro d isp os itiv o  del invento consiste  en e l hecho de que las  

su p erfic ies  de choque, provistas en la  parte superior de la  ca ja , se 

únan con sus bordes in fe r io re s  a l extremo superior de la s  ranuras o b l i ­
cuas para conducir e l a ce ite  por sus dos su p erfic ies  la te ra le s  á las  
ranuras.

Las ranuras oblicuas forman al mismo tiempo las  ranuras de en­
grasad e la  rangua.

En lo s  d ibu jos adjuntos se presenta á guisa de ejemplo una fo r ­
ma de ejecución  del ob jeto  del invento, siendo»

Fig. 1. corte longitudinal a través de la  caja de engrase pre­

sentándose e l cuello  del e je  y su a n illo  en lin eas  interrumpidas.
E ig.2 corte transversal a travó s de la  parte delantera de la  

caja  del e je .

Según la  ejecución  presentada, a guisa de ejemplo, se ha pro-



v is to  en la  ca ja  de engrase del e je  ana pieza centra l tubular re forza ­

da que s irve  para r e c ib ir  e l dado propiamente dicho y en e l cual se 

halla  e l cuello  del e je . .E l  dado presenta en su parte delantera una 
brida resisten te  ó a n illo  -5 -  que sirve en combinación con un disco de 

choque -1 -  f i ja d o  corrientemente en e l extremo del cuello  del e je  como 

protector contra choques a x ia les . Bara una conducción su fic ien te  de lu ­

b r ifica n te  y su rep a rtic ión  en la  su p erficie  de la  rangua se han p rov is­

to en e l a n illo  5 ranuras rad ia les ó oblicuas - 7 - ,  mientras que e l d is ­

co de choque - i -  está prov isto  de una prolongación rad ia l -2 -  que se 

sumerge en e l depósito in te r io r  del ace ite  de la  ca ja  de engrase del e je  

llevando durante la  rotación  e l lu b rifica n te  consigo hacia arriba!*
Mientras que e l e je  g ira  lentamente, e l a ce ite  se escurre hacia 

abajo en la  prolongación -2— provista  de hendiduras, a l estar e l e je  en 

su punto superior, llegando de esta manera á la s  ranuras -7 -  ó bien á 
su paso gotea sobre la  su p erfic ie  de choque -6 -  provista  en la  parte 

superior de la  caja  de engrase llegando a s í á la s  ranuras -7 - ,  En una 
rotación  rápida e l a ce ité  arrastrado es entregado á la s  su p erfic ies  de 

choque -6 -  por e fecto  centrífugo llegando otra vez á la s  ranuras -7 - .

De la  misma manera es arrojado contra e l engrosamiento -3 -  de la  parte 
superior d e lla  caja del e je  escurriendo después a lo  largo de la s  b o l­
sas formadas en la s  paredes intermedias por su p erfic ies  de choque 

-6 -  para lleg a r  á la s  ranuras -7 -  de donde puede pasar á la  parte in te­
r io r  de la  caja  de engrase segón muestran la s  flech as 'de f i g .  1. Este 

camino últimamente citado no obstante no es e l más importante, sino é l 
en e l cual se une á la s  ranuras rad ia les ó oblicuas -7 -  de la  rangua por 

e l ancho de la  caja á cada lado de una ranura longitudinal -9 -  .

Estasrranuras longitudinales se han dispuesto aproximadamente en . 

la  altura del e je  centra l de la  caja de engrase resp. algo más arriba 
ó algo más abajo, pero de modo que en e l punto de so locación  no hay 

carga, puesto que ya ex iste  una pequeña d istan cia  entre e l cuello  del



eje  y la  caja de engrase. Esta pequeña d istancia  es importante por el 

hecho de que e l aceite  que lle g a  á la  ranura longitudinal es arrastrado 

inmediatamente por e l cu ello  del e je  g ira torio  siendo conducido á la  

parte de rozamiento, mientras que e l aceite sobrante escurre por la  pa­

red in terior  de la  caja de engrase acumulándose especialmente durante 

una parada. De esta manera' se tiene la  ganantía de que a l in ic ia rse  de 

nuevo el movimiento la  p e licu la  tan importante de a ce ite  se forma inme­

diatamente de nuevo en tre .la  parte de rozamiento de la  caja y e l cuello  
del e je . La p e licu la  de aceite  se formará á más tardar después de una 

media rotación  debajo déla parte de rozamiento. En este e fe cto , que es 

de gran importancia para e l  movimiento, descansa una de la s  ventajas 
p rin cipa les  del invento, puesto que ninguna otra ejecucióñ  conocida lo  

puede presentar. Se deduce del hecho de qye una ranura que se estrecha 

paulatinamente en sentido de la  d irección  de la  rotación  del g je  demues­

tra una depresión garantizando por eso la  conducción del lu b rifica n te  

hacia debajo de la  parte de rozamiento de la  ca ja . De igual .importancia 

es la  d isposición  de la  rangua en forma de una ancha Brida con una d i­

mensión correspondiente de la  su perficie  del d isco  de choque dispuesta 

paralelamente á c ie r ta  d istan cia , lo  que sirve para la  conducción del 
lu b r ifica n te  hacia la  su p erfic ie  in terior  de la  caja de engrase u t i l i ­
zando las  ranuras rad ia les ó oblicuas -7 -  puesto que también entre es­

tos dos d iscos anulares se forma una p e licu la  de ace ite  apoyada por 
la  producción de una depresión en las su p erfic ies  cuneiformes que se es­

trechan paulatinamente.

El e fecto  arriba d escr ito  se obtiene de una manera sen cilla  d is ­
poniendo e l diámetro in fe r io r  de la  caja del e je  algo mayor que el d iá­

metro del cuello  del e je  puesto que así se efectóa  una aproximación pau­

la tin a  hacia arriba de las  su p erfic ies  que giran relativam ente. Un co­
jin e te  que topa en todas partes contra e l cuello  del e je  nó> phede pro- 

t dhcir e l e fecto  aspirante en un punto más hondo ni la  p e licu la  de aceite

entre las superficies^
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Yncomo este d isp os it iv o  está comprendido en e l a rticu lo  12 de 

la  &ey vigente de Propiedad Industrial podrá ser ob jeto .de  una patente 

de introducción por 5 anos para España y sus co lon ias.
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la  patente de introducción cuyo p r iv ile g io  se s o l ic it a  para 
España y sus colon ias deberá recaer- en ®]Dh d isp os itiv o  de lubrii8i« 

oación para cajas de engrase en e je s  de locom otoras y máquinas simi® 

lares® (grupo 9, clase 86) siendo lo  que se declara como no practican­

do ni establecido del mismo moda en te r r ito r io  español lo  siguiente;

12 ®Un d isp es itiv o  de lu b r ifica c ió n  para cajas de engrase en 

e jes  de locomotoras y máquinas sim ilares” caracterizado por e l hecho, 

de que se haya dispuesto un ensanchamiento debajo del cu e llo  del eje 

sirviendo de co le cto r  de ace ite  y que en la  brida delan-tera (5) 

formando la  rangua de caja se hayan provisto  ranuras de lu b r i f i ­

cación oblicuas á la s  que se unen su p erfic ies  de guia in fe r io res  

oblicuas y radia les que están fija d a s  en la  parte superior (4*=6) 

y que se conentan en la  cg,ja de engrase aprcx. á la  altura de su e je  

central con ranuras de lu b r ifica c ió n  (9 ) que se han dispuesto en 
e l sentido longitudinal del taladro de la  ca ja .

2® ®Un d isp os itiv o  de lu b r ifica c ió n  para ca jas de engrase en 
e jes  de locomotoras y máquinas similares®según re iv . 1 caracterizado 

por e l hecho de que la s  su p erfic ies  de choque (6 ) provistas en la  ca­
ja  de engrase del e je  (3) se conectan por sus bordes in fe r io res  con 

e l extremo superior de la s  ranuras oblicuas (7 ) para guiar e l ace ite  
por sus dos su p erfic ies  la tera les  á la s  ranuras mencionadas.

32 »Un d isp os itivo  d e lu b rifica c ión  para cajas de engrase en 

e je s  de locomotoras y máquinas similares^segón,, r e i# 1 caracterizado 

por e l hecho de qyé la s  ranuras oblicuas (7 ) forman simultáneamente 

las  ranuras de lu b r ifica c ió n  de la  irangua#
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4S Un nuevo d isp os itiv o  de lu b r ifica c ió n  paraCTca jas de engrase 

en -e jes  de locomotoras y máquinas similares® ta l como se ha descrito  

y demostrado en lo s  d ibu jos adjuntos.
Consta de 5 hojas mecanografiadas en una sola  cara*

Bar ce lo ná- r 16 de 1929 •
juáit bb la Toan*

t
4



■J**,

.í • i.



''MWux



k

r>,¡

able


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



