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MEMORIA DESCRIPTIVA

de une phtente de introdpécidh por 5 aﬁoslbara'Eépaﬁa vy Sus colonias
por ®Un dispositivo de lubrificacidén para cajas ae engrase en éjes
dé lémomotoras y méquinas similares? (grupo‘é dlase 86) & favor del
Dr. D. Otto Hubner, re31dente en Berlln-Charlottenburg (Alemanla)
Mommsenstr. 27;

E} invento se refiere £ un dispositivo de lubrificacidn paras
cajas de engrase en ejes de locomotoras y méquinas'similares,.en loé
cuales se ha dispuesto debajo delvcuello del gje un ensanchamiento uti;
llZ&dO como colector de aceite.

El 1nvento estriba en el hecho de que en la brida delantera,

que forma la rangua se hayan provisto en la caja de engrase ranuras

de engrase que se deslizan en forma oblicua en los taladros de la caja.

" A ‘estas ranuras se han unido en su parte exterior guias oblicuas y ra-

diales fijas en la parte superior,y‘ranuras de reparticidn de aceite
diSpbestés aproximadamente 4 la aitura dél eje central de la caja de
engrase en direccidn longitudinal del taladro.

| -Otrd disyositivo del invento dOnsiste en el hecho de que lés
superficiés de choqde,‘provistas en la parte superior»dé la caja, se
Unan con sus bordes inferiores al extremo-superior de las ranuras obli~
cuaé para conducir el aceite por sus dos superficies_lateralgs £ las
ranuras.,

Las ranuras oblfcuas forman al mismo tiempo las ranuras de en-

grasede la rangua.

En los dibugos gdjuntos se presenta é gulsa de ejemplo una for-
ma de ejecucidn del obaeto del invento ‘51endo.

Fig. 1. corte longltudlnal a través de la caja de engrase pre=
senténdose el cuello del ege y su anillo en 1fneas interrumpidas.

Fig.2 corte transversal a travé s de la parte delantera de la
caja del eje. |

Segdn la ejecucién presentada, & guisa de ejemplo, se ha pro-




visto en la caja de engrase del eje una pieza central tubular reforéa-
da que sirve para recibir el dado propiamente dicho y en el cdal se
halla el cuello del eje. Bl dado presenta en su parte delantera una
brids resistente & anillo -5- que sirve en combinacidn con un disco de
choque fla fijado corrientemente en el extremo del cuello del ejé como
protector contra choques-axiélesﬁ Para una conduccidn suficiéﬁte de lu-
brificante y su reparticidén en la superficie de la rangua se han provis-
to en el anillo 5 ranuras radiales § oblicuas -=7-, mientras que el dis-~
co de choque al-_esté provisto‘de una prolongacidén radial =2- que se -
sumerge en el depdsito interior del aceite de la caja de engrase del eje
llevando d@rante la'rotacidn el lubrificante consigo hacia arriba;
Mientras que el eje gira lentamente, el aceite se escurre hacia
abajo en la prolongacidén -2= provista de hendiduras, al éstar el eje en
su punto superior, llegando de esta menera 4 las ranuras -7- 6 bien 4
su paso gotea sobre la superficie de choque =6- prov1«ta en la parte
superior de la caja de engrase llegando as{ 4§ las ranuras -7-., En una
rotacidén répida el aceite arrastrado es éntregado 4 las superficies de
choque =6~ por efecto centrifugo llegando otra vez 4 las ranuras -7-.
De la misma manera es arrojado contra el engrosamlento —»5-a de la parte
superior della caja del eje escurriendo después a lo largo de las bol-
sas -4« formadas en las paredes intermedias por superficies de choque
-6« para llegar 4 1és ranuras -7- de donde puede pasar & la parte inte-
riortde ia caja de engrase'segdn muestran las flechas de fig. 1. Este
camino ultimamente citado no obstante no es el mds importante, sino el
en el cual se vne £ las ranuras radiales 4 oblicuas -7- de la rangua por

el ancho de la caja 4 cada lado de una ranura longitudinal -9= .

Estas:renuras longitudinales se han dispuesto aproximadamente en .

la altura del eje central de la caja de engrase resp. algo més arriba

é aigo més abajo, pero de modo que en el punto de golocacidén no hay

carga, puesto que ya existe una pequefia distancia entre el cuello del
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'eje ¥ la caja de engrase. Esta pequefla distancie es importante por el

hecho de que el aceite que llega 4 la renura longitudinal es arrastrado

“immediatamente por el cuello del eje giratorio siendo conducido £ la

parte de(rozamiento, mientras que el aceite sobrante escurre por la pa-
red interior de la caja de engrase‘acqmuléndose especialmente durante
una parada. De esta manera se tiene la ganantis de qde al iniciarse de
ﬁuevo el movimiento la pelicula tan importente de aceite se fbrma inme-
diatamente de nuevo entre la parte de rozamismto de la caja ¥ él cuello
del eje. La pelicula de aceite se formard & mds tardar después de una
media rotacidn debajo dela parte de rozamiento., En este efecto, que es
de gran importancia para el movimiento, descansa.una de las ventajas
principales del invento, puesto que ninguna otra ejécucidﬁ conocida lo
puede presentar. Se deduce del hecho de qme una ranura que se estrecha
paulatinamente en sentido de la direccidn de la rotacidn del gje demuesﬂ‘
tra una depresidén garantizando por eso la conduccidn del lubrificante 
hacia debajo de la parte de rozamiento de la caja. De igual importancia
es la disposicidén de la rangua en forma de una anche Brida con una di-
mensidén correspondiente de la superficie del disco de choque dispuesta
paralelamente 4 cierta distancia, lo que sirve para la conduccign del
lubrificante hacia la superficie interior de la caja de engrase utili-
zendo las resnuras radiales ¢ oblfcuas -7~ puesto que también entre es~
tos dos discos anulares se forma una pelicula de aceite spoysda por
la produccién de una depresidén en las superficies cuneiformes que se es-
trechan paulatinamente, | | |

El efecto arriba descrito se obtiene de una manera sencills dis-
poniendo el diametro inferior de la caja del eje algo mayor que el dia~=
Retro del cuello del eje puesto que as{ se efectda una aproximacidén pau-
latina hacia arriba de las superficies que giran relativamente, Un co-
Jjinete que topa en todas partes contra él cuello del eje nd paede pro-

ducir el efecto aspirante en un punto mfgs hondo ni la pelicula de aceite

entre las superficies,




Yncomo este Gispositivo estd comprendido en el articulo 12 de
"~ la Ley vigente de Pfopiedad,lndustrial podré'ser objeto. de una patenfe

de introduccidn por 5 afios para Espafia y sus colonias,

OTZA
La paténte'de introducdién cuyo priQilegio se solicita para
EsPaﬁé Yy sué colonias deberd recaer;en »In dispositivo de lubriﬁi; -
cacidn para cajas de engrase en ejes deNlocomotoras y mgquinas simi®

~

lares” (grupo 9; clase 86) siendo lo que se declara como no practica~
do nlqestablecldo del mismo mode en terrltorlo e spafiol 1o 51gulente.
1¢ #Un dlspesltlvo de lubrificacidn para cajas de engrage en
gjes de iOCOmotoraq y méquinas similares” caracterizado por el hecho.
de gue se haya dispuesto un ensanchamlento debajo del cuello del eje
81rv1endo de colector de aceite y que en la brlda delantera (5)
formando la rangua de la caja se hayan provisto ranuras de lubrlfia
caoidn'oblféuas 4 las que se unen superficies de guia inferiores
oblfcuas y radiales éue estdn fijadas en la parte superior (4=6)
y que se conégtan en la cgje de éngrase aprox; 4 la altura de su eje
central con ranuras de lubrificacidn (é) que- se han dispuesto en
el sentido longitudinal del taladro de la caja. |
22 2Un disppéitivo de lubrificacidén para cajas de-ehgrasé en
ejes de iocomotoras.y méquinas gimilares?®segun reiv. 1 caracterizado
por el hecho de que las sup@rficies de cﬁoque (6) p;ovistaé en la ca=-
ja de>engrase del eje (3) se conectan por sus bordes infeiiores»con
'el extremo superiog de las ranuras oblfcuas (7) péra guiar el aceite
poxr sus dos superficies laterafes é»las ranuras mencionadas.
| 32 "Un dispositivo delubrificacidn para cajas dé engrase en
ejes de iooomotoras y méquinas similares”segﬁn.rei, 1 caracterigado
por el hecho de qge las ranuras oblfcuas\(V) forman simultanéamen%e

las ranuras de lubrificacidn de la rangua.
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42 Un nuevo dispositivo de lubrificacidn pars cajas de engrase
en.ejes de locomotoras y mdquinas similares® ‘tal como se ha descrito
y demostrado em los dibujos adjuntos.

Consta de 5 hojas mecanografiadas en una sola cara.

Barcélond - 16 de Mayo 1929
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