KEEKORIA DESCRIPTIVA

. + 2 . ~ .
para una patente de invenclon por veinte afios, por = Mejoras en

o relativas a botes, como por ejemplo botes galvavidas de buque =

a favor de Don Ivan Rupert FLEKIKRG, residente en Liverpool (Gran

Bretafia) Tower Building, Water Street.-

El presente invento se refiere a botes ¥y més particularmente
. a botes salvavidas de buques. También se refiere a botes salvavidas
de buque los cuales se accionan meeanicanente por hélice u otro
mecanismo propulsor accionado a mano.

21 invento se propone entre otros fines, prever me joras rela-
tivas a botes salvavidas de -buques, por medio de los cuales puede
transportarse un nimero relativamente grande de pasajeros, CON «
cierta comodidad con un bote de tamafio determinado y generalmente
prever mejoras por las cuales se suministra un me jor asiento para

los pasajeros y en el caso de que se emplee un mecanismo propulsor

accionado a mano, se preven medios eficaces para el mane jo y utili-

. 7 .
zacion del mismO.




Respecto al asiento para las personas del bote salvavidas,

usado en los buques, los de una cierta dimensidn o tamafio dados,
tienen certificado o permiso de las autoridades, especificando el
ndmero exacto de pasajeros y segﬁn se ha establecido, uno de los
efectos y objetos principales de este invento es prever un bote
de cierto tamalio que permita transportar un mimero de personas esen
cialmente mayor y al mismo tiempo cuando el bote ha recibido el
‘ nimero completo en caso de accidente al barco en el mar, no estén
tan apretados que no tengan espacio para moverse, Sino que por el
contrario tengan cierta libertad de movimientos entre sf.

Otro objeto del invento es prever una construceidn de bote re-
lativamente fuerte sin que aumente el peso al mismo tiempo pero,
en efecto con disminueidn del peso y generalmente se preve un bote
mas ligero en proporcién'al ndmero de personas que transporta,mien=-
tras que ademds el objeto del invento es disminuir el peso de los
botes salvavidas en la toldilla de botes de un barco y también dis-
minuir la congestién 0 exceso de botes en las cubiertas. Otros ob-
jetos y efectos son el permitir a un mayor nimero de pasa jeros sa-
lir del buque a una banda de la toldilla de botes y emplear un i~
mero menor de pescantes para arriar los botes y tambien poder uti-

‘ lizar mas espacio del puente o sitio para salones ete.

En esta construceidn de botes no se emplea,0 solamente en me-
nor grado la bancada de la clase usual y en su lugar se emplean
como sustitueidn 6rganos transversales relativamente estrechos,
los cuales estdn construidos con el armazdn del bote y constituyen
baos transversales. Disponiendo as{ 1la bancada horizontal se dis-
pone en el bote de mayor espacio o superficie dtil y se hace al bo-
te mis capaz de transportar un nimero de pasajeros proporcionalmen-
te y prever al mismo tiempo un mayor nimero de soportes de aguante
transversales.

/ ;
En algunos casos estos organos o baos transversales pueden ser
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de la. forma de baos estrechos y profundos O mamparos parciales y

se prevén o disponen asientos en la parte superior de los bordes
de los mismos y que sobresalen uno de cada lado de éste y sirve
para el asiento de los que han de accionar manualmente el mecanis-
mo propulsor del bote siendo de uns anchura que permita un asiento
confortable a los operadores.

Para que la tripulacién del bote pueda emplear remos si Se
necesitan estos en lugar del mecanismo propulsor, los toletes pue-
den colocarse o disponerse en la parte superior de los 6rganos o}
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baos transversales verticales estrechos a un nivel mas alto adecua~

do para el uso de los remos.

Los 6rganos transversales o mamparos que se extienden de lado
a lado del bote, estan unidos o construidos en los costados del
bote y pueden extenderse a través del bote con su regala casi al
nivel de los asientos principales superiores y en algunos casos
gus bordes superiores entre los extremos pueden disponerse de un
modo ineclinado o arqueado.

Ademés, en algunos casos, pueden preverse intercostales late-~
rales o cartetas unidas y construidas con el casco del bote y for-
mar, junto con los baos transversales O mamparos parciales a los
que ven uanidos, una estructura transversal completamente rigida a
través del bote. Algunos mamparos longitudinales pueden extenderse
a lo largo de la porcién inferior del bote, continua entre los

costados en puntos de cada lado del centro del bote.

Los 6rganos transversales, mamparos O mamparos parciales e
intercostales pueden ser de madera o de metal o parte de una y de
otro y pueden tambien formar parte del mismo cuer@o del bote.

Con referencia a la forma del bote, sobre la 1{nea deilotacién
es recta o précticamente recta, o plana alo largo de la regala de
los pasamanos y costado, como por e jemplo en unos 2/3 de su longi-

tud, de manera que permita el embarque de las personas que se han
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de transportar répidamente, mientras que esta eslora del bote sea

paralela al costado del buque y también aumente mucho la estabili-
dad del bote. También cuslquier golpe de viento que le bhaga chocar
con el costado del barco lo recibe o soporta, un gran nimero de dr-
ganos transversales o baos de manera que la fuerza ejercida por
ellos es tal que se obtiene gran resistencia a la rotura por el gol
e, ¥y los remos, mastiles, velas, éncoras, ete., pueden en virtud
de los largos costados rectos, estar cdmodamente estivados a lo laxr
go de la parte de atrds de los asientos superiores exteriores por
debajo de la regda de los pasamanos, y trincados o guarnecidos sin
estorbar a los asientos.

Como antes se ha indicado uno de los principales objetos de
esta construceidn y diSposicién del bote es gque se obtiene un gran
aumento de capacidad de transporte del bote salvavidas; as{ por
e jemplo: en un bote 28’- 0’ x 9’0’ x 3?10’’, construido segﬁn el
invento, podré transportar de 80 2 90 personas confortablemente ¥y
con seguridad, Jjunto con los accesorios y equipos usuales., Bsto es,
el 50 % sobre lo que las autoridades permiten transportar en un bo-
te de estas dimensiones.

Ademds por el sistema de asientos y su distribucidn y la cons-
truceidn descrita se evita actualmente el exceso de tripulacién que
hace los botes peligrosos.,

Bn el caso mencionado de un bote de 31’0’’ x 10’0 x 4’3, se-
gin el invento, dicho bote permitird sentarse o acomodarse 120 per—
sonas cdmodamente y con seguridad con por lo menos el mismo grado
de estabilidad, costado libre y navegabilidad, como en un bote pre-
visto por las ordenanzas de las autoridades y este nimero congtitu-
ye aproximadamente un aumento del 50 ,§ sobre el ndmero permitido
por las leyes actuales de las autoridades.

Ademds por este invento:

X . lé
(1) Se necesita llevar un menor numero de botes en un bugque.




(2) E1 ndmero de culbiertas superpuestas para los botes, actual-

mente usado puede reducirse O suprimirse. .

(3) Bl peso total de los botes, soportes y/o choques, etec. de
la cubierta de botes, puede ser reducido.

(4) La cubierta de botes puede quedar libre hasta el extremo
de poder arriar los botes mis facilmente.

(5) Pueden salir mayor numero de personas del bugue por la
primera 1{nea de botes.

(6)E1 bote es relativamente fuerte y ligero con relacidn al
niumero de personas que transporta.

(7) Por la estiva del equipo requerido los mastiles, velas,
anclotes, etc., no estorban, pero se pueden hacer accesibles facil-
mente y el bote estd libre de estorbos, y por tanto puede embarcar
un ndmero mayor de personas y al mismo tiempo pueden sentarse fdeil
mente.

(8) Un bote de esta clase puede retirarse del costado del bar-
co inmediatamente de botado, puesto que el engranaje propulsor de
mano estd dispuesto para aceionarse y por medio de é1, la propul-
sidn comienza al momento.

(9) Bstando el bote bien aconchado al bugue, permitiré el emw
barque de un minero relativamente mayor de personas al mismo tiem-
po, mientras gque también el bote ests libre de estorbos para que
el embarque se efectie en el menor tiempo posible.

21 invento se describe més detenidamente con referencia a los
dibujos adjuntos que lo ilustran.

La fig. 1 es una planta que ilustra generalmente la distribu-
cidn o sistema de asientos en los botes segﬁn el invento con los
que se aumenta grandemente la capacidad de alojamiento; y la fig, 2
es una planta de una disposicién modificada de los asientos. Estos
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dibujos ilustran tambien como se origina este aumento de capacidad

de alojamiento sin disponer bancadas como se hace usualmente y em-




pleando transversalmente, en los planos transversales separados
en el lugar ocupado por la bancada, baos u 6rganos transversales
estrechos o mamparos parciales, de manera gque no solamente se aumen
ta la capacidad de alojamiento, sino que se hace el bote mas fuerte
8in aunentar el peso. Bstando construidos los baos u Srganos en el
casco del bote sujeténdolos directamente a €1 de un modo adecuado
conocido, el bote se hace mas fuerte de manera que el invento con-
sigue este doble efecto.

La construccidn o unidn de las partes entre si, efectuase de
cualquier manera bien conocida por los constructores de botes ya
sean los botes de madera o metal, o parte de madera y parte de me-

tal.
La fig. 3 es una seceidn longitudinal que presenta un bote por

¢ jemplo de 28% - 0» x 3* - 10?’, y adaptado para acomodar de 80 4
90 personase.

La fig. 4 es una planta del bote Jy

La fig. 5 es una seccidn transversal.

lLa fig. 6 es una seccidn transversal del bote que presenta una
disposicién ligerawente modificada, en la que las partes § baos
transversales son de la forma de un mamparo completo en el gue se
emplean intercostales.,

Con referencia a los dibujos, 1 es el casco del bote, 2 la
regala del pasamanos; 3 las cuadernas, 4 es la quilla; 5 la sobre=~
guilla y 6 son los suelos continuos gque se extienden atravds del
fondo del hote; 7 son los 6rganos transversales 0 baos 0 mamparos
parciales y 8 y 8% son los choques é intercostales; 10 son tanques
de aire.

Con referencia a los asientos del bote y mas particularmente
en el primero ejemplo representado en las figs. 1 4 5, 11 son 1los
asientos contfinuos superiores exteriores de la proa y la popa; 12
son los asientos cont{nuos inferiores interiores de la proa y popa;

13 son los asientos mis bajos transversales y 14 son losgs asientos
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de remeros sostenidos por los extremos de los organos transversa-

les 0 baos 7. Los asientos 11 y 12 se extienden sin interrupcién

a lo largo de los costados, 15 es un pasamanos longitudinal en el
centro del bote desde la proa o popa, entre la proa y el 6rgano
transversal de proa 7; y 16 es un pasamanos de popa entre el poste
de popa y el 6rgano transversal o bao 7 de popa. 17 son curvatones
angulares metdlicos que estdn sobre los asientos superiores 11y
contra el interior de la estructura supcrior del costado del bote a
los cuales estan unidos por pernos o similares y a los asientos su-
periores e intercostales o chogues 8. 18 son tableros que pueden
recambiarse facilmente entre el asiento o banco superior que se ex-
tiende entre la proa y la popa y los asientos o bancos inferiores
de proa y popa, en los espacios detrds de los cuales, (que se ex~
tienden longitudinalmente entre los intercostales o choquaes 8) es- |
tan los tanques 10, extendiendose los choques 8 por debajo del fond
del bote; mientras que por debajo del frente de los asientos infe-
riores 12 y el fondo del bote hay tableros similares 19; y en los
espacios encerrados entre estos asientos inferiores y los tableros

hay tanques de aire separados 20, 21; y habiendose de jado un espach

22 entre el interior del tanque 20 y el tablero 19 dentro del que
estdn dispuestos y se accionan los extremos inferiores de las pa-
lancas de la hélice 26 y las barras 29 de acoplamiento para la
transmisidn longitudinal del movimiento.

Los tanques o depésitos 23 pueden tambien colocarse por debajo

de los asientos transversales 13, en los que se pueden almacenar
art{culos de cualquier clase que se necesiten, incluyendo alimentos |
La sobrequilla 5 y los drganos transversales o baos 7 estdn
unidos entre si por puntales metdlicos que constituyen ostagas y
tornapuntas de caballete y medios generales de refuerzo.
Con relacidn al mecanismo propulsor las palancas de mano 26

estdn pivotadas en 27 a abrazaderas de soporte 28 fijas en la par-
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te superior de los asientos inferiores 12, a traves de aberturas

por las que pasan los extremos inferiores de las palancas y estin
unidas o acopladas Jjuntas por varillas 29, y se transmiten el movi-
miento de estas varillas al engranaje de la hélice. Estos extremos
de las palancas 26 en las figs. 3y 4 y las varillas 29 trabajan
en espacios frontales de los tanques de aire superiores 20, como se
representan.

21 movimiento de las varillas 29 al eje transmisor del movi-
miento transversal 30, se transmite por bielas 31 en el eje, (dis-
puestas en éngulos convenientes en relacidn una con la otra para
obtener un movimiento de rotacidn) por varillas de unidn 32.

El sje de biela y las bielas 30, 31 estén contenidos en una
caja 34 fija en la parte superior de la sobrequilla 5, entre la
cual y el fondo del casco del bote 1 estén los suelos 6, y el movi-
miento se transmite del eje 30 al eje longitudinal 35 y a la héli-
ce 36 por medio de un piﬁén ednico u otro engranaje conveniente,
habiéndose previsto un engranaje reversible en cojinetes para cam-
biar la direccidn de 1la hélice, del modo bien conocido.

El aparato de suspensidn previsto a cada extremo del bote con-
siste en ganchos 38 y unas barras 39 las cuales pasan por agujerod
hechos en placas metdlicas 40 en los pasamanos 16 y se extienden
por debajo de una placa 41 asegurada en el extremo de la varilla
39 y entre las cuaies ¥y una placa superior 42, hay un fuerte muelle
43 que se mantiene mormalmente bajo una alta compresién y estd nor-
malmente sin funcionar, y una placa inferior 44 va unida a y sopor-
tada por la placa superior 42 por varillas 45 una a cada lado de
la placa 42, la cual esté asegurada a y soportada por el fondo del
bote por varillas o barras 46 de sujecién, inclinadas, aseguradas
por pernos 47 a la placa superior 42, y -el extremo inferior de
una varilla, va asggurado por una abrazadera 48 a la sobrequilla

5y el extremo de la otra por una abrazadera 48 unida al 6rgano que




forma éngulo 50, el cual estd asegurado a los 6rganos 51, 52 forman

do parte de la estructura de popa del bote pasando por el 5rgano 51
el tubo de popa 53 del eje de la hélice.

As{, cuando el peso del bote estd suspendido del aparejo que
se puede subir o bajar y por tensiones anormales, como por ejemplo
répidos tirones o sacudidas, actuan sobre el engranaje y el botey
por ejemplo cuando se arria, estas tensiones anormales se iupiden
grandemente o se hacen de menor importancia por el uso e interven-
cidn del dispositivo de muelle.

Refiriéndonos a la construceidn ad bote, los intercostales o
choques 8 como se representa en la fig. 5, pueden suponerse hechos
de metal con una brida en éngulo 8% en los extremos superior y ex-
terior de manera que sean de forma arqueada y en este caso 1los mam—
paros o baos profundos transversales 7 puedan asegurarse a é1 en
ambod extremos por pernos o remaches 80; mientras que la tira extor
rior 8% estd asegurada también al casco del bote o a los refuerzos
X sujetos a las cuadernas 3. La estructura completa del bote se
hace as{ mas rfgida y fuerte y da mas fuerza o resistencia a la
parte superior del bote por las curvas o abrazaderas 17 que estdn
sobre las tiras superiores 8% » & las que pueden asegurarse por
pernos o0 remaches.

Con relacidn a los baos transversales 7, en el caso represen-
tado, pueden suponerse constituidos por baos profundos de madera
de una clase adecuada por ejemplo de 1 1/2 pulgadas de espesor por
9 4 12 pulgadas de profundidad.

Con relacidn a los asientos de remeros 14, en el caso repre-
sentado estdn soportados en los extremos superiores de los 6rganos
0 baos 7 por medio de barras angulares 14% las cuales pueden ir
una a cada lado del bao.

En algunos casos en lugar de 5rganos transversales o baos, en

lugar de ser de madera bueden ser de metal o de otra cualquier cla-




se o seccidn para dar la fuerza necesaria, pero en todo los casos

necesitardn ser relativamente estrechos de manera que ocupen muy
poco espacio a proa y popa y reservar este espacio para los asien-
tos de alojamiento.

Se eomprenderé que no solamente pueden estar espaciados a dig-
tintas distancias 1los baos transversales u érganos 7 sino que los
asientos de remero 14 pueden estar dispuestos a distancias diferen—
tes entre los costados del bote y el centro, para accionar el meca-
nismo operado a mano de cualquier clase que sea y la aplioacién ¥
transmisidn del accionamiento a mano, y mientras que en el easo re-
presentado la colocacidn de los asientos 14 en la parte superior
de los Srganos transversales o baos 7 es conveniente ¥ sencilla
también pueden soportarse de otro modo. En todo los casos son de
una anchura suficiente para sentarse un operario, y estd lejos o
espaciado de los otros asientos y asi permite a los pasajeros colo-
car las piernas en los asientos préximos a ellos para adoptar una
posieién natural cuando se sienten.

Por el sistema de asientos descrito, se hace en efecto el bote
capaz de transportar un ndmero de personas c5modamente, micho mayor
del ndmero permitido en los botes construidos hasta ahora de igua—~
les dimensiones.

51 se necesita usar remos, los asientos de remeros pueden adap
tarse para levantarse sobre el nivel normal conveniente para el ac-
cionamiento a mano de los medios propulsores.

Como los asientos de remeros son estrechos, y estan coloeados
como se ha de:erito, dejan espacios entre ellos para recibir las
Plernas de los pasajeros en los asientos de proa y popa del bote y
la disposbién representada en las figs. 1 y 2 ilustran dos modos
de como este principio de hacer los asientos para los operarios y
pPasajeros, permite el transportar en un bote de dimensiones dadas

/’
el mayor numero de personas.




Bl bote que se representa en los dibujos es de 28" - 0°’? x

9’ - 0% x 3* - 10*' y estd adaptado para transportar de 80 4 90
personas. Los baos u 5rganos 7 estin en este caso distanciados entre
s{ 3 pies, que es un espacio adecuado para un bote de este tamafio.

Con referencia a la construccidn del bote en el caso represen-
tado los suelos contf{nuos 6 estdn espaciados como se represanta y
la sobrequilla 5 estd sobre los mismos, y ésta, la quilla y los
suelos estdn todos unidos entres sf, ¥ proporcionan una construc-
cidn longitudinal central muy.fuerte ¥y las tensiones verticales
del bote en el exterior de su estructura se reciben por ella y los
suelos, las sobrequillas gemelas 5% y las cuadernas 3.

Los refuerzos 3% estan previstos a lo largo del casco entre
las cuadernas 3 y los intercostales o choques 8 segﬁn se ha repre-
gsentado.

En algunos casos, el drgano longitudinal 19 -véase la fig. 5-
puede con ls sobrequillas gemelas 5X, constituir baos de refuerzo
a proa y a popa y por medio de barras angulares verticales 18% en
los baos u Organos 7 unidos a los drganos de proa y p0pé 18 el dl-
timo forma los intercostales de proa y popa.

La fuerza transversal del bote contra la rotura o presién la-
teral, es debida a las cuadernas 3, espaciados 9’ y los suelos 6
que estdn separados cerca de 18”’’ de los centros. Estos sirven pa-
ra impedir que se curve la sentina, mientras que el 6rgano 0 bao
del espacio transversal 7, que estd aproximadamente a 3’ 07’ de
di stancia dé, como es natural, fuerza lateral, estando el Ultimo
sujeto al entablado del bote por las placas de cuaderna intercosta-
les triangulares 8, que pueden ser de acero galvanizado extendién-
dose por debajo de las tiras de sentina o refuerzo 3%X. Todo se une
por pernos 0 sujeciones similares.

Siendo el embarque un elemento esencial para el salvamento de

vidas, un bote que tenga gran longitud de costado paralelo al cen-

tro cuando se encuentra al costado de un barco un numero mayor de
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gente podra entrar en €1 al mismo tiempo.

Mientras que en el caso representado en los dibujos los bancos
de remeros 14 en los baos transversales 7 se han representado en la
fig.'l como para alojar a dos personas sentadas espalda con espalda
Pueden disponerse en escalonados, uno dispuesto mas cerca del cen-
tro y del costado que el otro o en cualguier disposieidn requerida
0 modificada convenientemente.

Pueden emplearse defensas en el exterior del bote para evitar
0 amortiguar los choques contra el costado del buque y se indican
por 57 y puede ser de la forma representada, esto es, Sacos de lona
llenos de fildstica o similares, pero ligerauente asegurados al bo-
te, de manera que puedan quitarse ficilmente sin dafiar al bote ni
inclinarlo pesadamente cuando se hayan de quitar. Si se quitan una
0 dos defensas como el costado del bote es recto se obtiene la pro-
teccidn por otras defensas.

En la modifiecacidn representada en la fig. 6 los intercostales
58 estdn Previstos por debajo de los mamparos Parciales transversa—~
les u 5rganos 7 y se extienden de lado a lado del bote. Estos in-
tercostales Jjunto con los mamparos u 5rganos parciales 7 forman mam
paros completos a través del bote, de manera que en este caso los
espacios entre los mamparos 7, 58, constituyen compartimientos se-
parados en el interior de los cuales bueden conservarse en recipien
tes convenientes todos los artfeulos mecesarios como comida, boti-
qufn, agua y similares para los pasajeros.

En este caso tambien puede extenderse a lo largo del bote un
asiento longitudinal o central 13%¥ en vez de los asientos transver—
Sales o bancos 12.

Los extremos inferiores de las palancas 26, en este caso por
fuera de 1los 6rganos 0 intercostales 19, y las placas de blindaje
12% cubren los extremos inferiares de las palancas 26 ¥ se mantie-
nen por debajo mediante los apoyos 19X,

En algunos casos las superficies de los asientos superiorss
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son discont{nuas y forman longitudes o trozos separados, correspon-
dientes a las distancias de separacién de los baos transversales 7,
y los trozos se aseguran por debajo en posieién debida de un modo
desplazable, de manera que quiténdolos, las limeras de aire bajo
estos asientos y bajo los asientos de proa y popa pueden inspeccio-
narse fieilmente quitarse y reemplazarse si se quiere,

En el caso representado en las figs. 3 4 5 dichas longitudes
de tableros de asiento 1l pueden asegurarse por tornillos o simila-
res 11% 4 1a parte superior del borde de los mamparos longitudina-
les u drganos 18, y los drganos 18% en la popa; y entre los extre-
wos de estos tableros adyacentes separados se colocan tiras de made
re. 0 similar con el fin de tener una superficie corrida de los asim
tos a lo largo estando dichas tiras situadas entre el fondo de las
abrazaderas 17 y la brida superior 8% de los chogues o intercosta-
les 8, a la cual se unen mwediante pernos atravesados por todas es-—
tas partes, de manera que se establezca una unidn r{gida entre los
baos 7, los chogues 8 y el casco del bote, tanto por arriba como

por debajo de los asientos 1ll.

N 0 T A.-

Descrito suficientemente el prgsente invento lo que ge declara
como de novedad e invencidn propia, son las siguientes reivindica-
ciones:

l.- Un bote de salvamento en el que la capacidad de asientos
del mismo Se aumenta suprimiendo los asientos de bancada transver-—
sal empleada usualmente y obteniendo el refuerzo transversal por me
dio de baos transversales espaciados que se extienden entre y se
unen a los lados del casco del bote bien directa o0 indirectamente,
0 mediante mamparos completos transversales que Se extienden y se
unen al casco del bote,

2e- Un bote del tipo de salvamento que tiene a proa y popa

/
asientos o bancos, baos u Organos transversales adaptados para pro-
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porcionar la resistencia o refuerzo transversal del bote y »suelos»
cont{nuos y espaciados sostenidos entre un 6rgano longitudinal o
sobrequilla por arriba y la quilla por abajo.

3.~ Un bote del tipo de salvamento que posee asientos o bancos
exteriores superiores e interiores inferiares de proa y popa y baos

u 6rganos transversales relativamente profundos y adaptados para

‘proporcionar un refuerzo transversal cuyas partes adyacentes a las

. . . / -
traseras de los asientos o bancos inferiores forman organos de divi

« 7
sién.
4.~ Un bote del tipo de salvamento que posee asientos o bancos

superiores e inferiores de proa y popa Jy drganos transversales rela
tivamente estrechos adaptados para proporcionar un refuerzo transver
sal y mamparos u 5rganos longitudinales que se extienden entre los
costados y el centro del bote y se adaptan para dar a éste un re-
fuerzo o resistencia longitudinal.

5.~ Un bote dél tipo de salvamento, en el que la capacidad de
los asientos se aumenta suprimiendo las bancadas transversales or-
dinariamente empleadas y proveyendo refuerzos transversales por me-
dio de baos transversales espaciados o mamparos transversales comple
tos y adapténdose los asientos para que sirvan a los que manejan el
mecanismo impulsor del bote o los rewos estando dichos asientos se-
parados de los otros para pasajeros, de manera que los que mane jan
el mecanismo de impulsién 0 los remos no sean estorbados por los pa
sajeros y al mismo tiempo dichos asientos y remeros no estorben tam
poco para los asientos de los pasajeros por 1o cual por un bote de
dimensiones dadas puede transportarse un nirero mayor de personas o
pasajeros.

6.~ Un bote del tipo indicado en el que 1la 1{nea superior de
flotacidn es una recta o préeticamente recta o plana az 1lo largo del
costado por ejemplo en 2/3 de su longitud, para los fines que se
han explicado.

7.-Un bote del tipo de salvamento el cual lleva Srganos de gguan

te 0 refuerzos transversales y relativamente estrechos y asientos



0 bancos superiores exteriores e inferiores interiores de proa y

popa.

8.~ Un bote del tipo de salvamento el cual lleva baos u drga-
nos transversales de refuerzo (asientos superiores exteriores e
inferiores interiores de proa y popa) y asientos separados para
los que mane jan el mecanismo propulsor del bote o los remos, adap-
tados para sentarse una sola persona o0 dos personas espalda contra
espalda, segﬁn el caso, y sustentados por o sobre 1los baos u 6rga-
nos transversales.

9.~ Un bote del tipo de salvamento segin lo reivindicado en
el punto 7, en el que los asientos inferiares transversales se
extienden a través de espacios entre asientos infkria es de proa
J Poba.

10.~ Un bote del tipo de salvamento, con asientos dispuestos
esencialmente segﬁn se ha deserito e ilustrado en los adjuntos di-
bujos.

1l.- Un bote del tipo de salvamento con asicntos o bancos de
proa y popa y baos u 6rganos transversales adaptados para dar al
buque una resistencia o refuerzo transversal y en los que 1los $r-
ganos de sustentacidn para el bote estdn constituidos por ganchos,
cuyas barras pasan a través de 6rganos horizontales que les sirven
de gufa y sostienen un extremo de un muelle por deba jo, mientras
que el extremo superior de dicho muelle estd sostenido por un Sr—
gano asegurado a la estructura en el fondo del bote por medio de
barras de maera que esfuerzos anormales o chogues bruscos se im-
piden que sean comunicados al bote 0 a sus mecanismos de Suspensién

12.- Un bote del tipo de salvamento en el que la resistencia
transversal y longitudinal se proporciona por redio de Grganos 0
baos transversales, »suelos» contfnuos y mamparos longitudinales y

. . R L4 - .
una quilla y sobrequilla, esencialuente segun se = descrito.




13.~ Un bote del tipo de salvaumento segﬁn lo reivindicado en

el punto 1, en el que los drganos transversales son de forma de
baos profundos relativamente estrechos y se prevén choques o0 in-
tercostales a los costados del bote, a los cuales se unen los ex-
tremos de los baos y los cuales se aseguran al casco del bote.

14.- Un bote segﬁn lo reivindicado en el punto 1, en el que
el peso se transmite al aparejo o ﬁiﬁén de compresién por medio
de mecanismos de muelle segﬁn se ha descrito, de los cuales los
muelles se sostienen en los mismos bajo tal compresién o tensidn
de manera que permanecen inactivos a menos que tenga lugar un es-
fuerzo brusco o excesivo sobre el buque y el apare jo o0 mecznismo.

15.~ llejoras en o relativas a botes, ecomo por ejemplo botes
salvavidas de buque.- Segﬁn se desecribe y réivindica en la presen-
te memoria descriptiva y se ilustra con los dibujos que az la mis-
ma se acompafian.

Consta esta memoria de diez y seis péginas foliadas y escri-

tas por una sola cara.

Madrid, 4 24 de mayo de 1929,
Leocadio Lépez i Lépez

P.P.=
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