Ty

A

MEMORIA DESCRIPTIVA

pars una patente de invencidn por veinte afios por "PROCEDIMIENTO
PARA CONVERTIR LAS INSTALACIONES ELECTRICAS DE SEIS VOLTIOS EN
OCHO Y DOCE VOLTIOS" (séptimo grupo, clase 62) a favor de Don Jaw
vier Aguirre y Gonzalez, residente en Madrid, o/ Castelld$ 32 bajo.
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El alumbrado eléctrico de los coches automdviles que llew
van una instalacidén de seis voltios adolece del defecto de tener .
una luz muy pobre y escasa debido & gue conm voltajes pequefios,
no puede usarse lémparas de incandescencia ds excesivo  consumo,
por la gran descarga gque producen, lo que lleva oconeigo la rdpi-
da descarga de lu baterifa porque en general estas baterias son
de la capacidad juste o menor de la necesaria para el equipo del
coche, por razén més que nada de la economfa que el fabricante
busca en la construceidén de sus coches.

COmo-consecuencia de esto, al emplear en los coches 14m-
paras de seis voltios con 75 bujfas, que es lo méximo que puede
emplearse en estas instalaciones, nos encontramos con que al au-
mentar watios, aumentamos también amperios de descarga y como la

carga de la dinamo no compensa de un modo total la descarga de

las ldmparas a cuya descarga hay que afladir la producida por el

distribuidor en los coches gue marchan por este gistema, que fon
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la mayor{a, nos encontramos con que ello impide el uso continuo del

coche durante la noche, porque la baterfa ge llega a agotar, ocasiow-
nando, como es ldgieo, molestias y gastos al propietario del veh{cu-
lo y entorpecimiento en el funcionamiento de la bateria, que no debe
de jarse nunca que llegue a su total agotamiento. Ademés, como quiers
que a velocidades altas la carga de la dinamo es menor, resulta gue

el agotamiento es atn més répidq, ¥y ello origins freouentés ¥y graves
accidentes y mds aiin en la actualidad en que las velocidades de los

coches son mgyores y precisan de un alumbrado intensivo.

Ha tratado de subsanarse este defecto, colocando baterias de
ocho voltios pero en realidad sus resultados no son favorables, deu.
bido al desequilibrio que.hay entre el voltaje de la ldmpara y el
de la bateria lo gue es causa de que la dinamo se queme, se quemen
también las bobinas, se fundan los fusibles, 8e quemen las ldmparas
y en general sufra de un modo extraordinario el equipo eléctrico
del coéhq@or gsobrecarga de la baterfa debido a exceso de produccidn
del gemerador y la elevacidén de voltaje de todo el egquipo-.

El objeto de la presente invencidn corrige los defectos an-
tea selialados.

Ias dinamos modernas tienen su regulacidn de producecidn por
la excitacidn de la tercera escobilla, cuyo principio es el siguiens

te:
La magnitud de la fe.e.ms inducida en un conductor o bobina,

var{a proporcionalmente con la rapidez con gue atraviesa la linea
de fuerzas magnéticas, es decir, que si tenemos un generador en un
campo magnético que permanezca constante y produce siete voltios a
400 revoluciones por minuto la tensidn a 800 revoluciones por minu-
to serfa de 14 voltios por lo cual, y & causa de la gran variedad
de velocidad a que se hallan sometidas las dinamos de los automde
viles, es nedesario cambiarlas con algin medio de regulacidn que

mantenga su tensidén lo mds constante posible.
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Esta tensidn de la carriente producida por la dinemo, se
regula variando el flujo magnétioo de los polos indmctores o bobi-

nas, .
Bl arrollamiento induotor en derivaoi&n, estéd coneotado por

uno de sus extremos en una tercera escobilla en oontacto ocon el
colector, de mya posiaién depende la diferencia de potencial en-
tre los dos extremos del citado arrollamiento inductor y por ocon-
siguiente, la intensidad de la ocorriente que por él circula y el
flujo mesgnético que esta corriente ores en los polos,

Para que aumente la tensidén de la corriente en la dinamo bas-
ta oon aflojar el dispositivo del brazo que soporta la teroera es-
cobilla y se dssplaza en el mismo sentido del giro del genefador.
Un pequefic desplazamiento de la tercera escobilla produce un aumen-
to considerable de le tensidn de la carriente obtemnida.

81 se presenta necesidad de diaminuir la tensidn de la co-
rriente de ocarga de la bateria, se altera la posicion de la esco-
billa reguladora, desplazéndola en sentido inverso del giro.

Bsta regulacién se verifica del modo sigaiente; Cuando gira
el inducido a pequefla velocidad la tensidn en la tercera escobi-
1la es relativamente alta y por lo tanto la corriente que ciroule
por el arrollamiento induotor en derivacidén es de intensidad ele-
vada.,

El flujo magnético inductor, en las condiciones indiceadss,
es pues relativamente intenso y la tension de la corriente induci-
da adquiere un wvelor muy superior al gue alcanzaria de no exiatirb
el arrollamiento inductor de regulaoién.

Al aumentar la velooidad, la tensidn aplicada a la tercers
escobilla diaminuye, se debilita el flujo inductor de los polos y
la tensidn de la oorriente indmoide no sumenta y por lo tanto de-
saparece el peligro de cargar la bater{a a un régimen excesivo,

Aprovechando las ventajas de este sistema de regulaoién que



T X nos ofrecen los generadores eléctricos de los automdviles, hemos
inventado el sistema para convertir las dinamos de 6 voltios a
12 voltios., Para ello basta oon correr la esocobilla de que deja-
mos heoha mencién al minimo de carga hassta que descienda dioha
oarga a unos diez o doce smperios 8i por las condiociones del por-
ta escobillas no puede conseguirse esto réoilmente, 8¢ modifioa
el mismo hasta conseguir lo anteriormente expuesto.

Se 0olooa en el coche otra baterfa en serie de seis voltios
de tipo de amperaje semejemte a la que lleve el ooohe oon la ba-
terfa que 1lleve el coche para obtener 12 voltios para el alumbra-
do. Se o0oloca un disyuntor de 12 voltios a la dinamo y se cambian

b las lamparas de los faros y farolillos & 12 voltios.

K Se oonectan la bobina de encendido y arranque a seis voltios
0 81 se prefiere se haoe una resistencia a la bobina para que tra- -
baje también a doce Voltios, quedando en este caso el motor de
arranque solammnpe trabajando & seis voltios,

Hecha 1la modificacidn anteoitada, la descarga de la bbbina
68 imperceptible en los amper{metros corriemtes y en este éaso
para evitar que por un descuido quede el sontacto o oircuito de
la bobina cerrado, se intercala una lemparita en derivacidén ocon
la bobina, que denunoiaré este olvido.

Con este procedimiento se podrsn emplear lémparas de 12 vol-
tios y fuerte intensidad hasta 150 bujias, pudiendo oon toda fa-
oilidad la oarga de la dinamo compensar la descarga, pues, al po-
ner en 12 voltios, el consumo en amperes es la mitad que en seis |

~voltios, y ademas la dinamo trebajard més descsnsada,

< En aquellas dinamos que no lleven la regulaocidn por teroe-.
ra esoobilla de que gqueda hecha mencidn reguldndose la ocarga par
un regulador, la transformacidén se efectia suprimiendo el regula-

dor que lleve, y oolococando en el lugar mas adecuado del coche une
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caja con un coyuntor y regulador de 12 voltios, uniando'esta'oaja
8 la dinamo por medio de ocables,

Una vez instalado se regula el tornillo del regulador, estan-
do en vacio la dinamo, es decir, probando con tensidn solamente, y
que esta tensidn sea de 14 y medio a 15 voltios, que equivele pre-
ocf{semente a unos 10 3 18 amperes. El reglaje de este modo, tiene
la gren ventaja de que en caso de aver{a en 1a lfnea o en la ba-
teria, pusde trabajar el alumbrado direotemente con la dinamo sin
peligro de fusidn en las lémparas.

No obstante, 8i la oarga de amperios fuese algo insuficien-
te en la tensidn antedicha, puede aumentarse algunas décimes mis,
sin que por ello haya ningun peligro.

Tembién puede hacerse la misma transformecidn afisdiendo una
tercera escobilla a la dinamo del coohe para le exciteoion de las
bobinas inductoras, oon lo ousl guedard convertida en una dinamo
corriente y entonces se procederd como dejemos indiocado primera-

mente.,

NOTA

Se declaran de novedad y de propia invencidon las siguientes

Reivindiosecaoiones
Ak oR otk ok ok fouloR gk koo d ok ok

l.- Procedimiento pare convertir las instalaciones eléctrioss
de seis voltios enbcho y doce voltios, oaracterizado por la uti-
lizacidn de una escobilla regulable de la dinamo, oorriéndola al
minimo de carga y hasciendo que descienda hasta unos dlez emperios
dicha carga,

2.- Procedimiento segin la reivindicacidén anterior, caracteri-

zado porque aparte se emplea una bater{a de seis voltios, la
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6.-

onal, en unidn de la del coche, permite convertir la instalacidn
de alumbrado en doce voltios, bastando cambier las lémpsras a di-
cha intensided y pemitiendo con ello el uso de lamparas de mayor
cantidad de bujias.

3.~ Procedimiento segin las reivindicaciones ateriores, oca-
racterizado porque no se efectia cambio algunio en los8 componentes
del equipo eldctrico, mtilizédndose todas las partes de éste, tales
como el motor de arranque, la dinamo, el distribuidor, la bobina,
los osbles y demés acoesorios,

4.- Procedimiento segin las reivindioaciones anteriores, oa-
racterizado porque en las dinamos, en las que la regulacidn no es
por terocera escobilla, y en las que esta regulaci6n se hace por
medio de un regulador emtomatico, la transformacidn se efectde su-
primiendo el regulador que lleve y aolocando otro de doce voltios
al que hay que regular oonvenientemente, o haciendo la regulacion
por medio de una tercera escobilla que se afiadird a la dinamo para
la excitacién de las bobinas inductoras,

5.- Prooedimiento segin las reivindicaciones anteriores, oca-
racterizado porque en las instalaciones donde se efectia la modi-
ficacién antedicha y en,squellds amper{metros en gue no sea per-
ceptible la descarga de la bobina ge afiadird una lamparita pare
evitar que por un descuido el sontacto o circuito de la bobina
quede cerrado. .

La patente ouyo privilegio de invencidn se solioita por veine
te afios para Espafia y sus dominios deberé recaer por *PROCEDIMIEN-
T0 PARA CONVERTIR LAS INSTALACIONES ELECTRICAS DE SEIS VOLTIOS EN
OCHO Y DOCE VOLTIOS™ (séptimo grupo, clase 62) segin se describe
¥ reivindioa en la presente memoria y se ilustra con ios dibu jos
que & la misma se acompafian,

Madrid /7 de Mayo de 1929.

pp: Javier Aguirre y Gonzalez,
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