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Memoria descriptiva.

Se refilere este invento a un control de circuito y regula-

.dor de voltaje combinado para generadores o dinamos eléctricos

movidos por un motor de variable velocldad, como por e jemplo,
un motor de cqmbustién interna, como los que se empleanusual-
mente para sutomdviles y otros vehiculos a motor.

En esta ciase de vehfculos se usa generalmente una batgr{a

de acumuladores como fuente inicial de energia eléctrica para

‘el arranque del motor, el encendido del combustible, las luces

y otros accesorios eléotricos, ¥y para utilizar la corriente del
dinmamo en.la carga de la bateria ¥y en la electrizacion de los
variados aparatos eléctricos que trabajan mientras estd en
marcha el automdvil o esta andendo el motor a una velocidad mayor
que cierto limite predeterminadé. |

y Bajo estas varladas condiéiones, se Ve con evidencia que
el voltaje o corriente ﬁﬁoducida por el generadorvvaria consi-
derablemente segﬁn las notables varlaciones de velocldad del
motor, de lo cual resulta una correspondiente variacion grande
en el voltaje de corriente producido que, si no se regula debil-
damente, causé'cbn frecuencia serios desarreglos o destruccidn

de la batefia por recalentamiento o exceso de carga cuando esta
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bNyA“Hljjjﬁerrado el circuito de cargar la bateria de acumuladores.

Para reducir estos riesgos, usamos nosotros un dinamo del
tipo de tercera escobilla como el mas satisfactorio y eficiente
para esta clase de trabajo particular, en vista de que regula

automaticamente hasta clerto limite el voltaje de la corriente
bajo muy variadas velocldades; pero cuando se carga la baferia,
v a medida que se va completando su carga, en vez de reducirse
el volumen de carga gradualmente como se deéea, con el progreso
de la carga, y con el aumento en el voltajée de 1la bateria, en
realidad se aumenta el volumen de carga que, si continuara en
aumento bajo clertas condiciones, acabaria por arruinar la ba-
terfa por recalentamiento como resultado del exceso de carga.
| Por esta razén, el presente invento contempla no sélo el
empleo de un regulador automatico del voltaje sino también un
dispositivo de clerre del circuito adaptado a su funcionammento
bajo la accidén de la corriente del dinamo, para cerrar automd-
ticamente el circulito de carga cuando la velocidad del mbtor Yy
el dinamo excede de un limite predeterminado, y el primer fin
de este invento es combinar este regulador automatico de volta je
con el control autgméfico de circuito en una unidad simple y
compacta que puede instalarse en un espacio reducido sobre el
generador o en otro sitio del vehiculo, sin estorbo para ningu-
no de los otros accesorios eléctricos.

En el uso de un generador de la naturaleza descrita, se
conectan en paralela una resistencia eléctrica v un Interruptor
termostético, en el circuito de la tercera escobilla, de tal
manera que cuando se cierra el circuito, dicho interruptor for-
ma corto circuito o corta la resistencia, mientras que, al con-
trario, cuando se abre el interruptor, se intercepta la resis-
tencia en el circuito de la tercera escobilla con el fin de

o reducir el voltaje de corriente si por acaso llegara a ponerse
peligrosamente excesiva como resultado del aumento de velocidad
del generador; y uno de los fines concretos de este invento es
el de conectar y desconectar dicha resistencia con el circuito

de tercera escobilla por medio de un calentador eléctrico y un
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j;nterruptor termostatico automéatico con relacidon de permuta de
calor entre estos dispositivos, de tal manera que con el exceso

de calor desarrollado por el calentador, debido al exceso de
voltaje en el dinamo, se abre sutpméticemente el interruptor

para que se interponga dicha resistenciasa. '

Otro fin concreto de este invento es regular la apertura
del interruptor termostatico bajo muy variadas tehperaturas atmos~
féricas, por medio de una barra termostatica adicional que se 1le
conecta de tal manera que cualquiera tendencia en el interruptor
termostatico a abrirse bajo la accidon de una temperatura atmos-
férica excesivamente alta, queda contrarrestada por la accidén de
la barra termostatica de compensacién.

En la presente descripcién se mencionaran otros fines ¥y
usos referentes a las piezas del aparato.

Con referencia a los planos: -

La Fig. 1 es una vista de plano mirando por arriba de la
combinacidn de regulador de voltaje y control de circuito de
carga, montada en forma compacta sobre una base aproplada, y
protegida por una cublerte apropiada, ilustrada en corte de
seccion.

Las Figuras 2, 3 y 4 son vistas en alzada separadas de
diferentes costados de dicha combinacién, con la cubierta en
corte de seccidn.

Le Flg. 5 es una vista en corte de seccidn a escala mayor
tomada sobre la lfinea #-A de la Fig. 1.

La Fig. 6 es una vista de detalle en corte de seccidn a
escala mayor tomada sobre la linea B-Bvde la Fig. 2.

La Fig. 7 es una vista en corte de seccidn a escala mayor
tomada sobre la linea C-C de 1la Fig. 1.

La Filg. 8 es una vista en diagrama del regulador de volta~
je y control de circuito que muestra también un generador eléc-
trico del tipo de tercera escobilla, con la resistencia eléctrica
en el circuito de la tercera escobilla, y una béteria de acumu-
ladores conectada activamente con el circuito del generador

para su carga.
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com6 se ve en la Fig. 8, el voltaje que se regula y el
éircuito que se coﬂtrola reciben corriente del dinamo l, que es
de uso general en los vehiculos automéviles.y, por consiguiente,
no es necesario que lo describamos en esta memoria.

También puede emplearse la corriente del generador 1 para
electrizar los accesorios eléctricos antes mencionados, para
cargar la baterfa de acumuladores 2 y para poner en accion el
regulador de voltaje y control de circuito cuando trabaja el
motor bajo su propia fuerza motriz.

CIRCUITO DE CARGAR LA BATERIA

El circuito de cargar la bateria incluye un‘arrollamiento
de electro-imén 3, un interruptor eléctrico automatico 4 y un
arrollamiento separado de electro-iman 5, estando montados los
dos arrollamientos en uﬁ'mismo nticleo 6, para su mayof eficien~-
cia y compacticidad, como se explicara en detalle mas adelante.

Se aplica corriente al arrollamiento 3 por medio de la
escobilla 7 del generador 1 a través del alambre 8, el borne
9, el alambre 10, el arrollamiento 3, y de regreso pér el alam=-
bre 11 hacia el borne 12,'y a travéé del alambre 13 hacia la
escobilla opuesta 14 del interruptor principal del generador.

El electro-imén, del cual forman parte los arrollamientos
37y5, esta provisto de un inducido 15 de material conductor de
electricidad en que esta montado uno de los contactos del inte-
rruptor 4, estando dicho induclido conectado elébtricamente por
medio del alambre 16 con el borne 17 del circuito de carga de
la bateria.

El inducido 15 se conecta en el mismo lado del circuito
principal del generador en gue se conééta'el arrollamiento 3
por medio del borne 9, el alambre 16, el borne 17 y el alambre
18, como muestran los planos.

El otro contacto del interruptor 4 se conecta por el alam-
bre 19 con un_extremo del arrollamliento 3, estando conectado su
otro extremo por el alambre 20 con el lado negativo de la bate-

ria 2, y estando conectado el polo opuesto de la baterfa eléc-
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Eﬁgﬁu@ﬂ!tricamente por medio del alambre 21 con el borne 12, y de regre=-

so a través del alambre 15 ¥ la escobllla 14 hasta el generador.

Como se ve claramente, pues, el interruptor 4 y el arro-
llamiento 5 se conectan eléctricamente en serie en el circuito
de carga de la vateria, derivando corriente del generador 1.

El interruptor 15 se apivota eh el soporte 22 y esté nor-
malmente sujeto en posicién abierta por medio del resorte 23
cuya tensidn puede regularse con el tornillo 24 para que sujete
el inducido més o menos cerca al micleo 6 del electro-iman, y |
para que resista la atraccidn magnética bajo un volﬁﬁje relati-
vamente bajo, debido a las velocidades bajaé del generador, pero
capaz de cerrar el interruptor cuando la vejocidad del generador
excede clerto lfmite predeterminado.

Cuando funciona el generador 1 a cierta velocidad prede-
terminada, la electrizacidn del electro-iman a través del carre-
te o arrollamiento 3 hace que el inducido 15 clerre el interrup-
tor 4, quedando asf cerrado el circuito prinéipal del generador
a través de la baterfa para su carga, y al;mismo tiempo el
arrdllamiento_S del electro-iman se electriza para aumentar la
étraccién magnética sobre el-inducidb 15 con el fin de mantener
cerrado el interruptor durante la carga de la bateria, o hasta
que se'cargue completamente la baterfa dentro de 1limites de
seguridad. V

REGULADOR DE VOLTAJE

Se conectan én paralela una resilstencila eléctrica 25 ¥y un
interruptor terﬁostético 26, en el circulto de la tercera esco-
billa del generador 1, siendo el interruptor 26 del tipo de
cierre, automatico N estando.provisto de una barra termostatica
27 conectada con el calentador eléctrico 28, del cual recibe
calor. Este calentador 28 se conecté con el circuito principal
del generador 1, de tal manera que todo éxceso de calor desarro=-
llado en el calentador debido al creciente aumento de velocildad

¥y voltaje del generador 1, tendera a mover el miembro de inte-
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?@r,mw>c%%ruptor 27 alejéﬁdolo del contacto asoclado del interruptor 26,
para abrir el interruptdr e iﬁterponer la resistencia 25 que
limita el voltaje producido por el generador, dentro de 1imites
de seguridad para la carga de la baterfa y otros propésitos.

Como se ve en la Fig. 8, el circuito de tercera escobilla
del generador 1l incluye el arrollamiento en serie 29, en serie
con la resistencia 25 y el interruptor 26, de manera que la
corrilente puede pasar de la tercera escobilla 30 del generador,

; a través del arrollamiento en serie y del conductor 31 hasta el
borne 32, desde el cual puede seguir la corrilente por el conduc-
tor 33 y la resistencla 25 hacia el/borne 54, sigulendo desde
este borne por el conductor de regreso 35 hacia la escobilla 14.
del generador.

También puede pasar la corriente de la tercera escobilla
del generador desde el borne 32 a través del condgctor 36 y el
interruptor 26, de la barra termostatica 27 y del conductor 37
hacla el borne 34, y de allf de regreso por el conductor 36
hacia la escobilla 14 del generador.

De preferencia se hace el calentador eléctrico 28 en forma
de carrete arrollado en la barra termostatica 27, pero aislado
de dicha barra, excepto en la conexion de uno de sus extremos
que se conecta con la barra en 38, conectandose su otro extremo
por el alambre 39 con el borne 17 del circuito principal del
generador, de suerte que puede pasar la corriente desde la esco-
billa 7 del generador 1 por el alambre 8, el borne 9, el alambre
16, el borne 17, el alambre 29, el carrete del calentador 28
¥y de regreso por la barra termostatica 27 ¥ los conductores 37
¥ 35 hasta el otro extremo o escobilla 14 del generador.

Como se comprende shora, el interruptor termostatico 26
esta normalmente cerrado para formar corto circuito o desconec=-

- tar la resistencila 25 del circulto de tercera escobilla del
generador, y si la velocidad y voltaje del generador aumentan
sobre clerto limite de segurldad, debido a la velocidad del

motor, el resultado sera gque se calienta el carrete 28, causando
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>-w«~~n$1a desviacidn de la barra termostética 27 que se aparta del con-

tacto con el que esta asociada, abriéndose el interruptor y de
esta manera interponiéndose la resistencia 25, cuyo efecto es el
de limitar el voltaje del generador dentro de 1imites de seguri-
dad para la carga de la bateria; y debe entenderse también que
durante este aumento de velocidad del generador se clerra auto=-
maticamente el interruptor de cierre de circuito 4, del circuito
de carga de la bateria.

Como se ve con evidencia, la barra termostatica 27 queda
sujeta a las més variadas temperaturas atmosféricas, que algunas
veces pueden causar la apertura prematura del interruptor 26, y
pafa evitar este riesgo se provee en el regulador lo que podemos
llamar una barra termostatica de compensacidn 40, que estd asegu-
rada, lo mismo que la barra termostatica 27, en un extremo del
miembro de soporte 41 apivotado en 42 sobre una base apropiada,
que le permite, lo mismo gue a las barras 27 y 40, un movimiento
de balance lateral en la direccidn de la desviacidn de dichas
barras cuando quedan sujetas a predeterminadas temperaturas.

Las barras termostaticas se proyectan en la misma direc-
cidn general sobre su base 41, pero de preferencia a un éngulo
de dlvergencla, con el fin de poder acondicionar el regulador
en un espacio reducido; y asf{ dichas dos barras como su'soporte
41 se comprimen por medio de resorte 43 en la direccidn de clerre
del interruptor. |

El movimiento de las barras 27 y 40 y de su base 41 esta

limitado por el tope de tornillo regulable 44 montado en el miem-

" bro de soporte 45 que forma parte del armazdn de soporte de la

unidad reguladora de voltaje y de cierre de circuitos.

Las barras de compensacién 27 v 40 estan arregladas de
manera que se desvian en la misma diréccién bajo temperaturas
atmosféricas relativamente altas, contra la accidn del resortg
43, y on falta deleste resorte o su equivalente, el interruptor
26 tenderia a abrirse prematuramente; pero como tenemos explica=-

do, toda tendencia de la barra termostética 40 a apartarse de
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Esf / gsu tope de tornillo 44, queda contrarrestada por la accion del

dq ¢ .

resorte 43 que comprime dicha barra contra su tope de tornillo
¥ de esta manera mantiene cerrado el interruptor termostatico
26, bajo las mas variadas temperaturas atmosféricas.

Sin embargo, debe notarse que, en el caso de excesivo vol-
taje en la corriente del generador, el resultante calentamiento
del carrete 28 causara una desviacidén independiente de la barra
termostatica 27, que abre el interruptor 26 e interpone la re- |
- sistencia 25 para limitar el voltaje de la corriehte.producida

por el generador, dentro de ciertos 1imites de seguridad para la
carga de la bateria y otros fines, impidiendo incidentalmente

el recalentamiento de la baterfa 2.

UNIDAD DE REGULADOR

El cierre de circuito automatico para el circuilto de carga
de 1la baterfa y el regulador de voltaje estan Intimamente corre-
lacionados en cuanto a que ambos dispositivos se usan para el
control automatico del circuito de carga y de preferencia se
momtan en forma de una unidad compacta dentro de un armazon de
soporte que comprende una seccién de base 46 y una seccidn de
tapa removible 47, hechas ambas de metal u otro material que
sea apropiado.

Le base 46 se adapta a montarla sobre el armazén . del gene-
rador eléctrico 1, pero se le podra montar en cualquiera otra
parte conveniente, con tal que permita quitar la tapa 47 cuando
se desee examinar o reparar las piezas de adentro.

Como muestran mas claramente las Flguras 4 y 7, el clerra-
circuitos automatico esta montado en una base de metal 48 casi
en forma de U, que a su vez se asegura sobre la base 46, de la
cual queda aislada eléctricamente, ¥ tiene sus lados extendidos
- hacia afuera a distancilas desiguales, para recibir y soportar

los miembros de interruptor del cierra-circuitos.
El miembro de interruptor movible 15 tiene forma de L, ¥y

se conecta flexiblemente con el brazo mas corto del soporte 48
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‘L;por medio del resorte 22 que constituye el soporte directo del
miembro movible de interrﬁptor._

Este miembro de interruptor 15 se extiende lateralmente
a través del extremo exterior del micleo de electro-imén 8 y
soporta un par de contactos del interruptor 4, estando montados
los contactos cooperativos en el miembro Qe soporte 19 que, a su
vez, se asegura con material aislamte en el lado largo del so-
porte 48, mas claramente ilustrado en la Fig. 7.

Como tenemos dicho ya, el electro-imén esté provisto de
los arrollamientos separados 3 y 5 que circundan el nicleo 6,
estando dicho electro-iman montado dentro del miembro 48 Y ase-
gurado por medio del perno 50 en la base 46, de la cual esta
eléctricamente aislado.

El resorte 23 que abre el miembro de interruptor 15 se
asegura en el bfazo corto del soporte 48 y normalmente esta en
contacto con el extremo interior del tornillo regulador 24 del
miembro de interruptor-15, Fig. 7, sujetando flexiblemente dicho
resorte el miembro de interruptor 15 en su posiciodn ab;erta.

El movimiento de apertura del miembro de interruptor 15
se limita por medio del tope 51, que se asegura en el brazo 1érgo
del soporte 48, para solapar los extremos exteriores de las pro-
longaciones de soportes de contactos 15' del miembro de inte-
rruptor 15, estando provisto dicho tope 51 de una abertura en
la que entran las prolongaciones 15!, como se ve mas claramente
en las Figuras 1 y 7.

El regulador del voltaje de la corriente esta montado en
la plancha angular 34 hecha de material conductor de electricidad
Y asegurada en la base 46, de la cual queda aislada eléctrica-
mente, estando muy cerca del cierra-circuitos antes descrito,
formando el borne 34 del lado de la resistencia en el circuito
de tercera escobilla, para recibir y soportar la resistencia
25 y el soporte 41 para las barras termostaticas.

Lé plancha adicional 32, de material conductor de electri-

cidad, va montada en la cara interior de la plancha 34, con re-
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“‘”_ifacién paralela de aislamiento, y estda provista de una porcidn
desviada lateralmente 32' que solapa la resistencia 25 y la base
de la plancha conductora 34 para soportar el contacto fijo del
interruptor termostatico 26.

La resistencia 25 se interpone eléctricamente entre las
planchas 32 y 34, con las cuales se conecta eléctricamente, en
el sentido de que uno de sus extremos esté conectado directamen-
te por contacto eléctrico con la cara exterior de la plancha 34,

: mientfas que el extremo opuesto esta en contacto eléctrico di-

recto con la cabeza de un tornillo de abrazadera 25! que se com-
prime contra una boquilla aislada dentro de la resistencia 25

y se atornilla en un orificio roscado de la plancha 32, esta-
bleciendo conexidn eléctrica entre el extremo exterior de la
resistencla 256 y ia plancha 32.

' Por consigulente, esta resistencia esta en conexidén eléc-
trice con ambas planchas 32 y 34, como se Vve mas claramente en
la Fig. 6, en la cual se notara que el aislador entre las plan-
chas 32 y 34 se contimia en toda la resistencia 25.

De preferencia consiste dicha resistencia 25 de un disco
de carbon u otro material equivalente, para eliminar el uso de
alambres con el mismo propésito, Y permitiendo al mismo tiempo
asegurar con abrazaderas la resistencia facilmente en su sitio

. 0 sacarla, atornillando o desatornillando el tornilld de abra-
zadera 25'.

El soporte 41 para las barras termostaticas 27 y 40 se
amufiona én el pivote 42 montado en la plancha 34 con la que esta
en conexién eléctrica, siendo hecho el soporte 41 de material
conductor de electricidad y estando conectado también eléctrica-
mente con el pivote 42 y la plancha 34, como se ve claramente en
la Fig. 6.

- Las barras termostaticas 27 y 40 se aseguran por medio del

perno de abrazadera 4l', en ranuras divergentes del soporte 41

hechas en los lados opuestos del pivote 42, de suerte que sus

extremoé 6puestos se extienden en sentido aproximadamente tan-
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25, como.muestra la Fig. 5, utilizandose asf el espacio entre

los extremos divergentes hacia adelante de las barras, para la
localizacidn de dicha resistencia sin que estorbe de ninguna
manera los movimientos de dichas barras.

La base de la plancha 34 del regulador de voltaje se ase-
gura en la base 46 por medio del perno de abrazadera 34!, que
queda aislado de la porcién metalica de dicha base, Fig. 5.

La ventaja de montar el cilerra-circuito del circulto de
cargar la baterfa con el regulador de voltaje sobre una base
~ comin consiste en que se pueden poner en relacidn todas las
plezas con respecto a la porcion metalica de la base, dentro de
un espacio reducido y en forma compacta, y como la base esté
montada en el armazon del generador, puede servir de contacto a
-tierra para las plezas eléctricas de la unidad reguladora como
tal unidad, permitiendo ademés el uso de unos mismos conductores

para ambos elementos.

FUNCIONAMIENTO

Cuando trabaja el dinamo 1 & velocidad mayor que la pre-
determinada, se electrica el carrete electro-iman 3 cerrando el
interruptor 4, de suerte que se cierra el circuito a traveés del
carrete de electro-iman 5 ¥y la baterfa 2 para cargar esta bateria,
sirviendo los carretes 3 y 5 para retener el interruptor 4 en su
posicién cerrada mientras se mantenga la velocidad del generador
mas altae que el punto predeterminado,-segﬁn lo regula la velo-
cidad del motof. ' '

Es decir, pues,'que se regula el cierra-circuitos de mane-
ra que se clerre cuando la velocidad del motor es aproximademente
de 15 millas por hora, y de élli'se siéue que el interruptor 4
permanecera abierto bajo cualquiera velocidad menor que la pre-
determinada, y estaré cerrade bajo .las velocidades del motor
més altas que dicha velocidad prédetérminada.

El regulador de voltaje se adapta a impedir recalentamien-

to de la bateria Yy pera este fin de preferencia es el generador



~¥7del tipo de tercera escoﬁilla, con una resistencia conectada en
un lado del circulto de tercera escobilla y el interruptor ter-
mostatico 26 conectado en el mismo circuito en paralela con la
resistencia, estando conectado el calentador 28 en el circuito
principal del dinemo. |

Por conslguiente, se sigue que mientras el voltajJe de la
corriente producida por el generador permanezca bajo un grado
salvo de carga, permanecera cerrado el interruptor 26, que de
esta manera desconectara o pondra en corto circuito la resisten-
cia 25.

Al contrario, cuando el voltaje de la corriente producida
por el generador excede del 1fmite salvo de carga, sube la tem-
peratura del calentador 28‘hasta un grado que causa el desvio
de la barra termostatica 27, aparténdola de su contacto asocla~
do del interruptor 26, con lo cual se abre el interruptor y se
conecta la resistencia 25 dentro del circuito de tercera esco-
billa, con el resultado de que se limita el voltaje y no se le
de Ja pasar dé cierto 1fmite, en la forma usual y harto conocida
de todos los entendidos en el arte.

En vista de esta descripcién, se ve con evidencla que, al
reducirse el voltaje de la corriente desarrollada por el gene-
rador bajo un punto salvo o de seguridad para la carga, se ira
deselectrizando el calentador 28 hasta permitir que el interrup-
tor termostatico 26 se cierre ¥ ponga'en corto circuito la re-
sistenclia. Estas operaciones se repiten con las variaciones
de voltaje de la corriente generada de conformidad con las
variaciones de velocidad del motor.

Otro distintivo importente del regulador termostatico es
el usoc de la barra compensadora 40 en combinacion con el inte-
rruptor termostético, para impedir la apertura prematura del
interruptor 26 en el caso de una temperatura atmosférica alta.

Por ejemplo, si la temperatura atmosférica es bastante
alta como para desviar la barra termostatica 27, causara también

la desviacion correspondiente de la barra compensadora 40 en la
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S=—-~mlsma direccién, ¥y bajo estas circunstancias el resorte 43 suje-
tars la barra 40 contra su tope 44, y en vista de la conexidn
entre ambas barras a través de su soporte comin 41, se mantendra
el :!.nferrubtor 26 en posicién cerrada puesto que ambas barras

se mueven simulténeamente sobre el e je de movimiento de la fle-

che de soporte 4l.
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REIVINDICACIONES: -

NOTA.~ ©Se reivindica como objeto de esta patente:
l.- Un dispositivo de control de circuito para cargar

baterfas de acumuladores de una maquina eléctrica de dinamo,

que se caracteriza por el hecho de que comprende un interruptor
eléctrico puesto en accién por la corriente del dinamo para ce-
rrar el circulto, y un regulador de voltaje puesto en accidn por
la corrilente del dinamo para regular el voltaje de la corriente
generada por el dinamo o generador.

2.~ Un dispositivo segun reivindicacion 1, que se carac-
terliza por el hecho de que el interruptor esta normalmente no
cerrado sino abierto.

3.- Un dispositivo segun reivindicacion 1 o 2, que se ca-
racteriza por el hecho de que el regulador de voltaje comprende
una resistencia eléctrica en el circuito del dinamo, resistencila
que se conecta y desconecta sutomaticamente en el circuito del
dinamo segﬁn que suba o baje el valtaje de la corriente.

4.~ Un dispositivo segﬁn reivindicacliones 1 o 3, que se
caracteriza por el hecho de que la maquina eléctrica de dinamo
es del tipo de tercerg escobilla y tiene una resistencia eléc-
trica conectada en el circuilto de tercera escobilla; y de que
se proveen medios automaticos que Iincluyen un interruptor ter-
mostatico para regular el voltaje en el circuito de cargar la
baterfa de acumiladores.

5.- Un dispositivo segun reivindicaciones 1 y 4, que se
caracteriza por el hecho de que ambos interruptores estan monta-
dos en un soporte comin y unico.

6.- Un dispositivo segin reivindicaciones 1, 3 o 4, que se
caracteriza por el hecho de que el interruptor eléctrico normal-
mente abierto esta montado en una base de séporte ¥y controla
dicho circuito, y de que en dicha base esta montado un electro-
iman que se electriza con la corriente del dinamo para cerrar
dicho interruptor cuando la velocidad del dinamo excede de un
grado predeterminado, estando también montado en dicha base el

regulador de voltaje.



7.= Un regulador de voltaje segin cualquiera de las rei-

vindicaciones 1 a 6 para una méquina electrica de dinamo del
tipo de tercera escobilla, que se cafacteriza por el hecho de
que comprende una resistencia eléctrica en el circuito del dina-
mo o de tercera escobilla, un calentador eléctrico en dicho cir-
cuito que se adapta a su calentamiento ¢c on la corriente del
dinamo, un interruptor termostatico que tiene normalmente en
corto-circuito dicha resistencia y se conecta con el calentador
para recibir calor y para interponer la resistencia en circuito
~cuando su propia temperatura excede de un grado predeterminado;

Y medilos sutomaticos para impedir que se abra el Interruptor con
las altas temperatﬁras atmosféricas.

8.~ Un regulador de voltaje segﬁn cualquiera de las rei-
vindicaciones 1 a 7, que se caracteriza por el hecho de que
comprende un interruptor termostatico y un miembro termostatico
suplementario conectado con el miembro movible de interruptor
con el cual se mueve, siendo susceptible dicho miembro de una
desviacidn en la direccidn en que se abre el interruptor; pero
normalmente forzado hacia la direccidn en que se clerra el inte-
rruptor; y un calentador eléctrico que recibe corriente del di-
namo y esta en relacidn de permute de calor con el interruptor
para abrirlo independientemente del otro miembro termostatico.

9.= Un regulador de voltaje segin reivindicacidn 8 que se
caracteriza por el hecho de que los dos miembros termostaticos
estén presionados por resorte en la direccidn de cierre del
interruptor, y de que se provee un tope regulable para limitar
el movimiento de dichos miembros en la direccidén de cierre.

10.- E1 regulador de voltaje y control de circuitos segin
se ha descrito con referencia a los planos.

- 11.- Perfeccionamientos en los reguladores de voltaje y de

= circuito para méquinas dinamo electricas.

Barcelona 27 de Abril de 1929.
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