
lESPECIAL MOVIL.

PL/H,

M S M O H I A  D E S C E I P T I V A

para una patente de invencién por veinte años, por »  Tapas rectan 

guiares de agujero de hombre (boca de entrada) y similares a 

favor de don Yivian S L E I H G T 0 IT, residente en Dover ( Gran 

Bretaña ) Dour Iron Poundry.-
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üil presente invento se re fie re  a tapas rectangulares de agu­

jero de hombre (boca de entrada) y similares y ’ tiene por objeto 

prever una construcción perfeccionada de tapa rectangular o simi­

la r , por la  que los asientos puedan fundirse fácilmente y con exae 

titud y si es necesario, pu lirse , terminarse o estamparse de ma -  

ñera que la  tapa o sim ilar ajuste o se asiente exactamente sobre 

su marco, asegurando gran fuerza y resistencia a las roturas, evi­

tando oscilaciones y permitiendo asegurar una junta hermética a l 

gua o al gas sin el empleo de juntas hidráulicas.

Ya se ha propuesto anteriormente prever agujeros de hombre y 

cubiertas similares con bordes biselados que formen asientos in­

clinados que cooperen con correspondientes asientos inclinados en 

el borde superior del marco de manera que la  tapa descanse sobre
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el marco sin fugas. Sin embargo, como es imposible prácticamente, 

fundir marcos y tapas enteros o de una pieza en moldes de perfec­

tos asientos y asegurar que la  contracción ds cada uno sea exac­

tamente igual aun cuando sea el molde el mismo recipiente de me­

ta l y como además el trabajar el aáiento inclinado en un marco o 

bastidor completo es muy d i f íc i l  y costoso, ha sido necesario has­

ta ahora emplear el cierre hidráulico usual, que comprende una pes­

taña sobre la  tapa que se sumerge en una cavidad llena de grasa o 

agua, en unión con los asientos o ajustes inclinados,

Segán el presente invento el marco o bastidor de una tapa o 

placa rectangular o sim ilar de agujero de hombre, que tenga super­

fic ie s  de asiento biseladas o inclinadas se construye en partes o 

secciones adaptadas a sujetarse con pernos o de otro modo, unidas 

entre s i por las esquinas de cualquier manera conveniente. Los 

asientos del marco están biselados o inclinados interior y exte -  

riormente, por ejemplo en un ángulo de 452 con preferencia desde 

la  superficie superior del bastidor y aun mejor desde las posicio­

nes en o adyacentes a los bordes superiores exteriores del mismo. 

La tapa puede hacerse de una pieza o puede hacerse, lo mismo que 

el marco, en cuatro partes adaptadas para unirse entre sí por las  

esquinas, con preferencia por juntas de inglete. Los extremos de 

inglete de las secciones pueden proveerse de rebajos de forma con­

veniente, con preferencia cortados, adaptados, cuando las seccio­

nes se han ensamblado entre s í, para formar cámaras para rec ib ir  

el metal, como por ejemplo plomo endurecido o metal de imprenta, 

vertido en las cámaras a través de aberturas convenientes para 

cerrar las secciones entre s í .

Además según el invento, se haiprevisto medios por los que 

puede fa c ilita rse  la  operación de quitar o recambiar la tapa, plan­

cha o sim ilar. Para este fin , la  tapa, plancha o sim ilar puede 

proveerse en o cerca de un extremo de unop mas asideros, ganchos o 

ranuras de llaves o dispositivos equivalentes y en el extremo opuee 

to pueden proveerse de salientes que se extiendan exteriórnente,
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adaptados para cooperar con carriles o guías previstos en las caras 

interiores de los lados opuestos del marco, estando dispuestos los  

carriles o guías de ta l manera que cuando la  tapa o plancha se le ­

vanta la  parte profunda del asiento por medio del mango, mangos o 

similares se empuja longitudinalmente fuera del marco o "bastidor, 

el extremo de la  tapa o plancha se levanta mas por los medios ele­

vadores por unirse los salientes que se extienden hacia ahajo, 

antes mencionados, con los carriles o guías de manera que la  cubier­

ta o plancha se lavanta y se mantiene fuera de los asientos del 

marco durante su separación o desplazamiento y recambio,

SI invento se describe después como vía de ejemplo con re fe ­

rencia a los adjuntos dibujos esquemáticos en los que:

La f ig .  1, es una elevación en sección de un marco y cubierta 

de agujero de hombre segdn el invento, con la  tapa en posición ce­

rrada.

La f ig .  2, es una vista sim ilar que presenta la  tapa abierta  

parcialmente.

La f ig .  3§. es una vista parcial m  planta correspondiente a 

la  f ig ,  2,

La f ig .  4, es una sección transversal por la  línea 4-4 de la  

f ig ,  2.

La f ig .  5, es una elevación en sección sim ilar a la  de la  

f ig .  2 que ilu stra  la  aplicación del invento a una tapa maciza.

La f ig ,  6, es una sección transversal correspondiente a la  

f ig ,  5,

La f ig ,  7, es una vista parcial en planta correspondiente a 

la  f ig .  5, en la  que se ha omitido la  tapa maciza.

La f ig .  8, es una v ista  detallada que ilu stra  la  disposición  

de los rebajos o depresiones en los extremos de las secciones del 

marco o bastidor y de la  tapa para rec ib ir las juntas metálicas.

La f ig .  9, es una vista parcial en planta en escala aumentada

que ilu stra  una forma modificada de los rebajos representados en 
la  f ig .  8,



% 4 .- 6

Para llevar el invento a la  práctica segán una construcción y 

con referencia a las fig s . 1 á 4 de los adjuntos dibujos esquemá­

ticos, el marco a está construido de cuatro secciones, esto es,
A

dos órganos latera les y dos órganos terminales ar, fundidos con 

extremos o pestañas de inglete a^, respectivamente y adaptados 

para asegurarse entre s í en las esquinas por medio de pernos oP 

que se extienden o introducen por agujeros en las respectivas t i ­

ras de ingletes sPt a^« Los órganos a^, a^ están hechos con pre -  

ferencia de la  sección transversal representada en los dibujos, 

o una sección transversal equivalente que fa c i l i t a  las operacio­

nes de moldeado y fundido y pueden adaptarse para formar un a lo ja ­

miento para los materiales de carretera o cubierta y con preferen-
£

cia también están adaptados con tiras  ar que refuerzan y sostienen 

a los asientos inclinados a?.

La tapa b puede estar construida de una pieza como se repre­

senta o puede hacerse en partes, lo mismo que el marco a y está 

provista de correspondientes superficies o asientos biselados o 

inclinados b^ de manera que cuando caen en su posición descansa 

sobre las superficies inclinadas de asiento eJ del marco a.

La cubierta b está formada de tiras  de refuerzo longitudinales y 
P 3transversales I r ,  b_ y dichas tiras  con preferencia se extienden

6alineadas con las tiras  de refuerzo aT del marco.
7 1Las respectivas caras o superficies de asiento a__, b__ pueden 

estar provistas de uno o maa canales o rebajos a^, b^ de junta con 

grasa dispuestos para cooperar en los lados opuestos. Para f a c i l i ­

tar la  apertura y el cierre de la  cubierta o tapa b, ésta se pre- 

vée cerca de un extremo de un mango b^ o sim ilar de construcción 

usual y adyacente a otro extremo, se ha provisto de partes sa lien - 

tes que se extienden hacia abajo b_ adaptadas para correr sobre
9

carriles a__ que se extienden hacia dentro desde las caras interio­

res de los órganos de los lados opuestos a^ y forman carriles o 

guías. Para abrir la  tapa b, se suelta el to m illo  b^, u otro d is­

positivo de sujeción y el extremo próximo de la  tapa se levanta
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ligeramente encajaodo en el asidero una herramienta apropiada de

manera que el extremo de la  tapa levante o abra las superficies de

asiento por el extremo respectivo del marco a y la  cubierta b

se separa entonces longitudinalmente del marco después de lo cual

los salientes a10, en la  superficie interior del órgano los extre-
2mos opuestos del marco a_ se desacoplan de los rebajos que cooperan 

b8 en las respectivas partes salientes que se extienden hacia aba­

jo b^ del lado in ferio r de la  cubierta b y las partes b^ encajan 

con las partes inclinadas de los carriles a_. Durante el movimien­

to longitudinal de la  tapa b con respecto a l marco a, la  tapa se
£

levanta gradualmente mientras que las partes b^ montan sobre los
9  / /carriles a_ en la  posición indicada en la  f ig .  de cuya posición

las partes b^ corren sobre las partes horizontales de los carriles  
9  2a , Las tiras  longitudinales b_ bajo la tapa b actúan como corre­

deras que soportan la tapa en su movimiento sobre el órgano extre- 

mo ar del marco a próximo al dispositivo de cierre. Las t iras  o 

nerviaduras b_ sirven Cambien para proteger la  fundición y los 

bordes da la  misma de que se estropeen y para mantener la  superfi­

cie de asiento b^ levantada del suelo cuando la  tapa está comple­

tamente abierta y son de suficiente altura para impedir que los
9 7rebajos del mango b__ toquen con el asiento a__ en el extremo respec-

9
tivo del marco. Los carriles a_ pueden estar inclinados de extremo 

a extremo en cuyo caso el ángulo de inclinación será menor. Para 

cubiertas de pequeño tamaño y similar'es los carriles pueden supri­

mirse.

ñn una construcción modificada para emplearla en agujeros de 

hombre y similares relativamente de gran tamaño, la tapa o plancha 

puede hacerse en dos mitades adaptadas para asentarse una en la  

otra en sus bordes adyacentes por la  previsión de caras de asiento 

biseladas o inclinadas y la  separación de las dos mitades puede fa ­

c ilita rse  por la previsión de pares de carriles opuestos desde las  

posiciones adyacentes a l centro del marco a.



Aplicando el invento a una cubierta maciza como se representa

en las fig s . 5, 6 y 7 el marco a se hace en cuatro partes o sec -  
1 2ciones art a_ unidas entre sí por las esquinas del modo antes des-

9crito . Como una alternativa, los carriles ar ( f ig s ,  1, 2 y 3 ), los
7 .

asientos a_ de los órganos latera les opuestos del marco se ex­

tienden hacia abajo y hacia dentro para prever carriles con partes 

biseladas c^ sobre órganos que se extienden hacia abajo c emperna­

dos o asegurados de otro modo a un extremo de la  cubierta b, estan­

do adaptados para empalmar. Cerca del extremo del marco al que el 

extremo de la  cubierta o tapa f i jo  con los órganos c va dispuesto 

normalmente, los asientos biselados o inclinados a7 de los órganos 

latera les aA del marco son de anchura reducida y pueden ser ranura- 

dos y los carriles inclinados a*2 se han previsto sobre los lados 

interiores de los órganos ar para extenderse desde las posiciones 

adyacentes a l fondo de los órganos extremos a2 hacia arriba con 

una inclinación conveniente de manera que corran en los carriles

horizontales formados por las partea extendidas de los asientos 
7

a ♦ l«a tapa b puede fundirse en una pieza, pero con preferencia, 

como se representa, se hace de cuatro partes, esto es, dos órganos 

laterales b^8 y dos órganos extremos b ^  provistos de extremos de 

ingletes y sostenidos entre sí por medio de abrazaderas angulares 

d empernadas en los lados interiores a las respectivas partes. Pa­

ra fa c il it a r  la  operación de vaciado y modelado se ha encontrado 

ser ventajoso prever los órganos ]¿ 6, b ^  de la  tapa de la  sección 

transversal representada comprendiendo una parte horizontal que se 

extiende hacia fuera y que lleva  el asiento b^ y una parte horizon­

ta l que se extiende hacia dentro que sirve para el soporte de la  

tapa maciza e y el refuerzo para la  misma, estando unidas las dos 

partes horizontales por una pared vertica l y habiéndose previsto 

tiras  de refuerzo b18 para soportar y dar rigidez a l asiento b1, 

jil refuerzo para la  tapa maciza jj puede comprender trozos de alam­

bre dispuestos paralelos, por ejemplo de próximamente 1/6 de »  de
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21diámetro, soportados sobre pivotes b y mantenidos en su po-
gp

sicion por medio de por ejemplo to rn illo s b , estando los

alambres e  ̂ ensamblados para formar una malla abierta. Además
2

pueden disponerse trozos solos _ê  de alambre mas fuerte para

extenderse longitudinal y transversalmente de manera que se in -
/ 2 terseccionen en posición central, estando estos alambres e ,

con preferencia ligeramente combados o arqueados y descansando 

por sus extremos en el ángulo formado en la  unión de la  parte in­

ferior horizontal que se extiende hacia dentro y la  pared v e rti­

cal de las secciones b ^ ,  bl7 del marco. Sin embargo puede em -  

plearse cualquier otra forma conveniente de refuerzo.

Con el fin  de asegurar una junta eficaz entre las secciones 

adyacentes del marco a y también de la  tapa b cuando se hacen en 

secciones, los extremos de inglete de las secciones pueden pro­

veerse de rebajos superficiales a^£, b19 ( f ig .  9) que, cuando 

las secciones están ensambladas entre sí forman cámaras f  (f ig s .

3 y 7) para rec ib ir la  junta metálica como por ejemplo plomo en­

durecido o metal de imprenta que, después que las secciones se 

han empernado entre s í, se v ierte  dentro de las cámaras por aber­

turas formadas, por ejemplo por canales o rebajos o partes corta­

das b2Q, a1^ que se extienden respectivamente hacia arriba y ha-
5

cia abajo, los pernos a__ que aseguran las secciones del marco a 

entre sí se extienden a través de agujeros â -̂  en los extremos 

de las secciones y consiguientemente a través de las respectivas 

cámaras f .  Con preferencia como se representa en la  f ig .  10a, los 

rebajos a^£, b ^  pueden ser de forma de cola de milano de manera 

que la  junta de metal sostenga con seguridad las secciones entre 

sí aun cuando los pernos a_ § las abrazaderas d lleguen a a flo ­

jarse.

Para ensamblar un marco y una tapa construidos como se re -  

presenta en las fig s . 7, 8, 9 y 10, las secciones a^, a^ 6 b££,

b__ del marco o de la tapa respectivamente se ensamblan sobre

un bloque que tiene asientos correspondientes a los asientos de
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la  respectiva tapa o marco, estando las partes empernadas entre 

/• sí y unidas por las esquinas por metal fundido dantáro de -las canare,s f  

como antes se ha descrito* ¿¡1 marco o tapa ensamblados, según el 

caso, se invierte entonces y las secciones de la  tapa o marco a 

ensamblar se dejan en su debida posición y se empernan entre sí* 

uniéndose finalmente los ángulos de un modo sim ilar a los ángulos 

del marco, En el caso de tapas de una pieza como se representa en 

las f ig s . 1 á 4, el marco puede ensamblarse directamente sobre 

la  tapa la  cual se invierte para este fin . Se comprenderá que los 

ángulos del marco representados en las f ig s . 1 á 4 están unidos 

con preferencia entre sí de un modo similar a l descrito con re­

ferencia a las f ig s . 5 á 10.

Para emplearlo en carreteras u otros lugares donde la tapa 

o sim ilar pueda estar sometida a cargas muy pesadas, la  tapa b 

puede fundirse en una pieza con nerviaduras transversales y lon­

gitudinales que forman partes ensanchadas por el fondo para fo r­

mar celdas que tengan sus partes mas bajas de forma acabada en 

punta esencialmente cónica tt otra forma convenientemente compri­

mida para rec ib ir y soportar la  carga de relleno. Pueden preverse 

carriles similares a los representados en la  f ig .  5. la  tapa puede 

estar adaptada para rec ib ir bloques de madera.

Generalmente si no se han previsto medios para cerrar la  tapa, 

es de desear prever topes para impedir cualquier posibilidad de 

movimiento la tera l de la  tapa sobre su asiento, por la  acción del 

trá fico , estando dichos topes convenientemente formados por con­

tinuaciones o prolongaciones y nerviaduras transversales de refuen 

zo en el interior de la  cubierta o tapa. El invento puede aplicar­

se a planchas de calle o sim ilares.

l as ventajas de la  construcción seccional de la  tapa de aguje­

ro de hombre o sim ilar, según el invento, puede resumirse como 

sigue: El modelado y vaciado se sim plifica mas especialmente mien­

tras que se impide el uso de grandes núcleos centrales soportados 

por r e j i l la s  y el coste del modelado y vaciado es materialmente
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-y -r  educido. Además es imposible vaciar o colar las part es nny exacta -  

mente de manera que se requiere un mínimun de pulido, acabado o 

fabricado que puede efectuarse con mucha fac ilidad  siendo los asien­

tos rectos y fácilmente accesibles. Puede asegurarse un asiento 

perfecto y consiguientemente una tapa o sim ilar que posea gran re­

sistencia mientras que puede obtenerse una construcción re lativa  -  

mente lig e ra  que requiera menos metalí Además, debido al perfecto 

asiento obtenido, se evita la  necesidad de la  usual junta hidráuli­

ca y consiguientemente las dificultades asociadas con las sucieda­

d-des que caen enndichas juntas o cierres y también las oscilaciones 

y roturas debidas a apoyos desiguales. Otra ventaja es que el mayor 

numero de tamaños de tapas de agujero de hombre o similares pueden 

construirse, de partes que se tengan en stock o de tamaño standard, 

efectuando por esto considerables rebajas en el coste del moldeado 

y producción.

Se comprenderá que el invento no se lim ita a la  construcción 

antes descrita.

Cualquier otra disposición equivalente de carriles para fac i­

l it a r  la  separación o desplazamiento y recambio de la  tapa o plan­

cha puede emplearse. Así los carriles pueden ser horizontales o 

esencialmente horizontales por toda su longitud y los salientes que 

se extienden hacia abajo sobre la  tapa o plancha pueden proveerse 

de planos inclinados adaptados para cooperar con los carriles , de 

ta l manera que el extremo respectivo de la  cubierta o plancha se 

eleve durante la  primera fase del movimiento de apertura de la  mis­

ma, para, los fines antes descritos.

N 0 T A .-

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara 

como de novedad e invención propia, son las siguientes reivindica­

ciones;

I a. -  Una tapa de agujero de hombre rectangular (boca de entraaa )
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planchas de calzada o sim ilar que tiene superficies de asiento b i­

seladas o inclinadas, caracterizada porque el marco se construye 

en partes o secciones, adaptadas para empernarse o asegurarse entre 

s í de otro modo en los ángulos, para formar una estructura ríg ida  

para los fines descritos.

2a,- Una tapa de agujero de hombre rectangular (boca de entra­

da) plancha para calzada o sim ilar, que tiene superficies de asien­

to biseladas o inclinadas, caracterizada porque el marco se cons­

truye en partes o secciones adaptadas para empernarse o asegurarse 

entre s í de otro modo en los ángulos y porque las superficies que 

cooperan con las partes de los ángulos están provistas de rebajos 

que forman cámaras adaptadas para rec ib ir juntas de metal del modo 

y para los fines que esencialmente se han descrito.

3a u n a  tapa rectangular de agujero de hombre, (boca de en­

trada), plancha de calzada o sim ilar, según lo reivindicado en el 

punto l o 2 ,  caracterizada porque la  cubierta o plancha se cons -  

truye igualmente en secciones adaptadas para empernarse o asegurar­

se rigidamente de otro modo entre s í en los ángulos, para los fines 

descritos.

4a,- Una tapa rectangular de agujero de hombre, (boca de en­

trada), plancha de calzada o sim ilar según lo reivindicado en cual­

quiera de los puntos precedentes, caracterizada porque los asientos 

que cooperan, están provistos de uno o mas canales o rebajos dis -  

puestos en partes opuestas y que se extienden longitudinalmente,
t

para los fines descritos.

5a.- Una tapa rectangular de agujero de hombre, (boca de en­

trada), plancha de calzada o sim ilar según lo reivindicado en cual­

quiera de los puntos precedentes, en la  que el marco se provee de 

carriles dispuestos paralelos en lados opuestos y en la  que la  ta­

pa p plancha se provee en un extremo de salientes que se extienden 

hacia abajo, adaptados para enea.jar en dichos carriles , para el 

f in  y esencialmente según se ha descrito.
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6&,- Un método de construir cubiertas de agujeros de hombre 

rectangulares (bocas de entradas), planchas para calzadas o simi­

lares, esencialmente según se ha descrito anteriormente.

7a,- Una cubierta o similar de agujero de hombre rectangular 

(boca de entrada), esencialmente según se ha descrito antes con 

referencia a las f ig s , 1 á 4 de los adjuntos dibujos esquemáticos.

8 s.- Una tapa rectangular de agujero de hombre (boca de entra­

da) o sim ilar, esencialmente según se ha descrito anteriormente 

con referencia a las f ig s , 5 a 7 de los adjuntos dibujos esquemá­

93.- Un método de y medios para la  junta de las uniones de los 

ángulos de tapas de agujero de hombre (boca de entrada) o sim ila­

res, según cualquiera de los puntos precedentes, esencialmente se­

gún se ha descrito anteriormente con referencia particularmente a 

las f ig s , 9 y 10 de los adjuntos dibujos esquemáticos,

lo a ,- Tapas rectangulares de agujero de hombre (boca de entrada) 

y sim ilares.- Según se describe y reivindica en la  presente memo­

r ia  descriptiva y se ilu stra  con los dibujos que a la  misma se 

acompañan.

Consta esta memoria de once páginas foliadas y escritas por 

una sola cara.

ticos.

Madrid, 6 de mayo de 1929 

L - - * w  

P.P./
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