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KEEMORTIA DESCEIPTIVA

pare una patente de invencibn por veinte aios, por » Tapas rectan
gulares de agujero de hombre (boca de entrada) y similares ». a
favor de don Vivian EL K I N G T O N, residente en Dover { Gran

Bretaifia ) Dour Iron Foundry.-
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Bl presente invento se refiere a tapas rectangulares de agu-
jero de hombre (boca de entrada) y similares y tieme por objeto
prever una construceidn perfeccionsada de tapa rectangular o simi-
lar, por la que los asientos puedan fundirse fécilmente y con exac
titud y si es necesario, pulirse, terminarse o estamparse de ma -
nera que la tapa o similar ajuste o se asiente exactamente sobre
su marco, asegurando gran fuerza y resistencia a las roturas, evi-
tendo oscilaciones y permitiendo asegurar una junta hermética al
gua o al gas sin el empleo de juntas hidrdulicas.

Ya se ha propuesto anteriormente prever agujeros de hombre y

cubiertas similares con bordes biselados gue formen asisntos in-~

clinados que cooperen con correspondientes asientos inclinados en

el borde superior del marco de manera que la tapa descanse sobre



el marco sin fugas. Sin embargo, como es imposible précticamente,
fundir marcos y tapas enteros o de una pieza en moldes de perfec—
tos asientos y ssegurar gque la contraccibn des cada uno sea exac-
tamente igual aun cuando sea el molde el mismo recipiente de me-
tal y como ademds el trabajar el asiento inclinado en un marco o
bastidor completo es muy dificil y costoso, ha sido necesario has-
ta ahora emplear el cierre hidrdulico usual, que comprende una pes-
tafia sobre la tapa que Se sumerge en una cavidad llena de grasa o
agua, en unibn con los asisentos o ajustes inclinados,

Segfin el presente invento el marco o bastidor de una tapa o
placa rectangular o similar de agujero de hombre, gue tengs Ssuper-
ficies de asiento biseladas o inclinadas se construye en partes o
secciones adaptadas a sujetarse con pernos o de otro modo, unidas
entre si por las esquinas de cualquier manera conveniente, Los
asientos del marco estén biselados o inclinados interior y exte -
riormente, por ejemplo en un dngulo de 452 con preferencia desde
la superficie superior del bastidor y aun mejor desde las posicio-
nes en o adyacentes a los bordes superiores exteriores del mismo,

La tapa puede hacerse de una pieza o puede hacerse, lo mismo que
el marco, en cuatro partes adaptadas para unirse entre sq por las
esquinas, con preferencia por juntas de inglete. Los extremos de
inglete de las secciones pueden proveerse de rebajos de forma con-
veniente, con preferencia cortados, adaptados, cuando las seccio-
nes se han ensamblado entre si, para formar cémaras para recibir
el metal, como por ejemplo plomo endurecido o metal de imprenta,
vertido en las cAmaras a traves de abefturas convenientes para
cerrar las secciones entre sfi.

Ademés segin el invento, se haaprevisto medios por los que
puede facilitarse la opsracibdn de quitar o recambiar la tapa, plan-
cha o similar. Fars este fin, la tapa, plancha o similar puede
proveerse en o cerca de un sxtremo de unop mas asideros, ganchos o
ranuras de llaves o dispositivos equivalentes y en el extremo opues -

to pueden proveerse de salientes que se extiendan exteriormente,



adaptados para cooperar con carriles o guias previstos en las caras
interiores de los lados opuestos del marco, estando dispuestos los
carriles o guilas de tal manera que cuando la tapa o plancha se le-
vanta la parte profunda del asiento por medio del mango, mangos o
similares se empuja longitudinalmente fuera del marco o bastidor,

el extremo de la tapa o plancha se levanta mas por los medios_ele-
vadores por unirse los salientes que se extienden hacia abajo,

antes mencionados, con los carriles o guias de manera que la cubier-
ta o plancha se lavanta y se mantiene fuera de los asientos del
marco durante su separacibn o desplazamizsnto ¥y recambio,

El invento se describe despubds como via de ejemplo con "refe-
rencia a los adjuntos dibujos esquembticos en los que:

La fig. 1, es una elevacibn en seccibn de un marco y cubierta
de agujero de hombre seghn el invento, con la tapa en posicidn ce-
rrada. _

La fig. 2, es una vista similar que presenta la tapa abierta
barcialmente.

La fig. 3, es una vista parcial =n planta correspondiente a
la fig., 2.

La fig. 4, es una seccidn transversal por la 1li{nea 4-4 de la

La fig. 5, es una elevacidn en seccidn similar a la de la
fig. 2 que ilugtra la aplicacidn del invento a una tapa maciza.

La fig. 6, es una seccibn transversal correspondiente a la
fig, 5.

La fig., 7, es una vista parcial en Planta correspondiente a
la fig. 5, en ;a que se ha omitido la tapa maciza;

La fig; 8, es una vista detallada que ilustra la disposicidn
de los rebajos o depresionss en los extremos de las Secciones del
marco o bastidgr y de la tapa para recibir las juntas metédlicas.

La fig. 9, es una vista parcial en planta en escala aumentada
que ilustra una forms modificada de los rebajos representados en

la fig. 8,



Para llevar el invento a la prictica segn una construceidn y
con referencis a las figs. 1 4 4 de los adjuntos dibujos esquemé—
ticos, el marco a estd construido de cuatro secciones, esto es,
dos drganos laterales al y dos brganos terminales EE’ fundidos con

extremos o pestafias de inglete gf, gf respectivamente y adaptados
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para asegurarse entre s{ en las esquinas por medio de pernos
que se extienden o introducen por agujgros en las respectivas ti-
ras de ingletes gf, a%, Tos brganos al, gf estén hechos con pre -
ferencia de la seccibn transversal representada en los dibujos,

o una seccidn transversal equivalente que facilita las operacio-
nes de moldeado y fundido y pueden adaptarse para Formar un aloja-
miento para los materiales de carretera o cubierta y con preferen-
cia también estén adaptados con tiras gf que refuerzan y sostienen
a los asientos inclinados EZ'

Ly tapa b puede estar construida de una pieza como Se repre-
senta o puede hacerse en partes, lo mismo que sl marco a y esté
provista de correspondientes superficies o asientos biselados o
inclinados E& de manera que cuando caen en su posicidn descansa
sobre las superficies inclinadas de asisento EZ del marco a.

La cubierta D estéd formada de tiras de refuerzo longitudinales y
transversales QE, EE y dichas tiras con preferencia se extienden
alineadas con las tiras de refuerzo gf del marco.

Lias respectivas caras o superficies de asiento EZ’ Qf bueden
estar provistas de uno o mas canales o rebajos EE’ gf de junta con
grasa dispuestos para cooperar en los lados opuestos, Para facili-~
tar la apertura y el cierre de la cubierta o tapa b, ésta se pre-
vée cerca de un extremo de un mango Ef o similar de construccidn
usual y adyacente a otro extremo, se ha provisto de partes salien-
tes que se extienden hacia abajo EE adaptadas para correr sobre
carriles EE que se extienden hacia dentro desde las caras interio-
res de los brganos de los lados opuestos g} y forman carriles o

guias. Para abrir la tapa b, se suelta el tornillo 22, u otro dis-

positivo de sujecidn y el extremo prbéximo de 1z tapa se levanta



\/

ligeramente encajaido en el asidero gf unse. herramienta apropiada de
menera que el extremo de la tapa levante o abra las supsrficies de
asiento EZ por el extremo respectivo del marco a y la cubierta b

se separa sntonces longitudinalmente del marco despuds de lo cual
10

a'”, en la superficie interior del drgamo los extre-

los salientes
mos opuestos del marco EE se desacoplan de los rebajos que cooperan
EE en las respectivas partes salientes que se extienden hacia aba-
Jo EE del lado inferior de la cubierta b y las partes Ef encajan
con las partes inclinadas de los carriles gg. Durante el movimien-
to longitudinal de la tapa b con respecto al marco a, la tapa se
levanta gradualmente mientras que las partes EE montan sobre los
carriles 23 en la posicibn indicada en la fig. 2, de cuya posicibn
las parteslgf corren sobre las partes horizontales de los carriles
23. Las tiras longitudinales gf bajo la tapa b actuan como corre-
deras que soportan la tapa en su movimlento sobre el 6rgano extre-
mo gf del marco a prbximo al dispositivo de cierre, Las tiras o
nerviaduras QE sirven bambién para proteger la fundicibn y los
bordes de la misma de gue se estropeen y para mantener la superfi-
cie de asiento 2} levantada del suslo cuando la tapa estéd comple-
tamente abierta y son de suficiente altura para impedir que los
rebajos del mango EE togquen con el asiento gz en el extremo respec-
tivo del marco. Los carriles gi pueden estar inclinados de extremo
a extremo en cuyo caso el &dngulo de inclinacidn serd menor. Para
cubiertas de pequeflo tamafio y similares los carriles pueden supri-
mirse.

Zn una construccibdn modificada para emplearla en agujeros de
hombre y similares relativamente de gran tamafio, la tapa o plancha
puede hacerse en dos mitades adaptadas para asentarss una en la
otra en sus bordes adyacentes por la previsidn de caras de asiento
biseladas o inclinadas y la separacibdn de las dos mitades puede fa~

cilitarse por la previsidn de pares de carriles opuestos desde las

Posiciones adyacentes al cantro del marco a,



Aplicando el invento a una cubierta maciza como se representa
en las figs, 5, 6 y 7 el marco a se hace en cuatro partes o sec -
ciones gi, EE unidas entre si por las esquinas del modo antes dss-
erito. Como una alternativa, los carriles gg (figs. 1, 2 y 3), los
asientos iz de los brganos laterales opuestos g& del marco se ex-
tienden hacia abajo y hacia dentro para prever carriles con partes
biseladas E& sobre drganos que se extienden hacia abajo ¢ emp erna—
dos o asegurados de otro modo a un extremo de la cubierta b, estan-
do adaptados para empalmar, Cerca del extremo del marco al gue el
extremo de la cubierta o tapa fijo con los brganos ¢ va dispuesto
normalmente, los asientos biselados o inclinados gz de los drganos
laterales g& del marco son de anchura reducida y pueden ser ranura-
dos y los carriles inclinados g&f se han previsto sobre los lados
interiores de los érganos g} para extenderse desde las posiciones
adyacentes al fondo de los drganos extremos EE hacia arriba con
una inclinacién conveniente de manera que corran en los carriles
horizontales formados por las partes extendidas de los asientos.
gz. Lé tapa b puede fundirse en una pieza, pero con preferencia,
como se representa, se hace de cuatro partes, esto es, dos brganos
laterales 2&2 y dos 6rganos extremos EEZ provistos de extremos de
ingletes y sostenidos entre si por medio de abrazaderas angulares
4 empernedas en los lados interiores a las respectivas partes. Pa-
ra facilitar la operacidn de vaciado ¥y mode.ado se ha encontrado
ser venta joso prever los brganos E}e, EEZ de la tapa de la seccibn
transversal representada comprendiendo una parte horiz mmtal gue sSe
extiende hacia fuera y gque lleva el asiento 3} y una parte horizon-
tal que se extiende hacia dentro que sirve para 2l soporte de la
tapa maciza e y el refuerzo para la misma, estando unidas las dos
partes horizontales por una pared vertical ¥ habiéndose previsto

tiras de refuerzo bi8 bpara soportar y dar rigidez al asiento QE.

Bl refuerzo para la tapa maciza © puede comprender trozos de alam-

bre dispuestos paralelos, por ejemplo de proximsmente 1/6 de £ de
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y mantenidos en su po-
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didmetro, soportados sobre pivotes
sicibn por medio de por eiemplo tornillos estando los

alambres gf ensamblados para formar una malla abierta. Ademés
pueden disponerse trozos solos gf de alambre mas fuerte para

extenderse longitudinal y transversalmente de manera gue se in-
2
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terseccionen en posicidn central, estando estos alambres
con preferencia ligeramente combados o arqueados y descansando
por sus extremos en el 4ngulo formado en la unibn de la parte in-
ferior horizontal que se extiende hacia dentro y la pared verti-
cal de las secciones Eif, EEZ del marco; Sin embargo puede em ~
plearse cualquier otra forma conveniente de refuerzo,

Con el fin de asegurar una junta eficaz entre las secciones
adyacentes del marco a y también de la tapa b cvando se hacen en
secciones, los extremos de inglete de las secciones pueden pro-
veerse de rebajos superficiales gif, 2&2 (fig. 9) que, cuando
las secciones estén ensambladas entre si forman cémaras f (figs.
3 y 7) para recibir la junta metélica como por ejemplo plomo en-
durecido o metal de imprenta que, después que las secciones se
han empernado entre si, se vierte dentro de las clmaras por aber-
turas formadas, por ejemplo por canales o rebajos o partes corta-
daslgég, gif_ que se extienden respectivamente hacia arriba y ha-
cia abajo. Los pernos EE que aseguran las secciones del marco 2
entre si se extienden a traves de agujeros g&f en los extremos
de las secciones y consiguientemente a traves de las reépectivas
cimaras f. Con preferencia como se representa en la fig, 1l0a, los
rebajos 2&?, EEE pueden ser de forma de cola de milano de manera
que la junta de metal sostenga con seguridad las secciones entre
si aun cuando los pernos gf d las abrazaderas 4 lleguen & aflo-
jarse.

Para ensamblar un marco y una tapa construidos como se re -~

al, &% 6 b6,

presenta en las figs. 7, 8, 9 y 10, las secciones
b17 del marco o de la tapa respectivamente se ensamblan sobre

un bloque que tiene asientos correspondientes a los asientos de



la respectiva tapa o marco, estando las partes empernadas entre
- s{ y unidas por las esquinas por metal fundido dentio dslés'cénaxé,s_f;
como antes se ha descrito. £1 marco o tapa ensamblados, segln el ~
caso, se invierte entonces y las secciones de la tapa o marco a
ensamblar se dejan en su debida posicibn y se empernan entre si,
uniéndose finalmente los &ngulos de un modo similar a los éngulos
del marco. in el caso de tapas de una pieza como se representa en
las figs. 1 4 4, el marco puede ensamblarse directamsnte sobre
la tapa la cual se invierte para este fin. Se comprenders gque los
dngulos del marco representados en las figs., 1 & 4 estén unidos
con preferencia sntre si de un modo similar al descrito con re-
ferencia a las figs. 5 & 10.

Pyra emplearlo en carreteras u otros lugares donde la tapa
o similar pueda estar sometida a cargas muy pesadas, la tapa b
puede fundirse en una pisza con nerviaduras transversales y lon-
gitudinales que forman partes ensanchadas por el fondo para for-
mar celdas que tengan sus partes mas bajas de forma acabada en
punta esencialmente cbdnica ¢ otra forma convenientemente compri-
mida para recibir y soportar la carga de relleno. Pusden preverse
carriles similares a los representados en la fig. 5. La tapa puede
estar adaptada para recibir bloques de madera,

Generalmente si no se han previsto medios para cerrar la tapa,
es de desear prever topes para impedir cualquier posibilidad de
movimiento lateral de la tapa sobre su asiento, por la accidn del
tréfico, gestando dichos topes convenientemente formados por con-
tinuzciones o prolongaciones y nerviaduras transversales de refuer-
zo en el interior de la cubierta o tapa. El invento puede aplicar-
se a planchas de calle o similares,

Lgs ventajas de la construccibdn seccional de la tapa de aguje-
ro de hombre o similar, segin el invento, puede resumirse como
sigue: £1 modelado y vaciado se simplifica mas especialmente mien-

tras que se impide el uso de grandes nucleos centrales soportados

por rejillas y el coste del modelado y vaciado es materialmente



_#reducido. Ademds es imposible vaciar o colar las partesmyexacta -
mente de manera que se requiere un minimun de pulido, acabado o
fabricado gque puede efectuarse con mucha facilidad siendo los asien-
tos rectos y facilmente accesibles; Puede asegurarses un asiento
perfecto y consiguientemente una tapa o similar gque posea gran re-
sistencia mientras que puede obtenerse una copstruccién relativa -
mente ligera que requiera menos metal{ Ademés, debido al perfecto
asiento obtenido, se evita la necesidad de la usual junta hidrduli-
ca. y consiguientemente las dificultades asociadas con las sucieda~

—4es que caen enndichas juntas o cierres y tambibn las oscilaciones
y roturas debidas a apoyos aesiguales; Otra ventaja es gque el mayor
nfmero de tamafios de tapas de agujero de hombre o similares pueden‘
construirse, de partes gue se tengan en stoek o de tamario standard,
efectuando por esto considerables rebajas en el coste del moldeado
y producecidn,

Be comprenderd que el invento no se limita a la construccidn
antes descrita,

Cualquier otra disposicidn equivalente de carriles pare faci-
litar la separacidn o desplazamiento ¥y recambio de la tapa o plan-
cha puede emplearse. Asi los carriles pueden ser horizontales o
esencialmente horizontales por toda su longitud y los salientes que
se extienden hacia abajo sobre la tapa o plancha pueden proveerse
de planos inclinados adaptados para cooperar con los carriles, de
tal manera gue el extremo respectivo de la cubierta o plancha se
elgve durante la primera fase del movimiento de apertura de la mis-

ma, para los fines antes descritos.

0 T A.-
. ).’.’.’:!

Descrito suficientemente el presente invento lo que se declara
. . « 4 . . .
como de novedad e invencidn propia, son las siguientes reivindica-
ciones;

la.,~ Una tapa de agujero de hombre rectangular (boca de entrada)



planchas de calzada o similar que tiene superficies de asiento bi-
seladas o inclinadas, caracterizada porque el marco se construye

en partes o secciones, adaptadas para empernarse o asegurarse entre
sf de otro modo en los &ngulos, para formar una estructura rigida
pare los fines descritos,

2&;- Una tapa de agujero de hombre rectangular (boca de entra-
da.) plancha para calzada o similar, que tiene superficies de asien-
to biseladas o inclinadas, caracterizada porque el marco se cons-
truye en partes o secciones adaptadas para empernarse 0 aSegurarse
entre s{ de otro modo en los &ngulos y porque las superficies que
cooperan con las partes de los éngulos estén provistas de rebajos
que forman clmaras adaptadas para recibir juntas de metal del modo
y para los fines que esencialmente se han descrito, '

?ﬁ;- Una tapa rectangular de agujero de hombre, (boca de en-
trada), plancha de calzada o similar, segin lo reivindicado en el
punto 1 e 2, caracterizada porque la cubierta o plancha se cons -
truye igualmente en secciones adaptadas para empernarse o asegurax-
se rigidsmente de otro modo entre sf{ en los &ngulos, para los fines
descritos,

%ﬂ.- Bna tapa rectangular de agujero de hombre, (boca de en-
trada), plancha de calzada o similar segfin lo reivindicado en cual-
quiera de los puntos precedentes, caracterizada porque los asientos
que cooperan, estén provistos de uno o mas canales o rebajos dis -
puestos en partes opuestas y que se extienden longitudinalmente,
para los fines descritos, '

55.- Una tapa rectangular ds agujero de hombre, (boca de en-
trada), plancha de calzada o similar segﬁn lo reivindicado en cual-
quiera de los puntos precedentes, en la que el marco se provee de
carriles dispuestos paralelos en lados opuestos y en la gque la ta-
pa p plancha se provee en un extremo de salientes que se extienden

hacia abajo, adaptados para enca®}ar en dichos carriles, para el

fin y esencialmente segfin se ha descrito.



68,- Un método de construir cubiertas de agujeros de hombre
rectangularss (bocas de entradas), planchas para calzadas o simi-
lares, esencialmente segin se ha descrito anteriormente.

7ﬁ;- Uns cubierta o similar de agujero de hombre rectangular
(voca de entrada), esencialmente segin se ha descrito antes- con
referencia a las figs; 14 4 de los adjuntos dibujos esquemlticos.

85;— Una tapa rectangular de agujero de hombre (boca de entra-
da) o similar, esencialmente segln se ha descrito anteriormente
con referencia a las figs; 5 a 7 de los adjuntos dibujos esquemé-
ticos;

9a,- Un método de y medios para la junta de las uniones de los
4ngulos de tapas de agujero de hombre (boca de entrada) o simila-
res, seglin cualquiera de los puntos precedentes, esencialmente se-
gﬁn se ha descrito anteriormente con referencia particularmente &
las figs. 9 y 10 de los adjuntos dibujos esquemAticos.

1oa;~ Tapas rectangulares de agujero de hombre (boca de entrada)
¥y similares,- Segﬁn ge describe y reivindica en la presente memo-
ria descriptiva y se ilustra con los dibujos que a la misma se
acompatian.

Consta esta memoria de once phginas foliadas y escritas por

una sola cara.

Madrid, 6 de mayo de 1929.

Leocadiq Lbpez y Lbpesz,
P.P./ M

— >
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