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PROYECTO DE CIERRE DE PASO A NIVEL AUTOMATICO

‘.
. N ‘ LN

Aperato ng 1 : Se compone de una torre metélica de une altura de

tres metros aproximsdamente.’ - N '

' En su perte més alts lleve un eje que descansa y S8e mug

ve sobre dos cojinetés de metal. o ) R
Este eje sobresale por un extremo de la torre con una

- fuerte sbrazadera, la cual sujeta un palo © barra metélica desti-

nada & producir el cierre del paso a nivel,’

La barre de cierre lleva en el extremo opuesto al que
hace el cierre, un orificio; de &1, perde un cable al-que le gi-
gue une pequefia y delgads barra de hierro recta menocg en el extre
mo inferior que termine en forma de pala y curvada; en la parte
curvada‘lleve un orificio por el cual.pasa un cable que viene &
lo lago de la via y termine ton un peso.de hierro cepaz de hacer
mover el cabek del que pendei’

El cable referido tiene un pequefic tope adherido y que
girve, para ‘que cusndo el peso baja.arrastrando al cable tire de
la barra delgada, y &sta a su vez por el extremo’ de la barra o
palo de cierre haciendolo asl girar scbre su eje
Palaneasg motrices : Paralelas a lg via y dos kilometros antes del
paso a nivel) van dos o tres palancas de hierro separadas entre
813 . son rectas y Unicamente su parte superior tiene une rueva cur
va; descansan sobre un fuerte eje, sobre el cual giran y tienen
por base une solide armazén de hierro dentro de 1w ctial giran;
yvendo al cubierto de la intemperie su parte interior 2 La armazén
0 base estd fertemente adherida al suelo, tiene dos compuertas
que permiten revisar su interior. Les palarces llevan eh su parte
inferior un orficio o©. garcho al cual va sujeto el cable.

BEl cable que nece en las palancas y merbha a lo largo
de ls via hasts el paso a nivel va cubierto por un tubo de hierro
galvanizado.

La locomotora llew allado izquierdo une fuerte planche
motriz de acero que empieza en la parte enterior de la méquina a
una alturs igual e la que alcanzan las palances motrices y termina
en la parte posterior de la repetida méquina a la altura que al-—
cenzan lag palancas motices cuendo es#n en posicidén bhorizontal:
va pues la citada plancha en plano muy inclinado y es sm ancho
el suficiente para que las palanzas' reshlen por ls plancha 8in sa~
lir de elle, hasta qe &sta se alejai ¢

Forma en que van las palancas motrices : Como ya qeda dﬁ:hoj‘," lag
pelancas van unidas al cable; en su parte inferior pero no todas
guerdsn Ta misme posicién; pues mientras la palanca primera esté
verticalmente}’ la segunda guerdas uns gran inclinacién y la tercers
estd completamente acosteda o sea horizontal, por eso cuando el
tren pasea} al correr la primera palance por la plancha motriz, se
va inclinando y cando estéd ye completeamente horizontal, la plancha
motr iz deja ya esta palanca y entra en contacto con la g egunds,
que entonces en virtud del tiron que le primera palance did al ca~
ble, estf en posicidn vertical; cuando la segrda llege tambien a
g1 méxima inclinacién ya la tercera se encuentra en posicién ade-
cuada para ser recibide, por la planchs motrizi

Guendo ls @ltima palance qgeda libre, ya el pasgo a nivel’
estéd cerrsdo, puesto que las palances gucesivamente fueron tirande
delcable y &8ste a su vez del pesoﬁ,‘ quedando entonces libre el palo
dé cierre el cuelpor su propio peso ha buscado une posicién hori-
zontal, quedando por 1o tento atrevesado en la carreters; o lo que




es lo mismo cerrando el paso.' o

En el paso nivel van dos_torres de cierre) uns a cada lado’
de la carretera y csda una de ellas ge cmpone de las mismas piezas.

Los cables que sagn de cads una de éstas torres se unen a 50
metros de distancia en el centro de la via, y de alll parte un sélo
ceble que suavemente va buscando el extremo de la via haste marchar
paralelamente yéndo asl haste las palancas en las cuales va unido.
o En la torre de cierre y un poc mé&s arriba del eje que sos=
tiene el palo dé cierre) ve un bulbn que descansa en un pequefic 80=
porte con-dog cojinetes galerdo hacde fuera y por la parte del palo
de cierre, en donde encuenira un obstéculo que le impide llegar has-
te la terminacién de su recorrido; dicho obstéculo es una pequefia
~ plencha de hierro que lleva el palo del cierre. Cuando &ste palc bus-
ca gsu posicién horizontalde cierre] al girar, la chepa deja pasar li-
bre al bulén, que sale hacia erra? Entonces; cuando el palo quiera
recobrar su posicién primera nc podréd por impedirselo el bulédn.

. Manera de hacer que el bulén deje peaso libre al palo de cierred Hay
dos: La primera consiste en ung, palanca motriz igual & las descritas
que trabaja‘erzdos‘direcciones? BEn su parte inferior van unidog dos
cables uno para cads torre y al pasar cada uno de ellos emntre dos
roldanas muy Jjustas‘-que evitan que el cable se salge fuera; al llegar
el cable al pié de la torre cuardo estas dos roldanas mediante las
cuales cambia de direccién y she a bus car una palanca uniendose en su
parte infertr; &ste a su vez al sufrir el tirén de dicho cable empuja
otra palanca més pequefia que Vva-unids al buldn y que‘Por lo tanto ha~
ce que se retire y deje paso libre al palo de cierres :
. El segundo es un electroiman que al recibir 1a corriente eléc-
trica tire del bulén quedando libbe el pad de cierre? Cuslgquiers de
los dos sigtemas produce glresultédo apetecido.' Bl segundo se encuen-
tra yd en mi invento "Gierre de pasoc a nivel automético eléctrico” p
. pendiente de concesidn de patente. : , , Do
o Para que el electroimen reciba la corriente hay necesidad de
monter. una linea de 20 metros de largo a la salida del Paso a Nivel
que. recibirs la corriente de la 1oc cmotora por medio'de un trole,sis-
tema, como el anterior pendiente de patente, en el mismo proyecto.
El mismo juego de palancas motr ices - que va antes paso a nivel
irén después con objeto de prodeir los mismos efectos cuardo el tren
gea, ascendente envez de descendente con las diferencias giguientes:
que irén al otro lado de la via, y que el cable terminaréd unido a
‘une. palanca, la que & Su Vez estd unida alotro cable-con el objeto
‘de que al tirar de &ste sea siempre en ung misma direccién

Nota reivindicgtor ia: Reivindico por ser de mi invencién y complete~
mente muevo el Cierre de paso & nivel autom4tico y reivindico por

1o tento como de mi invencitn y completamente rnuevo la plancha mo-
_triz que lleva la locomotora y su uso y de la misma forms las palan—
cas motrites, la torre de cierre de. paso a nivel y la combinacidn
de cables.’ : ) .
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