


PROYECTO DE CIERRE DE PASO A NIVEL AUTOMATICO

*

Aparato né 1 : Se pompone do una torre metálica de una altura de 
tres metro ŝ aproximadamente.'

En su parte más alta, lleva, un eje que descansa y se mué 
ve sobre dos cojinetés de metal.

Este eje sobresale por un extremo de la torre con una 
fuerte 8,brazadera¿ la  cual sujeta un palo t> barra metálica desti­
nada a producir el cierre del paso a n ivel.1

La barre, de cierre lleva en el extremo opuesto al que 
hace e l  cierre] un o r if ic io ;  de é lj pende un cable al que le  s i­
gue una, pequeña y delgada barra de hierro recta menos en el extre 
mo inferior que termina en forma de pala y curvada; en la  parte 
curvada,] vlleva un o r if ic io  por el cual^pasa un cable que viene a 
lo lago de la  via y termina fcon un pesovde hierro capaz de hacer 
mover el cabial del que pended

El cable referido tiene un pequeño tope adherido y  que 
sirl&e,, para 'que cuando, el peso baja^ arrastrando al ca,ble tire  de 
la  barra delgada,, y ésta a su vez por el extremo'.de la  barra o 
palo de cierre haciéndolo asi girar sobre su eje i1
Palancas motrices : Paralelas a la via y dos kilómetros antes del 
paso a nivel] van dos o tres palancas de hierro separadas entre 
s i;-son  rectas y únicamente su parte superior tiene una, nueva _cur 
va; descansan sobre un fuerte eje., sobre el cual giran y tienen 
por base una solide, anrnzón de hierro dentro de La chal giran] 
yendo al cubierto de la, intemperie su palta Ín terior/ La armazón 
o base está, de r teniente adherida al suelo, tiene dos compuerta,s 
que permiten revisar su interior. La,s palarca,s Llevan eh su parte 
inferior un o r fic io  O- gancho al cua,l va sujeto el cableé

El cable que nace en la& palanca^ y marbha a lo largo 
de la  via hasta el paso a nivel va cubierto por un tubo de hierro 
galvanizado.'La locomotora llea  aliado izquierdo una fuerte plancha 
motriz de acero que empieza, en la parte anterior de la, máquina a 
una, altura igual a, la que alcanzan las palancas motrices y termina 
en La parte posterior de la repetida máquina a ,la  altura que al­
canzan las palancas motáces cuando es fin en posición horizontal; 
va pues la citada, plancha en plano muy inclinado y es ■su ancho 

el suficiente para que las paLanzas' reslalen por la, plancha sin sa­
l i r  de ella,] hasta qie ésta se ale ja V '

Forma en que van las palancas motrices : Como ya qeda dÉho]' la,s 
palancas van unidas al cable] en su parte inferior pero no todas 
guardan La, misma posición] pues mientras la palanca primera está 
verticalmente]' la segunda guarda una gran inclinación y la tercera 
está completamente acostada o sea horizontal,, por esc cuando el 
tren pasa]' al correr la primera palanca por la plancha motrizj se 
va inclinando y cundo está ya completamente horizontal,, la plancha 
motriz deja ya esta palanca y entra en contacto con la, segunda 
que entonces en virtud del tirón que La primera palanca dió al caí­
ble,, está en posición vertica l; cuando la segnda llega también a 
su máxima inclinación ya la tercera se encuentra en posición ade­
cuada para ser recibida, por la plancha motriz.1

Cuando la, última palanca qieda libre,, ya el paso a, nivel 
está cerrado,, puesto que las palancas sucesivamente fueron tirando 
delcable y éste a su vez del peso]1* quedando entonces libré el palo 
dé cierre el cua,lpor su propio peso ha buscado una, posición hori­
zonte,!] quedando por lo tanto atravesado en la carretera,]1 o lo  que



es lo  mismo cerrando e l  p a so .' . .
Bn e l  paso  n i v e l  van dos to r r e s  de c i e r r e ,  una a  cada lado 

de l a  c a r r e te r a  y  cada una d e  e l l a s  se cmpone de la s  mismas p ie z a s .
Los c a b le s  que safen de cada una> de é s ta s  to r r e s  se  unen a 50 

m etros de d is t a n c ia  en e l  c e n tro  de l a  v i a ,  y  de a l l á  p a r te  
ca b le  que suavemente va  buscando e l  extrem o de la  v í a  b a s ta  marchar 
p a ra le la m e n te  yendo a s i  .h asta  la s  p a la n ca s  en la s  c u a le s  va  u n id o .

Bn la  to r r e  de c ie r r e  y  un poco más a r r ib a  d e l e je  que so s­
t ie n e  el" p a lo  de c i e r r e ;  va  un b u lé n  que d escan sa  en u n J ^ e n o  s o - , 
p o r te  con dos c o j in e t e s  salendo hacaia fu e r a  y  por l a  P a r te  d e l pa o 
de c i e r r e ,  en donde en cu en tra  un o b stá c u lo  que le  im pide l l e g a r  has 
t a  1 a@te rm in a c ié n  de su r e c o r r id o ;  d ich o  o b stá b a lo  es una 
p lan ch a"d e  h ie r r o  que l l e v a  e l  p a lo  d e l  c i e r r e .  Cuando é s te  p a lo  bus 
ca  su p o s ic ió n  horizonta/lde c i e r r e ; ,  a l  g i r a r ,  l a  e tap a  d e ja  p a £ ^  l i -  
b re  a l  b u ló n , que s a le  h a c ia  fu e r a .1 Entonces;, cuando e l  p a lo  q u ie ra  
re c o b ra r  su p o s ic ió n  p rim era no podrá por im p e d írse lo  e l  b u ló n .

Manera de h acer que e l  b u ló n  d e je  paso l i b r e  a l  p a lo  de c ie r r e ^  Hay 
d o s: La p rim era  c o n s is te  en uñé- p a la n c a  m o triz  ig u a l  a la s  
que t r a b a j a ’e n  dos. d ir e c c io n e s :1 Bn su p a r te  j  u n id *ds dos
c a b le s  uno p a r a  cada t o r r e  y  a l  pasar cada uno de e l lo s  e n tre  
ro ld a n a s  muy ju s t a s  <que E v ita n  que e l  cab le  se s a ig a  fu e r a .  a l  l l e g a r  
e l  c a b le  a l  p ié  de la  t o r r e  cuando e s ta s  dos ro ld a n a s  m ediante la s  
c u a le s  cam bia de d ir e c c ió n  y  stoe a b u scar una p a la n c a  u n ién d ose e n s 
p a r te  i n f e r i r ;  é s ta  a su ve z  a l  s u f r i r  e l  t i r ó n  de d ich o  c a b le  empuja 
o t r a  p a la n c a  más pequeña que va u n id a  a l  b u ló n  y  que p o r  lo  ta n to  har- 
ce que se  r e t i r e  y  d e je  paso l i b r e  a l  p a lo  de c i e r r e .  . , A

E l segundo es un e le ctro im á n  que a l  r e c i b i r  l a  c o r r ie n te  e lé c  
t r i c a  t i r a  d e l  bulón  quedando libtoe e l  pafe de C ie r r e ;  d®
lo s  dos. s is te m a s  produce e lr e s u lta d o  a p o te c id o - B i segundo se  encu^en­
t r a  yá en mi in ven to  " C ie r r e  de péso a  n i v e l  au tom ático  e l é c t r i c o  p
p en d ien te  de co n ce sió n  de p a te n te .  . , Q ,

P ara  que e l  e lectro im á n ’ r e c ib a  l a  c o r r ie n te  hay n e cesid a d  de
montar, una l i n e a  de 20 m etros de la r g o  a  ^ s a l i d a
aue r e c i b i r á  la  c o r r ie n te  de l a  locom otora p o r medio de un tr o le ,s p -s  
t e L  S o m f e l  i n t e r io r  p en d ien te  de p a te n te , en e l  mismo p r o y e c to .
tem a, como e l > n t e u ^ o  Pe p a la n c a s  m otaioes-q ue v a  ^ e s  ]g so  a n r y e l
ir á n  después con o b je to  de prodxiir lo s  mismos _ e fe c to s  cuando el t r e n  
Sea ascen den te  envez de descen den te con la® d ife r e n c ia s  s ig u ie n t e s .  
a S  fr fn T lT tr o  lado- de la  V ia , y  que e l  c a b le  te rm in ara  unido a
una. p a la n c a , l a  que a su v e z  esta u n id a  e io ^ °  °a b l® “ J . f 1 b;)
dé que a l  t i r a r  de é s te  s e a  s ie n p re  en una,misma d ir e c c ió n

Nota r e iv i n d ic a t o r ía :  R e iv in d ic o  p o r s e r  de mi in v e n ció n  y  completa^ 
mente nuevo é l  Q ierre  de paso a  n i v e l  autom ático  y  r e iv in d ic o  p 
lo  ta n to  como de mi in v e n ció n  y  com pletam ente nuevo la  p lan ch a m -  
t r i z  que l l e m  l a  locom otora y  su uso y  de l a  misma forma la s  p a la n ­
cas mnbrió e s ,  l a  t o r r e  de c i e r r e  de. paso a n i v e l  y  l a  com binación
de c a b le s^  • c
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