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El presente invento tiene por objeto clertas aploaciones

especiales de las veletas a la aviaciln.

suele con frecuencia ser necesario en la aviacién
efectuar determinadas operaciones, tales como el largar un
depésito el cambio de curvatura de un ala, el abrir 1la
hendidura de un sla con hendidura etc... cuya ejecucidén requiere
un meesnismo complejo, de puesta en movimiento, por el piloto,
que es difieil y a veces muy arriesgado. Ademas, puede
convenir hacer que éste mecanismo funcione automdticamente
para un sngulo dado de inclinacidm.

Las veletas o grimpolas, empleadas prudencialmente
permiten resolver estos diversos problemas de ung manera
ventajoss.

El dibujo ,ue se acompaila, dado a titulo de ejemplo,
muestra bien a las claras la naturaleza y el funcionamiento
del invento aplicado a un ala con ranuras O hendiduras,

El ala 1 represerntada en corte, tiene una superficie
auxiliar 2 susceptible de girar, por e jemplo, alrededor del
eje 3 que descsnsa en el soporte 4. Segim que la hendidura
5 asi constituida'esté abierta o cerrads cambian las propiedades
o condiciones aerodinimicas del gla, siendo conveniente que la
hendidura, cerrada para los débiles angulos de inclinscion,
esté abierta para los angulos de inclinscidén elevados, como de
8 a 10 grados, por ejemplo, en adelante.

Una grimpola 6, preferentemente uma grimpola tipo
Constantin ( véase la patente francesa n? 539.323 del 10 de
Noviembre de 1920 a nombre del Solicitante) sostenida por el
soporte 7, lleva, invariablemente wnida a2 uno de sus brazos
oseilantes 8, una palanca 9 que acciona o gobierna por medio
de wia biela 10, wma palanca 1l solidaria dél eje de

giro 3.




Cluro esta que si la grimpola tuviese wn éngulo

de ajuste de 10 grados hscia delante con relacidn a la vertical,
suponiendo gque la cguerda del ala estuviese horizontal, la
grimpola o veleta uedari inmovil mientras que el angulo

de inclinacidn sea inferior a 10 grados y la ranura quedara
cerrada, teniendo las superficies uma incidencia o inclinacidn
negativa., Cuendo el angulo de inclinacidén sea superior =

10 gredos, la grimpola se desviara hacia arriba hasta colocsrse
en la posicidén 12, 1z palanca 9 se colocari en 91, la biela

10 en 101, 1a palenca 11 en 111 y la superficie auxiliar

2 en 21. La hendidurs se abrird ¥y permanecera abierta hasta
que el angulo de inclinacidn vuelva a descender 2 menos de

10 grados,

El funcionamiento sers enteramente automatico.

En el momento de abrirse la hendidura, serd prudencial
abatir el cla estabilizadora 13 y volverla a levantar al cerrarse
la hendidura. Las bielas 14 y 16 y las palancas 16 y 17,
permiten realizar éste movimiento automdticamente en
combinesidn con 13. Ademas, al maniobrar el piloto, por
medio de la palancg 18, de 1lag biela 19 y de la palanca 20,
podra dar desviacidn angular, a su gusto, a la grimpola, es decir,
provosar el movimiento automético del conjunto, a voluntad, al
éngulo de inclinscidén que el haya elegido.

En vez de utilizar el desplazamiento de la pelanca 9
paré?brir 0 gerrar la hendiduras, al abatir o elevar un
estabilizador de curvaturs, claro esta que se la podria utilizar
tambien pars hacer fumcionar, conjugada o0 no con los movimientos
antedichos, estabilizadores o alones ordincrios, para soltar
un depbsito, para hacer funcionar wn aparato de segurided etc....
es decir, para asegurar el funcionamiento a distancia, auvtomdtico

u obligado,

de un mecanismo cualquisera,




Es conveniente, a causa de sus cualidades especiales
servirse, de preferencia, de una grimpola sistema Constantin,
81 bien desde luego puede utilizarse cualquier otra clase de
grimpola. Asi, por ejemplo, las dos superficies simétricas
podran ser reemplazadas por una sola 0 por varias superficies
asimétricas, Los contra-pesos podria ser supriridos., El trapecio
podria ser reemplazado por un paralelégramép un ceuadrilitero
cualquiera.

Conviene tambien fijarse en el punto siguiente:

La grimpola o veleta Constantin pierde estadbilidad
cuando es azotada por el viento primeramente por el lado
ancho del trapecio articulado, .ue es una de sus caracteristicas.
Ahora bien, en éste caso podré estar indicada la conveniencia
de que entre el viento por el lado mayor, bien sea haciendo
Zirar la veleta en 1z amplitud de 180 grados alrededor de
la palanca 23 y adoptando esta nueva posicidn, o bien
alargando lo suficiente el lado 22 del trapecio. En este caso,
en efecto, la potencia de abertura de la hendidura seris
aumentada a medida que se sbra ests ultima, _uedando descartada to-
da incertidumbre acerca del funcionamiento.

Como es natural, los mecanismos por palancas bielas
¥y bielas cortas anteriormente descritas, pueden ser reemplazados
por otros e uivalentes sin alterar en nada la naturslega misma

del invento,

Habiendo ya descrito y detallado con toda amplitud la
naturaleza de mi invento asi como ls manera de llevarlo a cabo
en la practica, debo hacer constar nuevauente que las disposiciones
anteriormente descritas son susceptibles de modificaciones de

detzlle sin que por ello se altere el principio fundamental

del invento, y lo que constituye la esencia del mismo ¥y pror 1o
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que solicito patente por veinte afios en Espalia es por:
" Un sistema de mando por medio de grimpola o veleta,
aplicado a 1la aviacidn"; caracterizindose por lo
siguiente:

12,- Por la utilizscidn de mna grimpola o veleta
movida por el viento.

29,- Un sistema de mando segin se especifica en la
reivindicacidén primera, caracterizado por el empleo de wna
veleta o grimpola tipo Constantin, gue comprende dos palas
o paletas montadss en un cuadrildtero articulado.

39,- Un sistema de mando segin se especifica en los
reivindicaciones 128 y 28, caoracterizado por el empleo de una
veleta o grimpola, tipo Constantin, que comprende dos paletas
montadass en un trapecio articulado, estando dicha veleta
orientada del tal suerte que el viento azote primeramente
el lado mayor dsl trapecio,

49,~ Un sistema de mando segun se especifics en la
reivindicacidn 18, para la apertura y clerre de la hendidura
de las alas de hendidura; carsceterizado por el hecho de que
comprende una grimpola como 6rgsno de mando, ’

5%,- Un sistema de mando segun se especifioca en las
reivindicaciones 18 y 2&, caracterizado por el hecho de gue com=-
prende wma grimpola o veleta que goblierna la apertura y el
clerre de la hendidura o ranura de las alas de hendidura, ¥
el funcionamiento de los estabilizadores,

62,- Un sistema de mando segim se especifioca en 1la
reivindicacidén 19, caracterizado por el hecho de que
comprende una grimpola o veleta ajustada a un determinado
angulo con relacidén a la vertical, de tal suerte que pueda
dicha veleta ser puesta automaticamente en ascién cuando

el angulo de inclinacidén rebase de porsi un valor determinado




79,- Un sistema de mando segun se especifica en las
reivindicaciones 62 y 6%, caracterizado por el hecho de gue la
grimpola o veleta es del tipo Constantin y consta de dos
palas o0 palectas montadss sobre un trapecio artioculado.

"Un sistema de mando por medio de grinpola o veleta,
aplicado a la aviacidm"; tal y como gueda susbtancialmente
desarito en 1sa présente memoria e ilustrado en los dibujos
que se acompafian,

Esta memoris consta de 6inco hojas escritas por una

80la caras

Madrid, 3 de Mayo de 1929,
LOUIS CONSTANTIN,







Expeaiente n® 112.¢9¢, para ia de memoria.
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