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Memoria descriptiva que se acompaña á la Solicitad de Pa-
J

tente de Invención por VEINTE años á favor del Profesor Dr,
i

Ing, H u g o  J u n k e r s, residente en Dessai^/Anhalt, 

(Alemania), por «UN ACOPLAMIENTO LIQUIDO CON TRANSMISION DEL
MOMENTO ROTATORIO MEDIANTE LA PRESION ESTATICA DE UN LIQUIDO",

>
presentada en el Ministerio de Economía Nacional,

i

En los acoplamientos con transmisión del momento rotatorio

mediante la presión estática de un líquido es sabido que se pre->
fieren dispositivos reguladores para variar el deslizamiento,Los 

órganos de acoplamiento expuestos á la presión del líquido, 

construido* por ejemplo al modo de bombas de pistón ó de ruedas 

dentada*, actúan en el acoplamiento deslizante oomo una bomba 

que lleva la corriente del líquido hacia fuera desde el acopla­

miento por una tubsría (tubería de presión), pasando par un ór­

gano regulador, mientras que una correspondiente cantidad de lí­
quido del acoplamiento corre por otra segunda tubería (de aspi- 

> ^
ración). Por motivos de economía de gastos, espacio y peso es
conveniente poder construir estas tuberías con la menor sección

# —

transversal posible, Pero estas tuberías estrechas tienen en ge­
neral el inconveniente de que aun estando abierto totalmente el 

órgano regulador, ó sea habiendo los menos obstáculos posibles 

para el paso del líquido por el acoplamiento, ofrecen á este pa­
so tanta resistencia que no siempre es posible la regulación del 

deslizamiento hasta el má* bajo número de revoluciones deseado 

de la parte movida ó hasta por completo la parada de esta.
El objeto del Invento es hacer posible una regulación muy 

amplia del deslizamiento aún con tuberías relativamente estre-
i .

chas.
Esto se consigue según el invento insertando órganos regu-
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ladoreg no solo en la tubería de presión sino también en la de 

aspiración» los cuales permiten estrangular ó cerrar esta tube-
9

ría* Cuanto más pequeña ae hace así la cantidad de líquido que 
en la unidad de tiempo corre por el acoplamiento, tanto menor 
resulta la presión que se necesita para transportar el líquido 

á través del acoplamiento y tanto mayor se hace el deslizamiento 

pues el momento rotatorio á transmitir es equivalente á esta
9 ^  M

presión* Se puede llevar á tal grado la estrangulación que en el 
lado de aspiración del acoplamiento se origine una depresión con­
siderable ó también se puede en ultimo término introducii’ en el 
acoplamiento aire en lugar de líquido (ó una mezcla de ambos), 
haciéndose aaí posible un amplia regulación del deslizamiento

i  ^

aun con estrechas secciones de paso*
El objete del invento se ilustra mas detenidamente en algu­

nos ej empipar ae ejecución de loo adjuntos dibujos, en los que 
La figura 1 presenta un acoplamiento en sección axial con 

tuberías que conducen á órganos reguladores fijos en el espacio. 
La figura 2 una sección por el acoplamiento perpendicular 

al eje por la linoa II-II de la figura 1
La figura 3 un dispositivo regulador en sección longitudi­

nal,
La figura 4 un dispositivo regulador análogo en sección 

longitudinal,
Las figuras 5 á 8 otra forma de ejecución de un dispositivo 

regulador en sección longitudinal ( figura 5) y en sección trans­

versal según la linea quebrada VT-VI de la figura 5 en tres di­

versas posiciones de regulación (figura 6-8)
La figura 9 presenta un acoplamiento en el que loe órganos 

reguladores giran conjuntamente con el acoplamiento.
Las partes que respecto á au actuación coinciden en las di-

»

versas figuras, llevan loa mismos signos de referencia.



SI acoplamiento según las figuras 1 y 2 «« construye en la

forma conocida al modo de una bomba de ruedas dentadas, en la
que por ejemplo, una parte motriz de eje 1 se une con la caja 6

que lleva las ruedas planetarias 4 y 5 y otra parte movida de
*

eje 2 se une firmemente con una rueda dentada oentral 3, Al laao 
de aspiración del acoplamiento se lleva el líquido para este, 

per ejemplo aceite, de un deposito de aprevlelenaraiente 20, atra­
vesando primero un refrigerante 21 y llegando desde allí al aoo- 

plamiente por la tubería de espiración formada por los trozos de 
tubería 22, 23, 24, el manguito de eje 11, el canal 10 extendido 

en ol eje 1 y la cámara 7 que establece la entrada á los hueco*
í

entre dientes, Entre las partes 22 y 23 de la tubería se encuen-
3 ^

tra una válvula reguladora A, Del lado do presión del acoplamien­

to sale el líquido de los claros de los dientes por la cámara 8 
al canal 12 del eje, corre desde allí per el manguito 13 y la 

tubería 31 á la válvula reguladora C y desde esta por la tubería 
32 vuelve de nuevo al depósito 20, De la parte 24 de la tubería 

de aspiración se ramifican otras dos tuberías, una 25 con dispo­
sitivo regulador B y con prolongación 26 que desemboea libremen­

te y conduce con preferencia al depósito 20 y además otra tube­
ría 27 que contiene una válvula de retroceso abierta hacia fuera 
y solo moderadamente lastrada y la cual vierte en ol pozo ó car-J ^
ter de aceite 40,,Delante de la válvula A s« ramifica de la tu­
bería 22 otra tubería 41, en la que ae Inserta una bemba 42 eone- 

tant emento giratoria , uní ánde so aquí una tubería 43 que presen­
ta un estrechara! ente 44 y que por de tras de la válvula A desem-i
boca en la tubería 23, Por consiguiente la bomba 42 puede llevar 
constantemente (aun estando cerrada la válvula A) una pequeña

3

cantidad de líquido al acoplamiento. Si las válvulas B y 0 están 
cerradas ó sea impedido el pase através del acoplamiento y la 
salida libro, entonces este líquido puede volver á salir por la

3

válvula 28, La bomba 42 puede atender también á otres puntos de 
engrase, por ejemplo una rueda dentada 45 que mueve al acopla-
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pizmiento, llevando el aceite lubrificante por la* boquillas de
, »

Inyección 46, El aceite aquí consumido corre al pozo 40, De este 

pozo ó cárter aspira otra bomba 49 el aceite y por la tubería 50
10 lleva á la tubería 32 procedente de la válvula C ó directanca- 

te á/1 depósito 20, A la tubería de presión 31 (entre el mangui­
to 13 y la válvula C) puede unirse una tubería 53 remifioada de 

la 22 y que contiene una válvula de aspiración 52 y otra tubería 
55 que contiene una válvula de seguridad 54 fuertemente lastrada 
y que vierte en el cárter de aceite 40,

El funcionamiento de esta disposición es el siguiente:

Si el acoplamiento ha de trabajar sin deslizamiento, enton-
i

ce* la válvula A está abierta y cerradas las B y C, Si se debe 
reducir el numero de revoluciones de la maquina movida, entonces 
se abre la válvula C, la presión del líquido desciende y el aco­

plamiento ahora deslizante actúa como bomba y bombea una corrien­

te de líquido desde el depósito 20 por la válvula A, el manguito
11 el canal 10 al acoplamiento y por el canal 12, manguito 13J
válvula C y tubería 32 lo vuelve al deposito 20, Si aun estando 
totalmente abierta la válvula C, el numero de revoluciones de la 

parte movida 2 e* todavía demasiado elevado, entonces se cierra 
cada vez más la válvula A, de manera que la cantidad de líquido 
que en la unidad de tiempo llega al acoplamiento ee disminuya y 
se h ^ a  correspondientemente menor la presión necesaria para su 
transporte á través del acoplamiento. Estando completamente ce­
rrada la válvula A se origina en las cámaras de aspiración del 
acoplamiento una depresión considerable, cuya eliminación es con-

i ^

veniente muchas veces. Para esto sirve una válvula B que al 
abrirse permita la entrada de aire el acoplamiento. Como este 

aire solo puede llevarse con muy pequeña presión á través del 
acoplamiento el deslizamiento experimenta aqui un aumento consi-

i •

derable, El que marche en seco el acoplamiento, lo que sería 
perjudicial, se evita aqui por la pequeña cantidad de líquido



llevada por la bomba 42 á través del estrechamiento 44, Se po­
dría también suprimir la bomba ó prever solo la válvula A con 
una pequeña fuga, aunque entonces no es posible el ajuste axatrto 

de una determinada cantidad de líquido, pues la admisión depende 

aquí grandemente de la viscosidad 6 tenacidad que oambián conj
la temperatura. Por el contrario el transporte solidario del lí­

quido de marcha en vacio por medio de la bomba 42 proporciona
i

una admisión siempre prácticamente constante. Si estando abierta 
la válvula 6 se Inicia una actuación de marcha libre (este es un 
avance de la parte movida respecto á la motriz) del acoplamiento 
con la cual el líquido se transporta en sentido inverso, entou- i
cea este líquido puede escapar por la tubería 26 al depósito 20, 

Esta ndo cerradas las válvulas A y B, el líquido que retrocede 
en la marcha libre del acoplamiento puede salir al cárter 40 por

t
la tubería 27 y la válvula 28, La entrada de líquido al acopla­
miento necesaria en la marcha libre para evitar una formación 
excesiva de vacio y para el engrase se hace posible por la tube­

ría 53 con la válvula de aspiración 52, la cual se construye con 

preferencia de manera que solo la atraviese una cantidad relati­
vamente pequeña de líquido, ó sea que actué favoreciendo el des­
liza miento en la misma forma que la válvula A fuertemente es-}
trangulada en la direción normal de la transmisión de fuerza.

La unión del aprovisionamiento de líquido del acoplamiento 
con un engrase de la transmisión (42, 46) ofrece la veataja de 
que aun estando parada largo tiempo la circulación del acopla­

miento tiene lugar la circulación del aceite calentado á través 
del refrigerante 21, de manera que con la refrigeración natural 
del mismo el aceite queda siempre suficientemente fluido aun á 

temperatura exteriores muy bajas.
Para simplificar el montaje de la disposición reguladora 

pueden reunirse en un solo órgano regulador las tres válvulas 
reguladoras A, B, C, órgano cuyo desplazamiento se construye con
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preferencia como corredera de pistón descargada.

El dispositivo regulador de esta clase con órgano desplaza-
t

ble en línea recta se ilustra en la figura 3, En un agujero de 

la caja 60 puede desplazarse en dirección axial la corredera de
t

pistón 61 mediante la varilla 63, La corredera actúa sobre tres 

coronas de ranuras A, B, C, las cuales corresponden á las válvu­
las reguladoras de la figura 1 señaladas con las mismas letras 
y mediante tuberías correspondientes también á las señaladas en 

dicha figura 1 con iguales cifras, se comunica con el acoplamien- 

to K y las demás partes de la instalación. Las ranuras A y C se 

maniobran por los cantos exteriores de la corredera y las ranu­

ras B por el canto superior de un rebajo 62,
Si la corredera se encuentra completamente hacia abajo, en­

tonces está abierto el paso A y cerrados los B y O esto es el
>

acoplamiento trabaja sin deslizamiento.
Levantando la corredera se abre cada vez más el paso G y el

acoplamiento pueds actuar como bomba de líquido y marcha con ca-
)

da vez mayor deslizamiento. En la posición dibujada el paso A
4

está aun abierto y el paso C completamente abierto.
Empujando más hacia arriba la corredera el paso C queda 

abierto pero s« cierra primero el paso A, el acoplamiento traba­
ja ahora con deslizamiento en un Yació; finalmente el canto su­

perior del ^j*#bajo $2 abre el paso B y puede pasar aire desde la 

tubería 26 por el canal 25 en la corredera (que corresponde á la 
parte de tubería 25 en la figura 1) á la parte de tubería 23 si-

4

tuada por detrás del pa§o A,
La figura 4 presenta una disposición igual, solo que aqui 

la parte de corredera 64, que maniobra á la corona de ranuras C 
no se une firmemente con la parte restante 6l* de la corredera» 
sino que mediante un muelle 66 se oprime contra el tope 67 de

9
una prolongación 68 de la parte 61* de la corredera? Con la co­
rredera parcial 64 se une además rígidamente una corredera auxi­



liar 65, que maniobra á otra corona ae ranuida* 70 y coopera con
i

una válvula da retroceso 71,
Ea el movimiento ascendente de la varilla 65 ee arrastra 

solidari ámente la corredera 64 por el tope 67 y el funcionamien­

to de la disposición es el mismo que en el ejemplo según la fi-
t ~

gura 3, SI se deprime la varilla 63, entonces solo se arrastra 
solidariamente la corredera parcial 6l#, pero la corredera par­

cial 64 ee empuja hacia delante con auxilio de la corredera au­

xiliar 65, no solidariamente, sino solo bajo la presión del mué- 
lie 66, Cuando la corredera auxiliar 65 ha cerrado así a las ra­

nuras 70, la corredera parcial 64 solo ha cerrado en parte las
j

ranuras C, Por este cierre de laa ranuras 70 el líquido existen­

te en la oáraara 69 por debajo del pistón solo puede escapar á 
fuera por un pequeño agujero 72 en la pared de la caja» de mane­
ra que deprimiendo rápidamente la varilla 65, la correderajpar- 

cial 64 bajo la presión del muslio 66 solo puede seguir lenta­
mente el desplazamiento de la varilla y por lo mismo solo poco & 
poco puede cerrar por completo á las ranuras C. Por este hecho 
se consigue un embrague siempre suave del acoplamiento y ademas 

el líquido fuertemente calentado por el precedente deslizamiento 
del acoplamiento tiene tiempo suficiente de volverse á enfriar 
en el refrigerante 21 (figura 1) tanto que para el embrague com­

plete del acoplamiento se disponga de aceite frío y por consi­

guiente más viscoso, de suerte que las perdidas inevitables de 
junta y por lo mismo el deslizamiento inconveniente resulten laso
más pequeñas posible. Para alimentar los canales,70 puede servir
el líquido de marcha en vacio que se lleva por la bomba 42 á

* ^

través de la tubería 45 a la tubería 25,
Para conseguir que la corredera reguladora sea siempre fá­

cilmente desplazable, la caja 60 se provee preferentemente de un
t

dispositivo calentador. Para este objeto pueden preverse por 

ejemplo en la caja espacios huecos 75 recorridos por un líquido 
caliente, prestándose para esto por ejemplo el líquido llevado



por la bomba 49 á la tubería 50, el cual contiene aún el calor 

de rozamiento de la» parte» de la transmisión 45 ( figura 1) lu-
i

brisadas por él, Bst» líquido puede evacuarse por la tobaría 50*
i

á la tubería 32 que parte del paso C,

figura» 5 hasta 8 presentan la conformación del órgano 
regulador como corredera giratoria, la cual puede montarse en 

luga r de los casquines ó manguitos 11 y 13 apoyados en el eje
í **

1 (figura 1), la figura 5 indica que la corredera giratoria 8l 

ae halla situada entre una parte 80 fija del manto y el eje 1 

y lleva una palanca 82 con cuyo auxilio puede desplazarse a mano
t

• mediante un dispositivo regulador especial. En la cara inte­

rior de la eorredera se hallan dos canales anulares 83, 84, as 
lo» cual»» uno (83) se comunica con el «anal de aspiración 10 
dol acoplamiento y el otro (84) con el canal de presión 12 eni
forma permanente. De cada canal conduce una perforación 85 y 86 

í la cara exterior de la corredera y según el ajuste de esta úl­

tima establece las comunicaciones deseadas de las tuberías de
entrsaa y salida unida» al manto 80, como se ilustra en la» fi~

>

gura» 6 a 8 para lo» tres casos principales de servicio.

En el ajuste según la figura 6 la embocadura que forma la 
válvula A de la tubería 22 se une por el rebajo 85 y el canal 83 
con el canal 10, pero ia embocadura que forma la válvula C de la 

tubería 32 de salla», está cerrada y por tanto el acoplamiento
i

completamente embragado.

Si la corredora se hace girar en el sentido de las aguja» 
de un reloj á la posición representada en la figura 7, entonces 
la embocadura A permanece unida con el canal 10, pero ahora la 

embocadura C se abre y puede pasar una corriente de líquido por 
el acoplamiento, ó sea este trabaja con deslizamiento.

Siguiendo el giro de la corredera en el sentido de las agu­
jas de un reloj la embocadura A, permaneciendo abierta la C, se 
estrangula cala vez más, hasta que se cierra por completo, como



indica la figura 8. Poco antes de alcanzarse la posición según 

la figura 8 queda también libre la embocadura correspondiente á 

la válvula B de la tubería 26 ae le perforación 85, de manera 
que ahora puede entrar aire en el acoplamiento que trabaja con

i
el deslizamiento máximo,

A la caja 80 de la corredera se unen también por el lado de 

aspiración las tuberías 27 y 43 reunidas en una embocadura 9i y 
por si lado de presión las tuberías 53 y 55 unidas también en

9

una embocadura común 92, Las embocaduras 9i y 92 de e®tu.s tube­
rías están situadas de manera que en todas las posiciones de la 
corredera la embocadura 9i se comunique siempre con el canal de 

aspiración 10 y la embocadura 92 siempre cea el canal de presión
i -

12, Un perno 95 que se mueve en una canal 94 de la caja asegura 
á la corredera 81 ae todo desplazamiento axial y limita sus

9

desviaciones.
La disposición ofrece la ventaja de una gran sencillez pues 

no ha^y que prever ningunas tuberías de unión entre el órgano 

regulador y el acoplamiento que se hallan de montar por fuera 
de las partes de este, siendo mayor la seguridad del servicio, 

pus8 el órgano de desplazamiento no gira con el acoplamiento, de 
manera que en tedo tiempo puede vigilarse fácilmente y manejarse

9

con sencillez,

Bn la forma de ejeouelón según la figura 9 los órganos re­

guladores y las tuberías correspondientes se disponen completa­
mente dentro de la caja 6 del acoplamiento y esta caja oontisns 

también el depósito 20 de líquido que también gira y que por 

efecto de ser enfriado al girar intensamente por el aire, actúa 
al mismo tiempo eerao refrigerante puliendo para reforzar este

9
efecto cubrirse de nerviaduras refrigerantes 21*. La tubuladura 
de carga 98 de este depósito lleva una prolongación 99 dirigida 
hacia adentro, la cual hace qus el depósito jamás pueda llenarse 

totalmente y por tantp quede siempre en ál una cantidad determi­



nada d» aire , En el giro del acoplamiento el líquido forma un
t

anillo que circunda á la cámara de aire remanente, Ea este cá­

mara de aire desembocan las tuberías 26 y 32 de la disposición
j

reguladora del deslizamiento. Este se regula mediante una corre­

dera que en su construcción y funcionamiento corresponde exac­

tamente á la de la figura 3, mientras que las tuberías de entra­
da y salida corresponden al esquema de la figura 1 de manera que 
sin más se entiende por esto su funcionamiento.

El eje movido 2 de este acoplamiento se construyo aquí coé 
mo eje hueco corto que abraza al eje 1 y que lleva una rueda den- 

taaa 100 de la que se deriva la potencia transmitida.
El invento no se limita á las disposiciones Ilustradas y 

descritas, sino por lo qus toca especialmente á la construcción 
y disposición de los órganos reguladores permiten muchas ejecu­

ciones con solo que el principie fundamental permanezca inalte­

rado, ó sea, la estrangulación de la admisión al acoplamiento 

para reducir sn el servicie de deslizamiento la presión necesa-
i t

ria para impulsar á travos del acoplamiento.

Estas otras formas posibles de ejecución que pueden condu­
cir también á una simplificación, consisten por ejemplo en cons­
truir el órgano regulador C ó también el A solo como un sencillo

agujero estrecho de estrangulación ó también en hacer muy estre-
>

cha la tubería do presión ó la misma tubería de aspiración. Dis­
poniendo este agujero inalterable de estrangul ación en la tube­
ría de presión í en lugar del órgano regulador C), la estrangula­
ción por ello provocada debe ser tan fuerte que estando el aco­

plamiento completamento embragado la cantidad do líquido que sa­
lo por el agujero de estrangulación sea muy pequeña en relación 

con la cantidad do líquido expulsada por los órganos ds las bom­
bas do acoplamiento en el deslizamiento completo, de manera que

por esta cantidad saliente de líquido solo se origine un desli-
)

zamisnto muy inaignificante. Entonces la variación del desliza­
miento puede realizarse únicamente desplazando los órganos regu-



ladore* A y B,
Disponiendo la sección fija de estrangulación en la tubería 

do aspiración (en lugar ael órgano regulador A), la regulación 

del deslizamiento se efectúa únicamente desplazando loe órganos
v  ~

reguladores B y C.

M 0 T A • • • — •
...................  .............'

Se reivindisa como nuevo y de propia invención,
1#« Un acoplamiento líquido para transmisión de momento ro­

tatorio mediante la presión estática de un líquido y con dispo­

siciones para variar el deslizamiento, caracterizad© porque en 
la tubería (22, 23, 24,) que en el deslizamiento del acoplamien­

to actúa come tubería de aspiración, se inserta un dispositivo
j ^

estrangulador (A),
2°- Un acoplamiento líquido según lo reivindisado en el 

punte 1, caracterizado porque da la tubería de aspiración entre 
el órgano estrangulador (A) y el acoplamiento se deriva una tu­
bería (25, 26) que desemboca en una cámara de aire con un órgano

i ~

detentor (B) ( figura 1 y 9),
3o- Un acoplamiento según lo reivindicado en los puntos 1 ó

2, caracterizado porque una tubería de rodeo (41, 43) al órgano 
estrangulador (A) de la tubería de aspiración se prsvó con obje­
te de que aun estando completamente cerrado este órgano estran­

gulador puede llevarse al acoplamiento que marcha con desliza­
miento completo, una pequeña cantidad de líquido suficiente para

»
el engrase y la evacuación del calor de rozamiento (figura 1),

4o- Un acoplamiente según lo reivindicado en los puntos 1 y
3, caracterizado porque en la tubería de rodeo (41, 43) se in­
tercala un dispositivo solidario de transporte (por ejemplo una 
bomba 42), el cual asegura el transporte de una cantidad deter­
minada le líquido ea la marcha en vacío independientemente del

*
estado (viscosidad) de este líquido (figura 1),



5*- Un acoplamiento según lo reivindicado en los puntos 1 y 
4, caracterizado porque á la tubería de aspiración (24) se une 
una válvula de sobreprecion (28) que abre hacia fuera por la que 
puede escapar al cerrar las tuberías anidas al acoplamiento, la 

cantidad de líquida forzosamente bombeada en la marcha en vacío 

( figura 1 y 9).
6o- Un acoplamiento según lo reivindicado en cualquiera de 

los puntos 1 á 5, caracterizado porque en la circulación de lí­
quido formada por el acoplamiento, la tubería de presión (51,

32) y la tubería de aspiración (22, 25, 24), se intercala;un re—I
frigeraate (21) de líquido (figura 1 y 9),

7*~ Un acoplamiento según lo reivindicad© en cualquiera de 

los puntos 1 á 6, caracterizado porque a la circulación del lí­
quido se une el engrase de otras partes de la tranamisión (45) 
que marchan con preferencia constantemente, con el fin de evitar 
que ce enfríe demasiado el liquide del acoplamiento cuando en
este este demasiado tiempo parada la circulación propiamente tal 

; —
( figura 1).

8W- Un acoplamiento según lo reivindicado en cualquiera de 

los puntos 1 á 7, caracterizado porque los órganos reguladores 
(A, B, C) previste* en la tubería de presión (51, 52), la tubería 
de aepiración (22, 23, 24) y en la de ventilaelón (26), *e cene- 
truyen como órganes maniobrados por corredera, sobre los cuales 
actúa una corredera (61, 61* y 65 ú 81) abriendo y cerrando losi
tres órganos en sucesión prescrita (figuras 5 a 9),

9o- Un acoplamiento según lo reivindicado en cualquiera de 
los puntos 1 á 8, caracterizado porque la corredera (64) que ac­
túa sobre el órgano regulador (C) en la tubería de presión (Si, 
32) se mueve por un varillaje (63) deslizante en la dirección de 
cierre solo mecánicamente por la intercalación de un crgano (66) 
flexible y por que con esta corredera (64) se combina una dispo­
sición fundada en el priacipio de estrangulación para reducir la 
velocidad de cierre (corredera auxiliar 65, ranuras 70, agujeros
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te estrangul adán 72), ««a el fia te que tespuás te una larga 
marcha eea teslizamiente tel acoplamiento, «e teje al líquite te 
este eaientate ua elerte tiempo para relTerse é enfriar antee te 
cerrarse totalmente el árgano regulator tel teslizamiente (C)
{ figura 4).

10*— Un aeeplamiente según le reivintieato en cualquiera te 
les puntes 1 í 9f carasterlzate parque la carretera que actúa 
sabré las árganas regúlateme (A# B, C) sitúales fijes en el es­
pacie, se cenetruje cerne eerretera giraterla (81), son preferen­
cia te manera que sen una superficie te ataptaelán que eaateaga 
canales te sebrepase (83, 84) se apeje tirestamante en una par- 

(l) tel aeeplamiente, te suerte que puetan supri­
mirse entre el aeeplamiente y les árganas regulateres tetas las 
tuberías te unián situatas per fuera tel aeeplamiente, que tanta 
garantízate la aseeslbilitat inmeiiata te la carretera aún tu-

i
rante el servicie (figuras 5 a 8),

11*- Un aeeplasiente según le reiTinticate en cualquiera te 
les puntes 1 á 9, caracterízate porque les árganos regulateres 
(A, B, C, 61) y el tepáslte te líquite (20) se tispoaen como par- 

giraterias juntamente cea el aeeplamiente, cenatruyentese con 
prefemada el tlsposltlve te carga (98, 99) tel tepáslte (20) 
te ferma que en este quete siempre un espacie te aire (figura 9), 

12*- Un aeeplamiente según le reivintlcato en cualquiera te 
les puntes 1 ú 11, caracterízate parque á el árgana regulater (A) 
sitúate en la tubería te aspiracián á el (C) sítuat#' en la tube­
ría te preslán, se sustituye per una seceián transversal fija 
y constantemente igual te estraoguladún (á per una tubería es­
trecha cerrespentiente), te manera que la regulacián tel tesli- 
zamiente se efectúe aceienante les árganas regulateres tesplaza— 
bles ( B y C Ó A y B ) ,

Esta patente recae sobre "UN ACOPLAMIENTO LIqUTdO CON TRANS-

f



MISIOM DHL MOliFHTO ROTATORIO MlDlAHtB LA PUBIOM *STa*IGADM UM 
LIQUIDO*, «orno queda descrito en la presente memoria, sarao tari-

i
za«« tu la anterior Méta y representado en loa adjuntos dibujos.
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