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El presente invento se refiere & perfeccionamientos,
modificaciones y adiciones y simplificaciones & los aparatos vo=-
ladores descritos y representados en la patente esgpaiiola ne 104075

de 21 de Diciembre de 1927, los cualed comprenden motores que van
montados Bobre las palas de la hélice o aparejo sustentador, ar-
ticuladas individualmente, en todos los sentidos, sobre un man-
guito 0 arbol comun y gque giran, por consiguiente, con estas palas
alrededor del eje sensiblemente vertical del aparajo sustentador,
estos motores montados en la extremidad y hacia fuera de las palas
accionan dos hélices gque giran en sentido inverso,

Bstos perfeccionamientos, modificacionss y adiciones
tienen mas particularmente por objeto los dispositivos de mando
neeésarios para

A.~ Hacer perfectamente seguros g féciles, la puesta
en marchsa, la regulacion y el paro de los motores,

B.- Procurar la puesta en marcha y el paro de las palas
sustentadoras de modo progresivo y seguro con el fin de psrmitir
al piloto comprobar el desamarre ¢ el atesado del aparejo,

C,= Facilitar al piloto los medios de influir directa-
mente sobre la egitabilidad mediante superficies adicionales es-
peecisales, particularmente para clertos casos do aterrizaje en
medio de fuertes remolinos contra los cuales seria insuficiente
el dispositivo de estabilidad automdtico.

Asimismo, compremde ftambien el invente, nuevas formas
de construccion de los drganos del aparato volador y de un modo
egpecial de la articulacion de las palas sustentadoras.

Los dispositivos de mando perfeccionados permiten ;
12 - Regular a voluntad de admision la de los gases
separadamente para cada motor, o simulidneamente para su conjunto,

22 - Interrumpir el encendido o restablecerlo, a voluntgi
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para el conjunto de 1os motores 0@?a;2 ca& uno de ellos separada-

mente y asegurar asimismo la alimentacion correcta de los carbura-
dores, 1lo mismo al parar gque duranie la rojacion del aparejo en
todas las velocidades de rotacion de este ultimo.

32 « Frenar el velamen o aparejo con relacion al fuse~
laje o desfrenarle a wvolunitad del piloto"

42 - Acecionar, mediante superficies adicionales es-
pecisles giratorias colocadas entre las palas sustentatrices, sobre
la estabilidad, sea transversal, sea longitudinal, del aparato y
a8 voluntad del piloto, |

Por otra parte, como ya se sabe, la disposicion de las
dos hélices girando en sentido contrario, tiene por objeto aﬂular
todo efecto giroscdpico, oponiendo los miembros de sentidos con-
trarios que resultan del hecho de desplazarse estas hélices alre-
dedor del ejeo central vertical.

Sin embargo, se ha reconceido que seria posible con-
geguir el mismo resultado empleando una sola hélice por motor, pro-
pulsora ¢ tractora, a condicion ds afiadir, para equilibrar el efectg
giroscdpico, pequefias superficies compensadoras eonvenientemente
inelinadag ; asi queda simplificada la construccion evitando la
complicacion mecdniea que entrafia el montaje de uns segundz hélice
gue ha de girar en sentido inverso de ls primera,

Paré mas PAdcil comprension del invento se describe a
conbinuacion con referencia a los dibujos adjuntos en los cuales;

La fig. 7 es una vista, parte en elevacion y parté en
corte esyuemdtico, siguiendo un plano gque pasa por el eje de robta-
cion del velamen sustentatriz y por el eje longitudinal de un%ade

sus palas, \L
La fig. 8 es una vigta de un detalle del meeaniﬂmo,&perw

pendicular al plano de la figura precedente, y Tk

ool
.

¥

La fig. 9 o8 una vista de detalle en corte Ferﬁenﬁicular

al eje del velumen sustentatriz, siguiendo el plano IX-IX de la fig 7.
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La fig. 10 es una vista en planﬁgg§£§éparato provisto
de superficies anxiliares destinadas a facilitar al piloeto su
accion socbre la estabilidad, y

La fig, 11 es una vista esquemdtica, de frente, que
expone el modo de aotuar de estas superficises auxiliares..

La fig, 12 es una vista en corte axial del cubo central
¥y muestra los dispositivos para la retencion y desfrenado del ve-
lamen y un nuevo modo de articulacion de lag palas,

La £fig. 13 es una vista en corte siguiendo el plano
XIII-X11I de la fig, 1B.

La fig. 14 representa una vista en corte axial, a mayor
egcala, del mismo dispositivo de freno provisto de un embrague
progresivo,

La £ig. 16 es una vista en plano del conjunto del aparato
provisto de los numevos dispositivos, ¥y

Ia f£ig. 16 es una viasta &e lado, a mayor escala, del
motor y del dispesitivo'bompenéador mnontados en el extremo de una
pala sustentatriz,

Ia fig. 17 es una vista en plano de una variante de cons-
truccion de las palas sustentatrices,

La fig. 18 es una vista de lado, a mayor sscals, gque
muestra la forma en gue Operan los alones de compensacion, cuando
los motores estan montados encima de las palas, ¥

La fig. 19 una vista andloga del caso on que 1los motores
ge encuentren a2 lz misma altura que las palas.

El aparato estd constituido por un fuselaje 1 provisto ds
su motor 4 con hélice 5, de un timon de direccion 6 y de un timon
de profundidad 7. El velamen sustentatriz estd formado por las pa-
lag 8 de brezo 13, individualmente articuladas, en todos los sen=-
tidos, sobre el cubo comun 12 mdévil alrededor de un eje centrsl
gensiblemente vertical,

51 y 32 indican log manges de gobierno de los gases. Estos
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mangos estan montados en el interior del@ﬁﬁselaja sl alcance

del piloto,.

El mango 31 sirve para el mando de los gases del con-
junto de los motores y comprende un sector fle graduvacion 48,L08
mengos 32 sirven para goberanar individusimente cada uné de los
mobtores que se suponen montados sobre las palas opuestas 8 del
velamen sustentstriz (fig. 7)}; cada uno de estos mangos estd
provisto de un sector de parc 33 y mediante gables 35 gue pasan
Bobre unas poleas 38 wmido s una traviesa 45 solidaria de la
corona interior 39 de un rodamiento & bolas 37, Les traviesas
45 corren desllizantes enire las ranuras 46 de la columna ciline
drieca 14 y la corona exterior 41 del rodamiento a bolas 37 estd
unida por cables 38 al mango 42 del carburador 43.

Los sectores devparo 33 de los mangos individuales
32 son solidarios del eje de rotacion 30 del mango de conjunto
31, mientras que 10s mangos 32 pusden girar 1libre y separada-
mente sobre este ele. Bn esta forma es posidble regular son pre-
eipion lo admision para gl conjunto de los motores por el mango
31 gue arrastra todos los mangos 32 mediante los sectorss de
parec 33, 0, tamblen, se pueden maniobrar estos mangos 32 in-
dividusimente pars regular lz admision de cada motor en parti-
cular; a este fin, se deja juego suficiente entre los diverses
rodemisentos a bolas 37 aue comprende el sparatd y gque se des~
lizen 2l largo de la columne central 14, Cuando el piloto quiere
raducir losg gases guls hacia 61 los mangos de gobierno relajan~
4o asi los cables de transmision.Unos resortes antagonistas 44
mantienen tirantes a estos cables y desplazan, en el sentido
del cierre, los mangos 42 de loe carburadores. Para facilitar
la sccion de 1los resortes 44 y evitar los atascamientos de las

coronas 39, unos cables 61 estdn unidos a las coronas 41 en el

punto dizmetralmente opuesto al eén gque se sujetan los cables 3B
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y estos cables 61 estan unidos a resortes convenientes de compensa=~

cion 52 sujetos a un punto fijo del cubo comun. 12 de las palas,

Con respecto al encendido se ha previsio tambien un con-
tacto general 49 gque permite cortar el encendido de todos los mo-
tores a la vez y contactos individuales 50 para cads uno de los
motores, Los circuitos estan establecidos en la forma yue sigue :
Uno de los puntos de cada uno de los contactos 50 estd unido a la
masa 67 y el otro punto a una escobilla o carbon 51 montada sobre
una pieza fija solidaria de la columna central 14, Estas eascobillas
51 (£ig., 9) frotan sobre unos anillcs de cobre 54 dispuestos sobre
un platillo aislante 53 solidario del cubo camun 12 de las palas y
gira, consiguientemente, con ellas; estos 21nillos .- estan acoplados
al borne 55 de la magneto 56 por hilos conductores 40 fijados a
las palas y a los armazones de log motores,

El contacto general 49 comprende un punto unide & la mase
67 y otros puntos, en numero igual al de los motores, cada uno de
los cuales comunica slectricamente con el punto 57 de uno de los
contactos individuales 50, Maniobrando el contacto general 49 se
pueda dar ¢ cortar la corriente a todos los motores y cuando este
contacto est4 abierto, lamaniobra de los contactos individuales 50
permite gobernar a voluntad el encendido de oads uno de los motores
en particular.

Tos motores estdn alimentados de esencla y de aceite me-
diante depdsitos de esencia 58 y de aceite 64, alojados sobre las
palas 0 armazones de los motores o en su interior. Los depdsitos de
esencia se comunican con un distribuidor 59 colocado junto al motor
a cierta altura por encima del carburador 43, de modo gue no 4i-
ficulte el funcionamiento del motor cuando las palas estan en re-~
poso. Entre los depdsitos 58 y los distribuidores 59 estan dis-
puestas vdlvulas automdticas ¢ llaves 60 que permiten regular la
cantidad de esencia obtenida por la fuerza centri{fuga en los dis-

9
tribuidores., Los conductos 62 de los distribuidoreé?ﬁ los carbur#-
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ores 43 estan tambien provistos de una llave 63, 3'~\ ESPECIAL MOVIL;
Los carburadores 43 estan montados con una inclinacion
apropiada i hacia el exterior (fig,., 7) de modo que, durante la
rotacion , el nivel de la esencia permanece sensiblemente normal
en la cubeta con objeto de asegurar su regular funcionamiento.
Tambien pueden montarse estos c¢arburadores sobre rotula, de modo
gue su inelinacion dependa de,6 la fuersza centriguga y sea automd-
ticamente proporcional a la velocidad de rotacion del velamen
sustentatriz, Cuando este velamen o hélicé sustentatriz estd en
reposo, el carburador es vuelto a la vertical por un resorte an-
tagonista, no representado, 0 simplemente por su propio peso.

Durante el paro, los distribuidores 59 alimentan los
sarburadores y durante la rotacion, la fuerza centrifugs asegura
la alimentacion de los distribuidores y por comsiguiente de los
¢carburadores.

Los depdsitos de aceite 64 estan montados asimismo sobre
las palas o armazones y unidos a log motores por unos tubos 66 ;
el suministro se regula mediante una llave 65,

En_la fig. 10 se han representado en 68 pequefias super-
ficies auxiliares montadas sobre el cubo central comun 12 entre
lag palas principales de sustentacion 8. Estas superficiss auxi-
liares, no estdn, como laidltimas, articuladas en todos los sen~
tidos sobre el cubo central, sind que pueden girar alrededor de
los tuhos—soporfes 69 mantenidog en posicion fija con relacion
al velamen giratorio, por los cables 70 y los tirantes 71, Los
movimientos de rotacion de las superficies 68 alrededor de sus
tubos goportes 69 se consiguen por una transmision apropisda
cualguiera adaptada a las guindaletas 72.

Las palas principales 8 estan accionadas por los motores
9 montados al extremo de las alas y cada motor ataca dos hélices
Pequeiias 10 que giran en sentido comtrario, Los alones 25 de que

van provistas estas alas, no tienen mas objeto que hacer variar



su dngulo de incidencia. Ry

La estabilided en el sentido transverﬁ%lly longitudinal
ge agegura por la variacion periddica de la incidencia de las
pequeilas superficies 68,

Por ejemplo, mediante un dispositivoe conosido cualguiera
las alas tomen una incidencia fuerte o< al pasar por A’ (f£ig, 11)
y una ineidencia ténue o negativa { -X) en A. Las fuerzas (F’)
en A’ y (~F) en 4 dan lugar & un par de fuerzas importante y
aseguran asi la estabilldad transversal del aparato, pueste que
los tubos 69 estdn rigidamente unidos al cubo central,

Lo mémo sucederd en el sentido longitudinal B B’{fig,10)
y el piloto podrd, gracias a estas pequeilas superficies 68 que
giran al mismo tiempo y en o8l mismo sentido que las palas princi-
pales, disponer de un medio de accion sobre la estabilidad lon-
gitudinal.

El mando de estas superficies 68 en ol sentido longi~
tudinal puede estar ventajosemente unido al mendddel timon de
profundidad 7, deo modo que estos dos mandos actuen simultaneamente
eon ¢ sin descalce de su efecto.

Los alones 25 de las alas principales 8 no son utiliza-
dos mas gue para hacer variar simultaneamente la incidencia de
las palas principales,., A cada posicion de estos alones corresponde
un dngulo de incidencia de las palas. Actuan como los timones de
profundidad de un avion ordinario, girando el ala alrededor ds su
eje gracias a su articulacion esférica como se ha explicado en
la patente prinecipal.

El dispositivo que inmovilizs o deja en libertad el
velamen, es el siguiente ;

Uns c¢orona dentada 73 estd unida sbélidamente al cubo
central 12 (fig. 12, 13 y 14 ) y 1leva un engranaje interior en

el cual puede guiarse el engranaje de oira coronz 74 susceptible

de deslizarse a lo largo de la columna gentral 14 del aparato,



= B =

ekl

CIAL MOVIL}

La corona 74 es tirada hacia abajo por el piloto, medi;§%e u e
cable 75 unido al brazo 76 que forma cuerpo con aguella y que
pasa por enire dos ranuras opuestas 77 practicadas practicadas
en el tubo 14, Unos resortes de antagonismo 78 levantan la corona
74 cuando el piloto afloja el ecable 75 y le permiten engranar

nuevamente c¢on la corona 73, Estos resortes estan dispuestos, de

una parte, a la corona 74, y de otra, & un punto fijo (tuerca 881)
de la columna centrsl,

Se comprende que, cuando el piloto tira del cable de
mando 75, separa la corona 74 de la corona 73 y el velamen queda
libre, 8i, por el contrario, aflojs el cable 75, los resortes 78
ageguran el enganche de la corona 73 en la corona 74 y el vela-
men queda inmovilizado en posicion £ija con relacion al fuselaje,

Una va-riante (f£ig.l4) de este dispositivo permite, me~
diante un embrague, hacer muy progresivos estos movimientos de
cierre y de puesta en libvertad. A este fim, el cable de mando 75
acciona sobre la corona dentada inferior 74 mediante unos brazos
80 y sobre el eono interior 81l de un embragte'cénieo después que
la corona 74 estd desenganchada de la corona fija 73. Con este
objeto, 8l cable 75 no arrastra al tubo 82, solidario del cono 81
mas que por mediacion de la cdmara 83, unida al tubo 82, y nor
gu propia prolongacion 84 que tiene, en la edmara 83, un juego su-
fieiente para permitir la separacion previa de la corona 74; el
tubo 82 estd unido al cono 8l por brazes 85 ceon paso por las hen-
didurag 86,

Cuando el oabdble 7?5 acciona como se ha dicho sobre el
cono 81, éste comprime un resorte 87 conbra la tuerca 88 fija
sobre la columna central 14 Formando estribo; este es el resorte
antagonista del embrague. Ia empaquetadura de ferodo 89 permite
el desembrague progresgivo, el cono sxterior 90 queda libre y el

velamen puede progresivamente ponerse a girar alrededor de la

columna cenbral, sin irregularidades .
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En la misma figura 14 estd representada una vari@ﬁtévwé‘ﬁﬁﬁﬁﬁruo-
cion de la articulacion de los brazos 13 de las palas sustenta-
trices sobre el arbol. Sobre estos brazos 13 estd dispuesta una
esfers vacia 34 que puede girar en todos los sentidos entre dos
cojinetes 47 y 94 de forma esfériea correspondiente, solidarios
del cubo central 12, Bl tornillo 95 fija la esfera 34 sobre el
brazo 13 y unos tornillos de sujecion 96 fijan los cojinetes 47
y 94 sohre el cubo 1l2; para el engrase de la rotula, estos tor-
nillos pueden ser utilizados,

La utilizacion de estos Aispositivos por el piloio es
la siguiente :

Pora el arranquevdel velamen, 1os motores son puestos
en marcha, mientras que las coronas 73 y 74 enganchan una en
otra, Ya en marcha los motores, el piloto tira del mando 75, de~
sengancha la corona 74 de la corona 73 y permite la partida del
velamen,

| 5i ol aparato estd provisto del embrague representado
en la fig., 14, las maniobras para empezar son las mismas, perc
estando desenganchada la corona 73 el embrague solo permite al
volamen un funcionamiento lento ; &8s necesario gue el piloteo
continue su traccion sobre el cable B para dejar al velamen en
libertad completa pudiendo asi este funcionar progresivamente
y sin irregularidafes ni dar golpes.

Para detener el velamen, el piloto afloja el cable 75
y el resorte antagonista 87 del embrague cénico dirige uno contra

otro los dos conos frenando progresivamente el movimiento de ro-

tacion del velamen.,
Cuanfoc se ha conseguido el paro y el piloto continua

el aflojamiento del cable 75, la corona 74 se engancha en la
corona 73 y esto asegura la inmovilizacion definitiva del velamen.

El embrague conico superior puede asimismo ser utilizado
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para que al piloto le sea dable obtener, por P§¢;§§bro pati-~
naje del embrague, un movimiento de robacion mas 6 menos
rdpido del fuselaje alrededor del oje central, Esto permite
un facil cambio de marcha y tambien, en el oaso de un aparato
militer, hacer frente a una direccion cualquiera para utilizar
por ejemplo, una sola ametralladora., Una presion mas 0 menos
fuerte de los conos de smbrague separados por el ferodo daran
eate resultado.

En la variante de congtruccion de las figuras 15 y 16
por una parte, y de las figuras 17,18 y 19 por otra, 1os mo-

tores ¢ del velamen sustentatriz montados en los extrsmos de
las palas, ascionan una sola hélice cada uno, 10, que puede
indiferentemente ser tractiva o propulsiva ; se ha supuesto
tractiva en el ejemplo representado en las figuras, en las
cuales 25 indice los alones, articulados en 26, destinados
a provocar la variacion de incidencia de las palas 8.

Unas superficies compensatrices 88, respectivaments
98%, convenientements inclinadas, estan previstas de modo
que sumiﬁistren durante la rotacion del velamen, un esfuerszo
Fp (figuras 16, 18 y 19) capaz de compensar, por relacion al
ejo de rotacion O sobre el cual estan montadas las pslas, el
efeecto dol par giroscdpico Gg.

Bl motor 9 estd montado en el extremo y por encima
de las palas, en voladizo { figuras 10 y 12): como la fuerza
de traccion H de la hélice 10 reduce ya, on parte, el efecto
del par girosclpico, la importancia de las superficies com-
pensatrices 98 puecde ser disminuida, La inclinacion de estas
superficies puede 'ser variada a voluntad del piloto, mediante,
por ejemplo, un manfo mecdnico apropiado,

Lo propio ocurrird si los motores se montan enfrente

del centro de rotacion O de las alas, de modo due su peso con-

trivuya tamblen a la compensacion del momento de rotacion
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girosedpico,

En la fig. 13 los motores se hallan situados en el
mismo centro de giro O de las slas, y el alon estabilizador
g6 halla a tal distancia detrds del motor que, vistos de plano,
(£ig., 11) los bordes traseros del ala 8 y el alon 98 vengan
a estar sproximadsmente en alineasion,

Ia distancia entre ¢l motor y el alon estabilizador
98% ge podrd cubrir con lona u otra tela de ouerpo, de modo
gque esta nueva superficie 99, en union del estadilizador 988
pueda tambies gservir para mantensr las alas estables en su
inoidencia de wvuelo,

La ineidencia del glon estabilizador deberd esbar
cénvenientementa governada por el piloto, por ser ello ne-
¢esario cuando falla uno de log motores de las alas, En el
‘easo del ejemplo que se muestra en la fig. 12 el ala corres=
pondiente desarrollari un menor dngulo de incidencia con re-.
lacion a las demds alas, en razon a que el momento o esfuerzo
giroscépico gueida suprimido por haber fallado el motor y en
razon & ser la presion deél aire en sl ala de estabilizacion
la dnica gue accione.

El mando de los alones estabilizadores podrd ir con-
venientemente acoplado a los mismos cablesg de gobierno de lss
vdlvulas de reélaje de los motores, En el cago de fallar el
accionamiento de uwno de los motorss, el piloto, al continuar
acclonando sobre el correspondiente sojinete de bola 37 mo-
dificard o variard al debido walor de la ingidencia del alon
estabilizador,

En el caso de emplear con el motor 9 una hélice pro-
pulsora serd conveniente colocar la guperficie compensatriz
98 dol lado del horde de ataque de la gala, con una incli~
nacion negetiva conveniente,

Se comprende muy bien que sin salir de los limites
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del invento se podrdn alterar algunos detelles o Introducir
modificaciones sin que por ello se gltere su espiritu.

En el caso de ser cuatro los motores, montados dos
a dos sobre palas opuestas, gserd posible regular separadamente
los gases de s0lo dos de estos motores, para poder sinceroni-
zarles con los opuestos. En este easo un mango de gobierno 31
general y tres mangos individuales 52 con tres rodemientos a
bolas 37 convenientemente espaciados daran el resultado ape-
tecido; dos de estos rodamientos gobernardn cada uno un motor
y el tercero gobernard los otros dos.

En 1o que conclerne a los circuitoes de encendidoe, en
vez de que las escoblllas 9 carbones 51 esten fijos y en con=-
tacto oan%%éireulo mobil, ptsden disponerse carbones que giren
con el cubo 12, Bn este case, el platillo 53 y sus contaoctos
52 estaran sujetos y montados sobre el armazon unido al fu-
gelaje,

Los diversos contactos, gemeral e individuales, pueden
estar agrupados.entre ellos y formar un solo contacto miltiplo
equivalente.

Los cables 35, 38 y 61 pueden sor reemplazados por
varillas rigidas que accionem en los dos sentidos, lo que
permite reducir la potencia de¢ los resortes 44 ¢ tambien su-
primirios,

Ta llave 60 gue regula el paso de la esencia del de-
pdsito 58 a la distribuidora o alimentadora 59, puede ser
reemplazada por uma vélvula automética reguladora de la can-
tidad de esencia que pasa en funcion de la fuerza centrifuga.

Los rodamientos a bolas 37 pueden ser sustituidos por
simples anillos Ge bronce.

Las superficies auxiliares de esbabilidad pueden te-

ner cualesquiera formas y perfiles siempre y cuando sean apro-

Diados a sus funciones; su forma de sujecion al cubo y la de
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su gobierno por el piloto pusden diferir de 1&9‘@%3%33 has Eﬁg
descrito, |

Las coronas inmovilizacion o freno del velamen sobre
la columna central, o ol embrague progresivé para el miemo fink
podran ser de forme distinta de las representadas, Su gobiernc
poird tambien realizarsse de otro modo,

En general, como eg consiguiente, el invento no se li-
mite 5 log detalles de construccion desoritos o representados
los cuales podrdn sufrir cualesguiera verisciones convenientes
8in gque por sllo se rebasen los limites del mismo,

¥ O T A.
moSasmnamssnmin®d

Descrite suficientemente la naturalezae del invento asi
como la maners de Pealizar el mismo en la prdctica se hace cons-
tar nuevamente que las disposiciones desceritas son susceptibles
de modificacionec de detalles oin que por s8llo ge altere sl es-~
piritu del mismo siendo lo que éonstituye su eseuncia y por 1o
gque solicito CERTIFICADO DE ADICION A LA PATENTE ESPANOLA DE
21 Diciembre 1927, n® 104.075,

"MEJORAS INTRODUCIDAS ER EL OBJETO DE Li PATENTE PRIN-
CIPAL" caracterizdndoss por ;

12 « Aparato volador conforme al deserito y represen-
$ado en la patente prineipal, caracterizado por el hecho de que
el mando de la alimentacion 8e los gasses de los diferentes mo-
tores se realiza por margos individusles que pueden ser si-
maltdneamonte arrastrados por un mango geneyxal, actuando efi-
cazwente cada mango por medio de cadle ¢ de varilla rigida so-
bre 1la coreéna interior e un rodamiento & bolas cuya corona
exterior acclona mediante un cadle o wuna varilla rigida sobrs
ol mango del carburador,

22 ~ Aparato segun la reivindicacion anterior compren-

diendo wn mando del encendido de los motores con contactos in-

dividuales separados y contacto dnico para el conjunto de los
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motores, 5o

52 « Aparato volador segun se rqpreéénxa ¥ describe en
ia patente principal, caracterissdo por el hecho de que la ali-
mentacion da eaenéia de los motores se¢ realizs mefiente depdsitos
alojados en les palas o armazon giratorios en comunicacion con
ﬂisfribuiﬁares 0 alimentadores situados serda de los motores y
por encima de los cerburadores, los cuales, preferentemente, van
montados sobre rﬁfulae o ostaon inolinadosn,

42 » Aparato segun la rolvindicacion 3% caracterizado
- por el hecho ds gue la alimentacion de aceite de los motorss se
obtienc mediante depdsitom igualmonte montados sodbre las palas o
srmacones giratorios,

62 ~ pAparate volador couforme sl demscrito ¥ ropropenta-
40 en la patente prinoipsl caracteriszado por ¢l montsje, entrs
1as palas yrinaipaie&, e pequeliay superficles giratorias auzie
1iares rigidemente unidas al oubo centrsl, gobernadas por el pi-
loto y que permiten, por una variscion pericdica conveniente de
Su inciflencis, asegurar la establlidad tﬁhﬁo»tranaversal e 0mo
longitudinal, pudiendo ¢l mondo la setabilidad longituldinel estar
en conexion con tipen de profundided,

62 =~ Aparato volador segun se ha aeﬂarita ¥ reproasentsto
en la patente prinoip 1 ocsracterigsdo por wn digpositivo mie
permite, a volunted del piloto frenar o inmovilizar, o dejar én
1ibvertad el velamen giratorio en relacion con la oolumna central
¥ por consiguiente con relacion sl fussluje,

§9 « Aparato segun ls reivii -lecseion sulerior carasberi-
zado por un dispositivo que renlisa igual funaign mediante un
embrague progresivo gque permite poner el velamen en marcha © dew
tenerle progresivamente sin .. sufra irregularidades ni golpes,
¥ venlizar la rotacion del fuselaje, on wuelo, alrededor de smu
8le vertical,

82 - fn el mparato a que se refieren las anteriorss rai-
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gimtzea

l'-’,\'-' o .
vindicaciones, una forma de realizar la articulécion en ¢l cubo

© menguito, de los brazos de las palas sustentatrices, mediante
una esfera que gira en cojinetes esfericos de forma correspon-
diente.

92 =~ Aparato volador segun la patenite principal carag-
terizado por la disposicion de los motores en la extremidad de
las palas.y en voladizos al exterior de las mimmas, accionando
estos motores una sola hélice cuyo par o mémento girroscebpico
estd eguilibrado mediante superficies compensairices convenien=-
temente inclinadas, montadas proximamente a los motores,

102 « Forma de ejecucion del aparato descrito segun ls
reivindicacion 9, caracteriﬁada en el hscho de gue las super-
ficies compensatrices ostdn colocudas detrds 4ol motor cuando
la hélice es tractora, mientras que estan dispuestas en relacion
del laflo del borde de ataque de la pals, cuando la hélice es
propulsora,

11~ Una variante del aparato segum la reivindicacion 9
caracterizado por llevar los motores montados de modo que su
eje de rotacion se encuentra encima del eje sobre el cualestan
montedsas las palas.,

122 - Apara%o segun la reivindicacion 9, en el cual
la inelinscion de las superficiss compensatrices es variable §
gobernada por el pilote,

"HiIJORAS INTRODUCIDAS EN BL OBJETO DE LA PATENTE PRIN-
CIPAL"

Segun gueda substancimlmente descrito en la presente
memoria y se ilustra en los dibujos yue ge acompafian,

Madrid 26 de Abril de 1929,

PP, de Vittorioc ISACCO,
oo wHEER L .
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