
que por veinte años, se so lic ita , como de la  propia y nueva Inven 

clon a favor de D«Enrique Colina, por *fUR3IE¿ "GASHIDRICAA Clase ,30a)

Memoria Descriptiva

Premabulo

,11a GASHIDRICA a que se re fiere  esta HE-10RIA, es una tur-

• bina mista, a combustión interna continua,,, npresiond® gas e inyec­

ción de agua, y de acción centrifugad la que-lie ideado y diseñado 

. . .  buscando e l modo de separarme de los sistemas y métodos de explosión 

y combustión basta abora usados y conocidos, a fin  de presentar un 

motor que, por haberse suprimido en e l todos los mecanismos de movi­

mientos alternativos ó de vaivén, quedan suprimidos también los cho­

ques y vibraciones, con la  consiguiente perdida de potencia que en 

las grandes velocidades se origina cuando las masas dirigidas velóza 

. mente en un sentido determinado, deben perder su impulso, para d ir i­

girse en sentido contrario y a  igual velocidad-dos <5 mas veces por 

cada revolución del eje motor;, y consigien&o' con tales eliminaciones 

un motor del que se puedeesperar; una mayor seguridad le  marcha, me- 

■ij ñores desgastos vibraciones y ruidos, y-finalmente una mayor economía

en su trabajo, lubrificando y entretenimiento que en los motores ac­

tuales.

La patente que s e 's o lic ita  se re fiere  principalmente a un sistema 

•. de combustión interna continua a mayor presión que la  atmosférica,la

cual se consigna quemando combustibles líquidos ó gaseosos en e l in-. 

te r io r  de una camara de combustión apropiada; y siendo contenida la 

combustión por una corriente de aire comprimido a presión mayor que 

la  formada por la  misma combustión en dicha camara, dando origen a la  

formación de gases muy callentes y dilatados, que dirigidos a las d i-



rectrices del distribuidor de la turbina* se encuentra en dichas direc
trices can una cortina de agua* que se apodera de una buena parte de la  

velocidad de los gases, enfriándolos y siendo arrastrada con e llos  a cho­

car contra los alabes del rotor acoplado a l vertica l que giracy trans 

mite su movimiento a los demas Organos del sistema,

Tan también comprendidos en dicha solicitud de Patente,las maquinas,a- 

paratos y mecanismos especificados aquily diseñados en los planos,,que a 

continuación se citan:

Tin comprensor de aire (A) sistema rotarlo, con su 

correspondientes deposito ( C) para aire comprimido,válvulas de retención 

y paso (B) y ( D) respectivamente*

Una camara de combustión ( C) con su tapa <5 cabeza (E) en la  que van 

montados : e l carburador CH) con sus válvulas para dos combustibles d ife ­

rentes, una bujía especial (s )  para in ic ia r e l encendido y una m irilla  (F) 

para observar interiormente e l  encendido y; combustión y una válvula o l la ­

ve reguladora de 3 pasosíM) que también va montada en la  parte alatéde d i­

cha cámara de combustión*

Una turbina de acción centrifuga (S) con todos sus cómponentés: e l so­

porte (p ) , la camara de dístríbuiclon ( q ) , rotor ( r ) , caja (s ) y bacanda 

ÍT ): 7  se excluyen de la  solicitud de patente: la  bomba del agua (U ), la 

bomba del combustible (V )f3ta dinamo (2 ) y todos los demas accesorios ya 

conocidos en la  industria, de igual 6 parecida forma y mismo sistema de 

funcionamiento que los que van diseñados y especificados aqui*

*---------—  H O 1 É 1 C L  A T  n i
»9ssas*eis>s$s*Sassss9±£is«sSssss=s~s^Á: « a ts s t» «  =  £5 =  *» ssss »■

EX compresor de aíre (A) de sistema rotarlo t ya montado sobre Xa basag 

da (2?) y es movido por mediación de 2 engranes, uno de e llos  acoplado al 

eje horizontal de la  turbina y e l conducido, (m) a l je del propio compren» 

sor como puede verse en e l plano de detalles en un extremo de dicho eje 

que va montado sobre dos coginetes o rodamientos de bolas de acero f v ) , 

yendo montado a l otro extremo del repetido e je , e l volante comprensor (x ) 

que llevaunas canales fk) en forma parabólica que se van estrechando pro­

gresivamente hacia la  salida; dichas canales están cubiertas en casi su íí



totalidad

í  teps ) .

por e l disco ( j )  fuertemente remachado' a l volante y fo r­

mando con e l  eje una sola pieza en disposición de g irar velozmente 

dentro de su caja de hierro fundido, de forma apropiada, la  cual 

caja forma un an illo  hueco de sección circular en ambos sentidos que 

rodea a l disco ó volante comprensor, teniendo dicha casara ( i )  en su 

parte superior, e l conducto de salida del aire comprimido que se re­

coge en e l depositó (C) pasando a través de la  válvula de retención 

(B) conectada entre dicha deposito y e l tubo de conducción,

•El deposito (0) también de hierro fundido tiene la  forma de una 

botella  con una base plana, cuadrada, para ser atornillada aala ban­

cada ( ! )  terminando, en su parte superior por un cuello y brida, a 

la  que va aterrillada piaavalvul&ede^retencion y^paso (;3i)ade hierro

fundidó.ly bronce, la  cual a su vez va atornillada por medio de otra 
brida con la  tapa (E) de la  camara de combustión ( O)

Láttapa ÍB}* de hierro fundido y forma cónica, lleva  montado en

su parte a lta e l carburador ÍH ),.en e l costado frente la  m irilla  ÍF)

introducida en un agugero foseado, y en la  parte in fe r io r , la  bujia

(G) cuyo un extremo se introduce a l in terior de igual forma.

El carburador ÍH) que es en su mayor parte de hierro fundido,lie

va en su coronamiento la  llave de paso, que es de bronce con todos

sus accesorios, como puede verse por e l correspondiente dibujo en e l

plano de detalles viniendo' a conectar con dicha llave é l tubo para

conducción del eje-válvula (a ) dándola paso para llegar a los conduc

tos (h) y (g ) y sa lir  por ( f ) ,

L lefa también elcarburador ÍH) otra conexión fe ) mas abajo pa­

ra la  entrada del combustible jOrdinario, y una válvula de retención 

fdj la  cual es presionada sobre su asiento por e l  resorte fe ) .

La m irilla  ÍF) es una lente de bronce con un 'crista l sujeto por

una contratuerca*

La bujía (G) se compone de un caequillo de bronce con una tiier- 

ca para rec ib ir y sujetar un pequeño aislamiento de porcelana, e l 

cual es atravesado por una va r illa  de acero roscado por uno de sus 

extremos donde lleva  2 pequeñas tuercas de latón para rec ib ir e l  ca­

ble de la  corriente e léctrica  y por e l otro extremo va unida,a un 

aspira! de platino, e l cual sé une por su base a l extremo del cas- .



f cuatro)

guillo de la bujia.

La camara de combustión (0) es un cilindro hueco de hierro fun­

dido de dobles paredes» gue hacen uno dentro de otro» unidos por 

unos ligamentos de sección circular, repartidos convenientemente pa* 

ra dar solidez a l conjunto y permitir una buena circulación del agua 

entre los dos cuerpos que son findidos en una sola pieza terminada p 

por un extremo en tina brida que se atorn illa  la  tapa (E ), y por e l 

otro y en su parte in fer io r, por un tubo de salida también de do­

bles paredes y una brida que se atorn illa  a l distribuidor de la  tur­

bina ,

Esta camara de combustión lleva  también varios accesorios, como 

sigues En suparte alta de izquierda a derecha:-1- !2 Un doble codo a- 

coplado aruna cañeria de hierro por un lado, y por e l otro a un cae­

quillo de bronce ( I )  atornillado en la  misma camara; después siguion 

do e l curso de la  cañería de arriba hacia abajo, hay un embudo ( j )  

también de hierro, e l cual tiene unas aberturas én su parte superior 

que permiten observar lo que pasa a través de la  cañeria, la  cual se 

a torn illa  de nuevo en la  parte In fe r io r  del embudo continuando hasta 

e l deposito ( z ) ,  -2e una llave de brñnee de 3 pasos (11) denomina­

da lla ve lila ve  de gobierno0 que va figada en un alojamiento rosca­

do, con una espiga parte de' la  misma llave y una contratuerca; y es­

ta llave cuya sección puede apreciarse, en e l plano de detales, t ie ­

ne como llevoapuntado, 3 pasos 6 conductos: uno de e llos conecta 

con e l tubo (a) que es e l da llegada del combustible; e l segundo con 

ducto que forma ángulo de 902 con e l primero y comunica con e l conec 

ta con e l tubo de cobre (b) que conduce el,combustible a i carburador 

( h) ,  y e l tercer conducto, que se ve en la  parte superior del dibu­

jo, va conectado a l tubo de cobre (c ) que conduce a su respectivo 

deposito e l combustible.excedente del consumo; y entre los conduc­

tos de la  parte in ferior y superior, hay una válvula de retención 

y paso, la  cual puede inmovilizarse cerrándola sobre su asiento o 

graduar sunpaso por medio de la  prensa que forma la  cabeza de la  

llave ; y 39 un menómetro de presión graduado en kilogramos por cen 

timetro cuadrado, e l cual va figado a rosca en un o r if ic io  que pene-
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tra en el interior de la camara.

3n la parte inferior de repetida careara, kay una espita de tronce Z 

cuya espiga penetra roscada al interior de la ch.aq.ueta de agua que for 

mana entre los dos cuerpos de la  camara*

La turbina mixta (S) con todos sus mecanismos Ta montada sobre una 

bancada (*?) y atornillada a esta,por su parte inferior, con un asiento 

acepillado de la  misma bancada formando con ella un solo conjunto.

La turbina se compone de varias partes principales que son: la pieza 

de hierro fundido írrl denominada "distribuidor, "cuyo diseño puede apre 

ciarse por el plano de detalles, pieza que es la mas complicado del sis 

tema, f  va tapando la caja de la turbina atornillándose a esta por su 

contorno y tiene una brida inclinada (b) a la cual se atornilla la cama 

ra de combustión por la  parte del tubo de salida; el cual tubo o conduc 

to lleva también dobles paredes en el distribuidor, formando una chaqué 

ta de agua por su alrededor del anillo circular ( i ) en el cual desemboca 

y del que arrancan las directrices (1) ,estas directrices en numero de 

6 y en forma de canales en linea curva vaciadas a maquina, van cerradas 

por una tapa de acero dulce ( f ) en forma de arandela, que se artorailla 

en los salientes del distribuidor o macizos, formando conductos indepen 

dientes abiertos a la periferia (m); didhas directrices cuya anchura a 

partir de la  camara anular se van estrechando, se ensanchan de nuevo al 

llegar a su parte media, para volver a estrecharse según van avanzando 

hacia la  salida ím), P or encima de estas directrices hay una camara (g) 

que afecta la forma de una corona, y entre e lla  y cada una de las direc 

trices, hacia el medio y en su parte mas ancha, hay unas lumbreras de 

sección restangular,0c), en dirección oblicua que las comunica con la  

camara (g) antes dicha; y mas hacia el centro hay otra camara, también 

de forma anular (h ), para refrigeración, la cual comunica con las cha*- 

quetas de agua del tubo y camara de combustión; siendo esta camara de a 

gua independiente de la anterior, como sus respectivas entradas de agua 

(a) y Ce), que aunque la reciben del mismo tubo de cobre (y), tiene este



■una bifurcación con una llave de paso graduadle (Q ), para alimenta­

ción de la  segunda camara*

Coronando e l distribuidor y atornillado a e l por. una base en for 

ma de brida, hay un soporte ,íp 3 ), que se ramifica en tres p ies , ter 

minando en, su parte a lta  por una brida sobre la  que se a torn illa  y 

descansa la  caja de aceite C£) , que alo ¿a a l cojinete o radámienjro 

de bolas, que sirve de apoyo a l eje ve rtica l de la  turbina»

Sólidamente acoplado a l eje v e rtica l, va e l rotor de la  turbina, 

cuya forma puede apreciarse también por e l plano de detalles, e l cuál 

rotor es una pieza de M erro fundido (r s ) ,  que en su parte superior 

termina en un an illo de seujecion (a ) de. acero dulce atornillado a 

los alabes o batientes fb ) , que son trabajados a maquina; y en e l c ir  

culo in terio r que forman dichos alabes a modo de almena, encaja la  

parte in fe r io r  del distribuidor, enfrentándose las salidas de sus di 

rectrices (m) con los repetidos alabes 0 batientes del rotor*

fiene también este rotor én su parte in fe r io r, unas aletas o ner 

vios para su mayor solidez, y una pestaña (d) por todo alrededor de 

su mayor diámetro, para ev itar que las derramas puedan llega r en di 

reccion a l eje*

Este eje v e rtica l que es de «acero dulce, lleva  mas abajo un enl 

grane anugular, que trabaja con otro de la  misma clase, que va f i jo  a i 

extremo del eje horizontal a l cual cocrtmica su movimiento*

T finalmente, dicho e je vertica l se apoya por su parte in fer io r, 

en un soporte de hierro fundido que va atornillado a l fondo de la  ban 

cada , en e l cual soporte van alojados los cojinetes de bolas de ace 

ró- endurecido*

Entre e l distribuidor y la  bancada, atornillada a estas piezas,es 

ta la  caja f w ) ,  de hierro fundido, que tiene la  forma de un tambor, 

en la  cual se a le ja  la  parte in fe r io r  del distribuidor, e l rotor y 

parte v e rtica l que la  atraviesa pOr e l fondo para penetrar en la  ban 

oada; dicha caja (w )  tiene en su fondo una barrera circular .(a) para



{ siete )

impedir que e l agua de la  evacuación llegue en dirección a l e je ; 

llevando tambienn dicha caja en un costado, un agugero de evacua­

ción, con su “brida correspondiente a la  cual vá atornillada la  de' un 

tuto curvo Cb), que por e l otro extremo se atorn illa  a l deposito de 

evacuación ( Z)

la  bacanda ( n )  que como llevo dicho vá atornillada a la  caja 

( w ) ,  es una pieza de hierro fundido gue soporta, todos los demas me­

canismos y maquinas del sistema» gue van montados sobre e lla , con ex­

cepción de los depósitos f l )  |t í20;y tienen esta bancada en su parte 

in ferio r y Oerca de los extremos, cuatros patas 6 aletas con un agu- 

gero, por e l que atraviesa e l to rn illo  de anclaje que lá  asegura a la  

cimentación* Dicha bancada termina en nno de sus extremos por ana ca­

ja de forma cuadrada, cerrada por encima por la  caja (vv ) de la  turbin 

na y por e l frente por unatapa cuadrada atornillada sobre un marco 6 

brida de la  misma forma;.y siguiendo en dirección a l otro extremo de ,’ a 

la  bancada, esta se estrecha de pronto en su altura, continuando en 

una forma rectangular, alargada terminando en sunparte in fer io r por u- 

nas patas altas que hacen puente con e lla  y la  caja del primer extremo 

finalizando también en e l extremo 2a pop una caja de éstépas (a) que 

es atravesada por e l eje horizontal que corre por casi toda I a longi­

tud in terior de la  repetida bancada»

Esta bancada va cerrada por encima, en su parte alargada por 5 

tapas de acero dulce de forma rectangular* de igual anchura pero de 

distinta longitud cada una, las cuales se atornillan por dos de sus ex­

tremos opuestos sobre los bordes de la  bancada donde forman una pesta­

ña corrida y los otros extremos, que dan la  dimensión desigual entre 

unas y otras placas, se atornillan .en unas p arrilla s  6 puentes, que 

de trecho xen trecho van de un borde a l otro* de la  bancada; y tanto 

los bordes como las parrillas» van cepillados en un mismo plano, pa­

ra formar con las tapas un compartimento bien estanco*

En e l in terior de esta oaja o compartimentos de la  bancada, sw 

aloja e l eje horizontal,* de acero dulce, e l cual gira sobre cuatro co~ 

ginetes 6 rodamientos de bolas acero endurecido, alojados en soportes 

de hierro fundido, que a su vez van sujetos con torn illos sobre unos
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asientos cepillados en e l  fondo del compartimento*

Encima de las tapas que cierran la  parte antes dicha de la  han- 

cada, van montados y sujetos a e llos con to rn illo s , los aparatos y  ma­

quinas que se citan:

l a-de izquierda a derecha un deposito (C) para aireeomprimído 

2a-  un comprensor de aíre (A) (de los cuales ya lllevo hecha descrip­

ción a l comienzo de esta HOIiENOLAfUM) 3a-  una pequeña dinamo (x) pa­

ra la  carga de un acumulador, |¡2-  una pequeña bemba de ehgrane (? ) 

para e l combustible, y 5a-  una bomba centrifuga fIT) para e l aguar de 

cuya descripción me -releva e l ser estas maquinas de sohra conoeidasoen 

la  industria, y por lo tanto no ser objecto de la  Patente que se so li­

c ita ; limitándose a señalar la  forma en que son movidos por la  misma 

turbina de que son auxiliares#

La dinamo ÍX) es movida por medio de una rueda dentada figa  en 

e l  extremo de su e je* que engrana con otra que va f ig a  en e l  eje hori- 

zontal de la  turbina de dentro de la  bacandal

La bomba de . combustible (? ) ,  uno de cuyos e je® vertica les penet* ■ 

tra a l in terior de la  b a canda, lleva  f i j o  en e l un piñón e lícó ida l que 

engrana con otro de la  misma clase, f i j o  en e l eje horizontal de la  tur 

Mna, Y la  bomba centrifuga del agua, es movida también por una rueda 

dentada' f i j a  en un extremo de su e je , que engrana con otra rueda con­

ductora f i j a  como las anteriores en e l eje horizontal de la  turbina*

El eje motor horizontal, que como llevo  dicho toma su movimien­

to del eje ve rtica l por medio de un engranaje acodado, una de cuyas 

ruedas va acoplada á l extremo del repetido eje horizontal, se apoya 

por detras en un coginete de contención la tera l de acero endurecido, 

terminando e l eje por e l otro extremo, en un mangón dispuesto parasen 

soplado «C. la^mquihsebmo ó transmisión que se quiera mover con la  tur­

bina.

Sujeto por tres to m illo s , en un costado de la  bancada, vá un 

pequeño deposito de gasolina (Y)con una pequeña bomba de aire de ac- 

xcion a mano, para hacer presión en e l in terior; yendo provisto tam­

bién de un casquilbos de bronce para su enchufe con e l tubo de cobre
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de conducción, y de tina "boca de introdtLccion en forma de embudo*con 

su tapón roscado para hacer un cierre estanco,

A un lado de la  turbina sobre e l suelo, hay una taasá o montante 

construida'con p erfile s  de anugulo remachados* sobre Xa que se asíen 

ta un deposito de combustible { L ) # abierto per encima* y fabricado 

de chapa delgada de acero dulce galvanizado* llevando por todas sus 

aristas interiores p erfiles  de ángulo, remachados*

Uioho depos itad .), lleva  en su pared del frente dos o r ific io s  con 

sus correspondientes piezas de acople de cañería; #1 de la  parte infe 

r io r  lle va  también un g rifo  dé paso de los llamados de media vuelta, 

colocado entre e l deposito y la  cañería , a l cual se acopla esta.

ha mesa ® montéate del deposito (L ) , no va diseñada en los planos, 

por considerar que no tiene ninguna ic$ertancla, y por ev itar la con­

fusión de sus lineas, con otras referentes a amécaniamos mas importan 

tes.

El deposito de evacuación ( Z ), que va montado sobre e l  suelo, es 

un cilindro hueco de hierro fundido { cuyo diseño puede apreciarse en 

é l  plano de detalles) e l cual tiene en su base alta'dos agujeros con 

bordes cepillados, e l uno para recib ir la  brida del tubo de espape de 

gases (b) y e l otro la  del tubo curvo í ñ ), que le  lle va  las evacuado 

nes de la  turbina; habiendo también en esta cara otros 2 o r ific io s  mas 

pequeños; en uno de e llos lleva  un g r ifo  de paso de media vuelta coro! 

nado por un embudo (a ),  y e l otro id) lleva  un acoplamiento que enlaza 

ta cañería qye devuelve e l  agua de refrigeración del distribuidor y ca 

mara de combustión*

Alrededor, en su pared curva lleva  dicho deposito { Z) ,  un aparato 

de n ivel (e ) ,  con su correspondiente tubo de cris ta l para indicar la  

altura del agua en e l in ter io r del deposito, y sus grifos y acoples co 

rresñondientes,

finalmente, lleva también e l repetido deposito ( 3) en su pared cur 

Va y muy cerca del fondo, otro o r if ic io  roscado ( f )  , a l que se acó-
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pía la  cañería de hierro galvanizado que conduce e l  agua a la  bomba 

centrifuga.

**• «** »- *» »n ;#■ m m iV)»*»—«*» p wt* <wr m? —i * u n

1> u n  c i  o n a o i  © n t o •

Para in d a r  e l encendido, y poner en movimiento la ' turbina, se 

comienza por hacer presión en e l pequeña deposito de gasolia (Y ), y 

dando golpes de hornija, a f in  de elevar esta hasta la  llave que coro 

na e l carburador (H ); luego por medio del correspondiente interruptor 

de la  parte e léctrica  { que no va diseñado en los planos), se pone la  

bu|ia (G) en comunicación con e l acumulador, haciendo pasar la  corríen 

te por e l espiral de platina de. dicha bujía, esta se pondrá íncandes 

cent©, lo  cual podra observarse por la 'm ir illa  fp )# se abre entonces 

un poco la  llavo { p) f que corona e l  deposito de aire eeraprlntldo (c ) y 

abriendo despacio l a ‘lla ve  dél carburador fH), antea mencionado, desl 

oendera la  gasolina a lo  largo del carburador, saliendo por su extre­

mo inferior» y enfrentándose pon la  corriente de aire que la  evapora, 

y se enciende al pasar por entro e l espiral de la  bu|i* C©) antes dicha.

itoa vez hecho e l encendido con gasolim  en la  forma descrita, se 

sostendrá este hasta que e l carburador y la  camára de combustión se ca 

llenten lo  suficiente, entonces se'fuerza un poco la  combustión con ga 

solina; a f in  de que la  turbina dé vacio, se ponga eiv marcha, y ya con 

sab ido esto, la  bonflía del combustible ordinario (Y) que toma este del 

swposito fl* )t lo  eleva a presión hasta la  llave  de 5 pasos ó llave de 

gobierno í M) , esta liarse que debe estar abierta •raiesntras este para 

da la  turbina y fr ió  e l  carburador, con ob|eto de que e l combustible 

impulsadopor la  bomba regresé libremente a l deposito, se ira cerrando 

gradualmente hasta que con e l consiguiendo aumento de presión del eom 

bustibie a l d ificu lta rle  su gegreso, fuerce este la  resisteneia de la  

válvula de retención del carburador y penetre en e l , vaporizándose con 

e l calor recogido por e l mismo, mezclándose estos vaporée con e l aire y 

arrastrados por e l,  cuya llave correspondiente ÍD), abriremos mas hasta
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lo  necesario, entraron en ooofirostion oon e l Eiomo encana ido que la  ga

solina, quedando cerrad# entonce# la  llave  fE.», quedara suprimido e l 

consumo ríe agía y 1*- turbina seguirá trabajando ae® e l combustible or 

dina-rio, que puede ser benzol,, petróleo crudo a cualquier otro «

A l ataño tiempo que la turbina #6 porte en r-cyi-» cuto, lu bomba 

centri£uga 4el agua tu ), que loma esta del Aspo?!** ('•’) ,  la  Impulsa ha 

oioa&ola llega r entrando en loma d# eortlue. hsu et ;. Xa# canales día* 

rsetrioes del tribuidor 4# lu tu rb ia , donde intw^'saisndoge a los ga 

#•# que con gran velocidad llegaran a ó i  a ha® d irectrices desde la  easa 

fe  de combustión donde se generan, e l agua sera. arrastrada por e llos  co 

■atoándola buena parte de su "velocidad, yendo nescla'^s a chocar contra 

Isa alabea del rotor, haciende!* g ira r t  impi-í .n8s q ^  se quemen dichos 

alabes, o orno sucedería en el e&so do llega r a o Ileo  i- v*taes solamente 

por i&aafes tiempo® Mofee rotor va acopla's f i ja  .v r̂te al c-j# ve rtica l 

de 1* turbina* -_uo al g irar, este ca sr. uto 1 eje harisan

ta l por medio de los ongr&aos canicas noOdf-dto a po6 , y dicho ejo ho 

risonta ! que va por todo a lo  largo de I# bímonfi*. d? í-r.r^aiasion í 2?) 

en su In terior comunica su »oviaíeti&o a la# ftlfbrente# maquinas auxilia  

fas montadas enoiama le £¿«2a& ¿¿«-jís par «1 orden ya descrito, y sa~ . 

lionSo por e l  é x t r e m  de di «fea basada «, traes# Ce grt#á#st#pas íw ), e l 

eual tiene la  mistan de ia^edis* qsy se ssospe #1 aceita que cubre e l 

eje y btík- los ságrense y #1 in terior da la  bancada; y ya

sa e l  entortase* termina s i  repsüts sje h^riscntal, #n nn mango de unión 

también antes «l#-scrltS#

jungue no hay inconveniente en que la  regulad ion -'e la  marcha ¿Le 

la  turbina pueda hacerse automáticamente oon u* rispos!tivo apropiado, 

esta ha sida diseñada para m  .regulación a mane por «Midi# 4e las l i a -  .
i

«es  fü) y ( l )  combustible y aire respectivamente tratante de introdneir 

Xa mayor cantidad de aire que pueda admitir para queaar la  cantidad de 

aoufenstible necesario a la  fuersa que debe desarrollo* la turbina, lo  

eual se puede cpnocer de modo, que al seguir abríoste despacio la  l ia

» •  ¡B ), del a ire , llega  un momento en 4ue la  neoola resulta empotre
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«id* y eapies» *  Claalani? la **la«M*d te la  twrtdss** * laeereanente 

®t I*  cantidad de «ira  qaa et iatrctnaa ee Jtsp *a& parte

t*X ooríbustm® qaa a i «a q*a®*t «alienta pop «X aeeape «o fara* de 

apreaedMu
• j ♦

3a otapreade g*e a ti» eamtiáegfce qu# Xa ttssüa* ^ÜT» proTtata da 

«u» artesa? d# M ooiM , cq»  «%Jet# «a qpe «X pañería «a «atete ««apla 

#• a nava*** da Paría, #• teait$ «X» aerga, p#rqw* tm tai'srtoiajlp se i
nielara el zaarlzale&t* pgr «X saXe iapnlaa te Xa teXoaldat te Ion gases,

< '* ' ' *
t «atarraUara pea* paternal* teet* X» llegada tel agua, y eeta no podra

Haga* teeta qne X* Xedte ÍX¿) que *« sarta* par ¿a atsa» lubina, no gl » • »
fa *  snfioiente TtXodUad»

PaiAieii *e cocoread- éaoiXannie, al qá* e« t *  ti^feSaa te gasn tazas- 

l o  «a  qa* Xa* ataenalo»** te la  o é m m  i «  eastb^ftlott Xa f * r » l t c a #pear» 

notlftefcm «ata ****** p*ttt*|aaaiMt-*f aifttt&qMd la  cfcaqnet® del *

gl* te vafPtfmacipa »o n* pMres*§«n»*at« («tapiar da mt erial refrao-
•• - « . *

cea le  «nal «a s^rapesteri» a ijo r i !  calar É« loe guate, al mszí 
m  í» Xa* calarla* gratas15a* «a Xa eesattatlfift» *

X* ita-Ua* f ñ'&mm eXesento» podre* at£? £&isX*«te* a» fot» oíate te 

«terla le* «trocada* y eopalgnMt&ag# qa* la ppaaest» teecrlpeten, sms 
temíate tete» te¡gg?«t e* «a tfeoeptt, y &atoa aa tana ií
«Ilativa, reesms&g» al pettotosefí® al derec&e á* X* pal telan de los 

«te*te££3 eet%^iíadat te '4HgSe«¿ Xa tata* tqnaXtet a te iflo e  oleaos, s» 

'¿rae y per'jcsio^testos qg» la @€33sel«aft* Xa pasttw*
- . • ' • t

*  - 1

aso»ioxoxoxD»»füEaü-iót<jioB)i- toioT0aEomoi:^ioioxx0xofóioioioíoio

« o p a  i x  n n m n i e i o n s i

te refriadlo? ats* de Xa ?jí®í *  y «teas XsmmGlon, *  tarar de p«

Barí que Colla* Xay1*, par lee estrenes atraíante*?
. PRCCaD- Vb& turbias gaehtdrt**, eoafarae ee detalla »m Xa Roerla 

p*a cadente y plasta adataste, *o» les pepfeecionasdaataa y dHaMnaada»»
te (pie ae indica#
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