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B1 present2 invento se r3laciona con
las vélvulas reguladoras para locomotores,

én lae vdlvulae de esa clsse, es tan
grande la presidn sobre la vélvula que a no ser que

88 la compense c¢r precticamente imposible levantarla




de su asiento. Para companear esa presidn, es co-
rriente disponer una lumbrera en la cabesza del ci-
lindro y una vélvula de retencidn para regular la
lumbrera, fisponiéndose la vélvula pars Su aperiura
por la palanca del regulacor con anterioridad a la
oscilacidn de ls vAlvula principal en su asiento.

Sin embargo, con esta disposicidn la presidn total
que existe dentro del c¢ilindro no pu2dse nunca igusaslar-
se a la que mantiene 8l cilindro en el asiento, de
forma que queda una presidn asentadora sin equilibrar
muy esenciel que, unida @ acoplada a la resistencia
friccional de 1la vélvula y su peso, hace muy dura a
la vdlvula reguladora para abrirse y con frecuen=

¢ia resultsn necesarins tirones de ciento cincuenta
libres dsl regulador pares levantar la vadlvula de su
asiento,

41 presente invento tiene por objeto
proporcionar una vélvula reguladora en la que la pre=-
§idn sobre 1la vilvula que tienue a ssentar el ciline-
dro, se 8quilibra por complete o incluco puedd equi-~
librarse con exceso, con el fin de quitar los efectos
de 1la resistencia de gravitacidén que se deben al peso
de la vélvula y de las partes con 2lla relacionadas,
Se proporciona une vélvula en la que la superficie
de presidn del émbolo serd por lo menos igual a la
diferencia entre el difmetro externo méximo del ci-
lindro y el difmetro méximo o externo del zsiento
de la valvula, de modo que la presidn interna equili-
traré cusndo menos la presidn externa.

4n el dibujo que se acompalfia, designan:

La figura ) una seccidn seguin corte

uiametral de la vélvula; y




La figurs 2, un diagrama que ilustra
les superficies efectivas de presidn interna y exter-
o,

10 dsesigna la parte de cuerpo cilindri-
ca fija, que tiene una cabkeza 11 y uria parte cantral
12 en forma de cipula invertids, pera recibir la ca-
t2za de la vélvula piloto o de retencidn, La extre-
midad inferior de este cuerpo tiene un retorde 13 para
las puntas de los pernos 14 con los cuales sz sujets
dicho cuerpo al tubo colector de vepor 15. - 16 de-
signa @l anillo del ssiento de vélvula y por encima
del asianto pressnta el cuerpo las lumbreras 17,

La perte alts del anillc 16 v4 biselada, p2ro solamen-
te la parte superior de ese bisel se utiliza para el
asiento vslwvular, 42 modo qu3 al raferirse al asiento
£0lo ha de considerarse esa parte que hage efectiva-
mente ajuste con la vélvula,

%1 borde superior de la cabeza 1l tiene
un rekejo en el gue descensa &l rsborde interior 18
del manguito 19 que se acomoda en la parte superior
d2l cuerpo y se sujeta con los pernos 20, De
praferencia, @l manguito presenta unas muescas pari-
féricas espaciadas que sostienen los anillos ds em-
paquetadura 21, De esta forma queda dispuesta la
parte superior del cuerpo 10 para constituir un émbolo.
&4l miembro movitle de la vélvule consiste en un ci-
lindrc formado en parte por 2@l manguito 22 y la cabe-
za £3, La extremidad inferior del manguito 22 es
esencialmente del mismo didmetro interno que el diéme-
tro externo del cuerpo, siendo la extremidad supe-

rior un elemento deslizante en el expresado cuerpo.




81 Yorde interior de la extremidad inferior del man-

guito vé bisslaedo pare sentarse en el asiento val-
vular, y el difmetro externo d2 la parte btisslada
(que es igual al didmetro exterrno del verdadero asien-
to valvular) no es mayor que el diédmetro extarno del
émbolo, asto es, del manguito 19. 41 manguito 22
ge sujeta a la cabsza <3 con los p2rnos 24. La
cakeza 23 tiene un sgliente central pendiente 25, que
contiene el armazdn de vélvuka 26, con un ssiento
valvular en su extremidad superior sotre el cual

8¢ gsisente normalmente una cabeza 27 de la vslvula
piloto o de retencidn. 31 véstago emuescado 28

de esta valvula atraviesa ol armazdn valvular y ter-
mina con una catsza 29 que tiena las orejze 30 acon=
dicionadas para impeair el cierre de la extremidad
infsridr del armezdn 26,

31 designa una cgja o envoltura exte-
rior sostenlida por el cuerpo de vélvula,y espacinda
del mismo pars formar un conducto anular, sujeténdose
a la extremided superior de ess envoltura un anillo
escotado 32 por 21 cual pssa el vapor sntes de entrar
en 8l conducto en su marcha hécia las lumbreras 17.
33 deeigna un manguito interior perforado sujeto al
cuerpo de vélvula, el cual menguito constituye un
secador de vapor. Se dispone una sangria 34 para per-
mitir el cierre cde la védlvula principal.

Las superficies relativas de presidn
de estas partes, se ilustran diagramfticamente en
la figura 2, en la que el circulo "A" indica la su-
perficie de presidn hécis abajo de la propia vdlvula

con su difmetro méximo y el circulo %B", la superficie




efectiva de precidn del émbolo, asi como la super-
ficie del asiento valvular con su diémetro méximo,

&1 2nillo que existe entre las circunferencias A y B,
indica entonces la superficie de presidn hécia arriba
del manguito, de modo que se vé que la supsrficie
efectiva de presidn hécia abajo en el manguito iguala
a la superficie efectiva de presidn dentro del ci-
liddro que tiende sz elevar ol manguito.

La circunferencia del émbolo con el
aiémetro "C" se representa en la figura 2 por el
¢irculo "C", Por consiguiente, le presidn total
hacia arrite es la superficie que hay dentro del cir-
culo C més la superficie del anillo entre los circulos
Ay E. La presidn total hacia abago, se reprasen~
ta por la superficie que hay dentro del circulo A.

31 circulo C es de difmetro ligeramente mayor que el
circulo P que produce una pequefia cantidad de super-
equilibrio hacia arriba en el diaframa de la figura 2,
ddstinéndose ese supersquilibrio hacia arriba a com-
rensar o equilibrar el peso de la misma vélvula,

Zs importante gque sl difmetro del émbolo sea por lo
menos ten grande como el didmetro E en la figura 1.

La resistencia debida a la presidn del vapor contra

el levantamiento de la vélwvula de su asiento, se squi-
libraréd répidamante sl abrir la vélvula piloto, en
forms que la Unica resistencia a vencer s3ré la debida
a le friccidn y al peso de las partes, 3l diéme-
tro externo del manguito de émbolo pueds aumentarse
pera superequilibrar o excedar eh peso a la presidén
efaciiva hatia abajo hasta el grade que pueda desearse,
como por ejemplo, lo suficiente pars vencer sl sfecto

de gravitacidn que se dete al peso del cilindro y otres




partes movibles, De aqui que la unica fuerza
que se precisa realizar para abrir 81 regulsdor,
tea la necesaria para vencer la friccidn de 1las
partes,

Aun cuando se ha dicho que las pro-
porciones del manguito de émbolo y partes cooperantes
pueden cambisrse incluso pare exceder en peso a la
presidn efectiva hacia abajo por todas lak causas,
se comprenders que desde el punto de vista préctico,
especialmsnte con vélvulas de locomotora, no es de
deseer equilibrar con exceso laz presidn totalmente,
porgue el maquinista u operario sentiria mas bien
alguna resistencia bastante apreciable a sus manipu-
laciones para abrir el regulador de modo que siempre
estaris seguro ds haber hecho lo necesario o aquello

»

que fuese de dssear,

-0~ NOTA =0 =

Los puntos de invencidn propia y nue-
va que §e pressentan para que sean objeto de esta Pa-
tente de V4INTJ afios, son los siguientes:

1°, -~ 3n una vélvula de lz clase des-
crita, un cuerpo cilindrico hueco cerrado por una
extremidad y que tiene un asiento valvular que
86 extiende perifsricemente en derredor del cuerpo
por cerca de la otras extremidsd, el cual cuerpo tiens
unes lumbreras en egu pared latersl en proximidad al
asiento valvular, un manguito acomodado en la extre-

midad cerrada del expresado cuerpo, disponiéndose la




extremided cerrada y el manguito expresados de manera
que constituyan un émbolo que tenga un didmetro por
lo menos tan grande como el Gifmetro méximo del
ssiento valvular, un cilindro deslizablemente montado
an 2l émbolo y que tine una extremidad dispuesta
para acomodarse en el gsiento valvular, en tanto que
la otra extremidad esta provists de una cabeza y unos
medios de vélvula piloto para admitir la presidn
entre el émbtolo y la cabeza cilindricay disponiéndose
dicha vélvula piloto para abrirse y cerrase con anterio-
rided a los movimientos similares de la vilvula de
¢cilindro,

20, - La vélvula rsivindicada en el
punto 1°,, caracterizada por el hecho de gue la vélvu-
la piloto se halla establecida en el centro de la
cabeza para admitir la presidn por debajo da esta y
asentarse en ella al tener lugar el movimiento hacia
abajc, presentando dicha v#lvula piloto un véstage
que pasa per la csreza y vA provisto de una extremi-
dad infarior ensanchada por detajo de la cabeza p=ra
limitar @l movimisnto hecis arribe de la vdlvula y
unos m3dios adecuszdos para la conexidn del mecanismo
accionador de ls vélvula,

39, - Majoras en las vélvulas regula-
doraf para locomotorasas,

Tal y como se ha descrito en la Me-
morig que antacede, representado en el dibujo que se
ecompafia y con los fines que se han esvecificado.

ista Memoria consta de ciste hojas es-

critas por una sola cara,
liadrid, 19 de 2bril de 1929.
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