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Se re fiere  el enunciado a un aeroplano que asciende y desciende y 
está provisto de alas o planos portantes aue, a voluntad del p ilo to , 
pueden actuar a manera de helioe ascensional, y de dos o mas hélices 
ordinarias que, debido a su disposioion especial, pueden colocarse 
también a voluntad del p iloto  en sentido opuesto para imprimir a la  
parte superior del aparato un movimiento de rotación sobre eü/eje 
v e rt ica l, que permite el asoenso y descenso verticales y la  suspen­
sión del aparato en el a ire.

Como se representa gráficamente en el plano tr ip lica d o  que acompa­
ña á ásta memoria, el aparato consta de las siguientes partes o ele­
mentos cuyo enlace y funcionamiento también se describen:

l&.-La figura A. representa e l aeroplano de frente y en e lla  el 
num 2 indica las alas; num 3 indioa e jes sobre los  cuales van engar­
zadas dichas alas; el num 1. indioa las guias y a la  vez puntos de 
apoyo de los ejes de engarce de ambas alas, cuyos ejes llevan una
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polea en cada extremo para fa c i l i ta r  e l rozamiento; el num 13 indi­
ca los engranes que determinan los laovimientos de inclihacion  de 
ambas alas; el num 5, los muelles de sustentación de lo s  planos por* 
tantea o a las, cuyos muelles permiten la  oscilación  de dichas alas 
y favorecen el aterrizaje del aparato, actuando de suspensión; los 
nums. 4. indican dos cuertas o muelles también destinados a la  sustei 
tación de ambas a la s ; los nums 8 son los  soportes de las h élices , en 
cuyos soportes tienen el engarce los muelles sustentadores; lo s  nums 
7 indican el eje que parte del motor, sea ríg ido o con embragues. Es­
tos ejes en sus partes exteriores, donde indican los nums 6 llevan 
un piñón que engranan con otro, que manda a cada helice y forman 
transmisión. Esta transmisión tiene por objeto adaptar dos hélices 
a un motor de forma que permitan ser maniobradas, El num 1?, indica 
el s i t io  donde ira  instalado el motor. Puesto el motor en marcha y 
haciendo evolucionar las hélices que a voluntad del p ilo to  se colo 
can en sentido opuesto, produciendo en vez de avanoe la  rotación 
sobre el eje vertica l del aparato, cuyas alas toman posición i n d i ­
nada, formando helice y previa maniobra del p iloto^  se produce de 
ósta forma el ascenso y descenso vertica les y suspensión en el a ire , 
sin que la  rotación antedicha influya sobre la  parte in ferior  del 
aparato y que lo  fornan el cuerpo de cabinas, tren de aterrizaje y 
timones; el num 11 representa los  soportes del tren de aterriza je y 
el num 30 el e je  de dicho tren.

2a.-Pigura B representa e l aeroplano v isto  de costado y en e lla  
el num 5 son las  guias y a la  vez puntos de apoyo de los  ejes de en­
garce; el num 2. indica las alas y también el corte transversal de 
las mismas; el num 13 los  engarces que determinan la  inclinación  de 
las alas; el num 4. indica las cuerdas o muelles de sustentación de 
entrambas alas y cuerpo del aparato; el num 5. los  muelles de susten 
taoion que por la  parte superior engarzan oon las  alas y por la  par 
te in ferior  con los  soportes de las h é lices ; el num 6 representa los 
piñones de transmisión de las h é lices ; el num 7 el eje que parte del 
motor y el num 8 el soporte de las h é lices . El num 38 muestra la  l i ­



nea de separación entre el cuerpo de cabinas y la  parte rotativa 
del aparato; el num 21 indica el timón de profundidad que funciona 
en forma de balanza sobre el oojinete en que apoya su e je ; el num23 
es el eje de dicho timón; el num 24 el balancín ie  mando del timón 
de profundidad que es mandado por cuerdas metálicas, según indioa el 
plano; el num 22 es el timón de dirección que juega entre lo s  dos 
planos que forman el timón de profundidad. El num 30 indioa el eje 
del tren de a terriza je ; el num 11 el soporte de dicho tren • -  el num 
37 indica la  parte posterior del tren de aterriza je que g ira  según 
lo s  movimientos del aparato; el num 43 el cuerpo de cabinas con ven­
ta n illa s  que será variable.

3*.-Figura C* representa el cuerpo de cabinas con los timones y 
cola v istos  por la  parte superior.

El num 21 indica el timón de profundidad-i el num 23 el eje de d i­
cho timón, el 24, el balancín de mando del mismo, e l 22 indica el t i  
mon de dirección que es mandado de la  misma forma que e l timón de 
profundidad; el 9 indica el o r i f ic io  de comunicación entre la  cabina 
del p ilo to  y el departamento del motor.

4a.-Figura D. Representa la  parte superior y rotativa del aparato 
vista por la  parte in fe r io r .

El num 9 indioa el o r i f i c io  de comunicación , cuyo borde circu lar 
forma carril por donde corren varias poleasíindicadas en la  figura C 
cogí el num 44) que tienen por objeto permitir la  rotación de la  par 
te superior del aparato sin que influya este movimiento en la  parte 
in fe r io r ; el num 10 indica un soporte destinado a la  instalación de 
los mandos correspondientes al motor y sirve al mismo tiempo de apo­
yo al e je  del volante de mando de ambas alas, al f in  de que al veri­
fica rse  el movimiento de rogación en la  parte superior del aparato 
no produzca movimiento de traslación  a dichos mandos que terminan 
su instalación en e l volante. Los números 8 representan los *o)>ev— 
tes de las hélices y el num 7 e l eje que parte del motor para acoio 
nar las helioes; el num 6 los  piñones los  piñones de las h élices. En 

la  parte contraria, que indioa el
36 aSemas ejercer el mismo
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efecto se indica también un cambio de marcha que permite colocar la  
helice en sentido opuesto al de la  otra helioe para producir la  rota 
oion de la  parte superior del aparato# Los nums. 1. indican las guias 
de los  ejes de ambas alas.

La figura E. representa una vista  de costado del armazón o ohassis 
correspondiente a la  parte rotativa del aparato donde se ve el funcio 
namiento de algunos elementos del mismo. El num 3, indica los ejes 
sobre donde van engarzadas ambas alas; el num 18 es otro eje que 
une por el centro los  dos ejes de engarces al chassis o soporte de 
forma que permita girar y colocar las alas en sentido inclinado, en 
forma de h e lice ; el num 13 son los engranes que van f i jo s  a los ejes 
de engarces cuyos engranes tienen por objeto permitir el funcionamier 
to  o mando de las ala3.

El num. 14 representa un piñón que engrana con los dos engranes 
antedichos. Este piñón va f i j o  al e je  vertica l num 15 que desciende 
hasta colocarse al alcance del p ilo to  y tiene en su extremo in ferior 
un volante num 16 que sírva para mandar las alas del aeroplano; el 
num 12 indica el s i t io  donde va instalado el motor debiendo acomodar 
se la  capacidad de aquel ai tamaño o modelo de éste; el num 10, es 
el soporte que sirve de apoyo al eje v ertica l num 15 sobre cuyo so­
porte van instalados los  mandos del motor y helibce, como se describe 
en la  figura D. lo s  nums. 20 indican los  porta-poleas que forman el 
engarce rotativo entre ambos cuerpos, superior e in ferior del apara­
to . Los roces de éste engarce podran efectuarse por bolas o por po­
leas según convenga. El num 19 indica un tirante que manda a un mué 
l ie  para f i ja r  la  posición del eje vertica l num 15 que a su vez man 
da las alks. También podra f i ja r s e  la  posición de dicho e je  num 15 
durante la  maroha rotativa del aparato con cualquier clase de muelles 
montados sobre el cuerpo rotativo.

La figura P. indica de frente la  unión y función de los ejes de 
engarce con el mando descrito en la  figura E.

El num 3 representa los  ejes de engarce, el num 17 el cojinete en

que se unen los  ejes de engaroes de las alas; el num 18 es el eje
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que descansa sobre el cojinete y coje  por sus extremos a los ejes de 
engaroes; el num 13 engrabes de los ejes de engarce que engranan con 
el piñón num 14; num 15 es el eje de mando; y el num 16 el volante.

La figura G.vista por la  parte superior muestra la  posición y en 
garce de ambas alas.

El num 3, representa lo s  ejes de engarce; el num 17 indica el co ji 
nete y el num 18 el eje que a través del cojinete une los ejes de lafi 
alas; el num 1. indica las guias y puntos de apoyo de los ejes y 
el num 3*2, la  posición de las alas engarzadas.

Las figuras K, y M. indican otro procedimiento para cambio de mar­
cha de h elioes.

La figura K, representa la  transmisión en escuadra y permite tomar 
posición contraria con la  helioe en función. Para realizar ¿sta ma­
niobra se podra u tilozar cualquier procedimiento de mando.

La figura tf. indica la  posición de áste mecanismo en acción direc 
t a #

El num 39es el eje sobre el cual puede adaptarse la  h elioe ; el 
num 42 el eje propulsor; el num 41 indica el armazón de cojinetes 
y engaroes articulados; indica el num 40 los  piñones que pueden en­
garzar directamente en forma de embrague y en sentido angular fo r ­
mando transmisión sin que pierda la  conexión.

La figura J. indica el tren de aterriza je  visto de costado.
El num 11 indica el soporte de las ruedas; el num 30 indica el 

eje de dicho tren ; el num 27 representa otro soporte aplicado al 
eje que recibe por su parte exterior e l muelle num 38 que motiva la  
suspensión.

La figura L. representa otro modelo de tren adaptable a la  parte 
posterior del aeroplano. El num 82 indica el árbol que gira sobre 
un cbginete o engarces, el num 31 es el soporte de la  rueda que jue­
ga sobre el eje que lo  une al árbol g ira torio ; e l num 25 indica el 
muelle de suspensión y el num 26 el pistón que por su parte superior 
oprime el muelle introducido en una pieza c ilin d rica  abierta o cerra
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da que funciona en forma de Jeringa y produce la  suspensión que por 
su parte in fer ior  forma horquilla para apoyar sobre el eje de la  rué 
da*

Las figuras I y H* indioan la  adaptación del tren representada en 
la  figura J y L a cualquier modelo de aeroplano. El num 25 indica 
en las figuras H é I .  el muelle de suspensión que engarza por la  par 
te superior sobre el cuerpo del aparato o sobre un armazón y por su 
parte in fer ior  en el soporte num 27 que aparece en posición contraria 
a la  figura J . y va fi ja d o  en el e je  de dicho tren , sobre cuyo sopor 
te  recae todo el peso del aparato, debido a la  posición de lo s  sopor 
tes de las ruedas indicadas con el num 11 y cuya posición  podra ser 
horizontal o inclinada asi como dicho soporte podrá ser también recto 
o curvo. El num 30 indica el e je  del tren que en la  figura J. apare 
ce instalado en el in terior  de la  cabina. El num 38 indica los  montan 
tes o soportes que unen el tren con el cuerpo de cabinas; el num 29 
representa los tirantes de refuerzo. La suspensión adaptada a este 
sistema de tren consiste, en instalar un muelle dentro de un tubo 
c ilin d r ico  bien cerrado, o bien con aberturas longitudinales de forma 
que permita el engarce articulado por un extremo con e l cuerpo del 
aparato y por el otro la  introducción ajustada de una manivela en 
forma de pistón que actúa sobre el muelle cuya manivela por su parte 
in ferior  va apoyada con articulación  bien sobre el e je  de la  rueda 
o bien sobre cualquier soporte rigido sobre el eje del tren, cuyo 

soporte podrá colocarse en dirección  a la  rueda, o en sentido contra 
r io , originando en áste caso la  d istin ta  aotuacion del pistón sobre 
el muelle, a s i como también podra apoyarse sobre el mismo soporte de 

la  rueda.
La figura N, es el sistema de suspensión originado por los muelles 

sobre las alas del aeroplano que es también adaptable a los para-oai 
das. El num 33 indica una cuerda engomada o de goma rigida que va s i ­
tuada sobre la  unión de las cuerdas tensoras del para-caidas o sea 
sobre la  unión de ástas en su parte in fer ior  suspendiéndose el areo-
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nauta en la  parte in ferior  debido a la  elasticidad de la  goma;al l ie  
gar éste a tierra  no chooa bruscamente debido a que mientras la  goma 
no recobre su elasticidad o efecto de atracción el aeronautas suspen 
dido no deposita su total peso en tie rra , sino que va depositándole 
lentamente. Pueden adaptarse varias cuerdas elásticas según su resis 
tencia . El num 34 indica cuerdas preventivas para caso de rotura de 
la  cuerda de suspensión.

La figura P. indica un muelle metálico que puede su stitu ir la  goma
La figura $  representa la  parte posterior de un tren de aterrizaje 

que permite girar sobre su eje v e rt ica l, según lo s  movimientos del 
aparato en t ie rra , cuyo soporte de dicha rueda es formado por bailes 
t a.

N O T A

La patente recaerá sobre las reivindicaciones siguientes:
I a En un aeroplano que asciende y desciende vertiualmente y puede 

estar suspendido en el a ire , reivindicación de la  colocación y dispo 
sicion  de las alas, de forma que puedan tomar a voluntad del p ilo to  
d istintas posiciones horizontal o inclinada, en forma de h elice , siei 
do su mecanismo variable.

2a.-En un aeroplano que asciende y desoeinte vertioalmente y puede 
estar suspendido en el a ire , según la  reivindicación I a, reivindica 
oion de la  rotación del cuerpo superior del aparato para hacer funeio 
nar dichas alas en forma de helice asoensional cue consiste en hacer 
evolucionar a voluntad del p ilo to  por un cambio de marcha dos o mas 
hélices en sentido opuesto y alrededor del e je  vertica l del aparato 
con mecanismo variable, sin que la  rotación del cuerpo superior in flu ­
ya sobre el cuerpo in fer io r , correspondiente a cabinas, timones y 
tren de aterriza^  e .

3a. -  En un aeroplano que asciende y desciende vertioalmente y pue­
de estar suspendido en el a ire, según las reivindicaciones I a y 2a. 
reivindicación de la  oscilaoion  delis  alas debido en primer lugar 
al engarce articulado de éstas sobre el cuerpo del aparato y en se­
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gundo a varios muelles instalados de forma conveniente que engarzan 
las alas, bien directamente sobre el cuerpo del aparato, o bien sobre 
los soportes rígidos al mismo.

5a. -  En un aeroplano que asciende y desciende verticálmente y pue 
de estar suspendido en el a ire , según las reivindicaciones I a,, 2a, y 
3a, reivindicación del engarce de los muelles sobre las alas, que 
se efectuara dentro de la  tercera parte del largo correspondiente al 
extremo del engarce, sea directamente sobre las alas o sea por medio 
de tirantes que podran dominar cualquier distancia, siempre que el 
engaroe de los muelles o de su mecanismo corresponda a la  distancia 
antes dicha. En ésta parte determinada se podrán efeotuar los  engar­
ces de ambas alas sobre el cuerpo del aparato o soportes, por mué — 
lie s  de todos los  sistemas, según el que mas convenientemente 3e 
orea, y en la  posición, disposición y forma que convenga, asi como 
la  cantidad de muelles que se adapten será variable, segán circuns­
tancias de construcción o tamaños de aparatos.

5a. -  En un aeroplano que asciende y desciende verticalmente y pue­
de estar suspendido en el a ire , según las reivindicaciones I a,
3a y 4a reivindicación del engaroe rotativo entre el cuerpo de sabi­
nas y el cuerpo g iratorio del aeroplano que permite la  comunicación 
in terior, cuyo engarce podrá efectuarse a base de roces de bolas o 
poleas.

6a.-Se reivindica por ultimo, como objeto sobre el que ha de re­
caer la  patente de Invención que se s o l ic ita  por veinte años en Es­
paña por:

UN aeroplano que asciende y desciende vertí cal mente y puede

Todo conforme queda descrito en la  presente memoria que consta de 
ocho hojas escritas a maquina por una sola cara y planos que la  aoom 
pañan.

ESTAR SUSPENDIDO EN EL AIRE.

Madrid 19 de Abril de 1929
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