MEMORTA DESCRIPTIVA
que se acompafia
a la solicitud de
una patente de INVENCION por veinte afios en Espaia
a favor de
D. Claudio VIZCARRA y D. Alejandro CALBO, vecinos de Valencia.
y AGRES (Alicante) respectivamente)

por

UN AEROPLANO QUE ASCIFNDE Y DESCIENDE VERTICALMERTE Y PUEDE ESTAR
SUSPENDIDO EN EL AIRE,
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Se refiere el enunciado a un aeroplano que asciende y desciende y
estd provisto de alas o planos portantes cue, a voluntad ael piloto,
pueden actuar a manera de helice ascensional, y de dos o mas helices
ordinarias que, debido a su disposioion especial, pueden colocarse
tambien a voluntad del piloto en sentido opuesto para imprimir a la
parte superior del aparato un movimiento de rotacion sobre eybje
vertical, que permite el ascenso y descenso verticales y la suspen-
8ién del aparato en el aire,

Como se representa grdficamente en el plano triplicado que acompa-
fia 4 €sta memoria, el aparato consta de las siguientes partes o ele-
mentos cuyo emlace y funcionamiento tambien se desceriben:

1a,-La figura A. representa el aeroplano de frente y en ella el
num 2 indica las alas; num 3 indica ejes sobre los cuales van engar-
zadas dichas alas; el num 1. indica las guias y a la vez puntos de

apoyo de los ejes de engarce de ambas alas, cuyos ejes llevan una




polea en cade extremo para facilitar el rozamiento; el num 13 indi-

ca los engranes que determinan 1los movimientos de inclihscion de
ambas alas; el num 5, los muelles de sustentacién de los planos por+
tantes o alas, cuyos muelles permiten la oscilacion de dichas alas
y favorecen el aterrizaje del aparato, actuando de suspension; los
nums. 4. indican dos cuertas o muelles tambien destinados a la susten
tacién de ambas alas; los nums 8 son los soportes de las helices, en
cuyos soportes tienen el engarce los mielles sustentadores; los nums
7 indican el eje que parte del motor, sea rigido o con embragues. Es-
tos ejes en sus partes exteriores, donde indican los nums 6 llevan
un pifién que engranan con otro, que manda a cada helice ¥y forman
transmisifn. Esta transmisidn tiene por objeto adaptar dos helices
a un motor de forms que permitan ser maniobradas, E1 num 12 indica
el sitio donde ira instalado el motor. Puesto el motor en marcha y
haciendo evolucionar las helices aque a voluntad del piloto se colo
can en sentido opuesto, produciendo en vez de avance la rotacion
gobre el eje vertical del aparato, cuyas alas toman posicion ineli-
nada, formando helice y previa maniobra del pilotogp se produce de
ésta forma el ascengo y descenso verticales y suspension en el aire,
gin que la rotacion antedicha influya sobre la parte inferior del
aparato y que lo forman el cuerpo de cabinas, tren de aterrizaje y
timones; el num 11 representa los soportes del tren de aterrizaje y
el num 30 el eje de dicho tren.

2a8,-Figura B representa el aeroplano visto de costado y en ella
el num 5 son las guias y a la vez puntos de egpoyo de los ejes de en-
garge; el num 2. indica las alas y tambien el corte transversal de
lgs miEmas; el num 13 los engarces que fleterminan la inclinacion de
las glas; el num 4. indica las cuerdas o muelles de sustentacion de
entrambas alas y cuerpo del aparato; el num 5. los muelles de sustem
tacion gque por la parte superior engarzan con las salas y por la par
te inferior con los soportes de las helices; el num 6 representa los
pifiones de transmision de las helices; el num 7 el eje que parte del

motor y el num 8 el soporte de las helices. El1 num 38 muestra la 11-




nea de separacién entre el cuerpo de cabinas y la parte rotativa
del aparato; ei num 21 indica el timon de profundidad que funciona
en forma de balanza sobre el cojinete en que spoya su eje; el num23
es el eje de dicho timén; el num 24 el balancin Re mando del timon
de profundidad que es mandado por cuerdas metalicas, segun indica el
plano; el num 22 es el timon de direccion gue juega entre los dos
planos que forman el timon de profundidad. El num 30 indica el eje
del tren de aterrizaje; el num 11 el soporte de dicho tren .- el num
37 indica la parte posterior del tren de aterrizaje que gira segun
los movimientos del aparato; el mum 43 el cuerpo de cabinas con ven-
tanillas que serd variable,

de,~Figura C. repregenta ei cuerpo de cabinas con los timones y
cola vistos por la parte superior.

El mum 21 indica el timon de profundidads el num 23 el eje de di-
cho timon, el 24, el balancin de mando del mismo, el 22 indiea el ti
mon de direccidn gque es mandado de la misma forma que el timon de
profundidad; el 9 indica el orificio de comunicacion entre la cabina
del piloto y el departamento del motor.

48,-Figura D. Representa la parte superior y rotativa del aparato
vista por la parte inferior.
| El num © indica el orificio de comunicacion , cuyo borde circular
forma carril por donde corren varias poleas({ndicadas en la figura C
cop el num 44) que tienen por objeto permitir la rotacion de la par
te superior del aparato sin que influya este movimiento en la parte
inferior; el num 10 indica un soporte destinado a la instalacion de
los mandos correspondientes al motor y sirve al mismo tiempo ds apo-
yo al eje dael volante de mando de ambas alas, al fin de que al veri-
ficarge el movimiento de robtaciédn en la parte superior del aparato
no produzca movimiento de traslacion a dichos mandos que terminan
su instalacion en el volante. Los numeros 8 representan los sodep--
tes de las helices y el num 7 el eje que parte del motor para accio

nar las helices; el num 6 los pifiones los pifiones de las helices. En

la parte contraria, que indica el num %6 ademas de ejercer el i
el mismo




efecto se indica tambien wun cambio de marcha que permite coloecar la

helice en sentido opuesto al de la otra helice para producir la rota
cion de la parte superior del aparato. Los nums. 1, indican las guias
de los ejes de ambas alas.

La figura E. representa una vista de costado del armazon o chassis
corregpondiente a la parte rotativa del aparato donde se ve el funeig
namiento de algunos elementos del mismo. El mum 3, indica los ejes
sobre donde van engarzadas ambag alas; el num 18 es otro eje que
une por el centro los dos ejes de engarces al chassis o soporte ds
forms que permita girar y colocar las alas en gentido inclinado, en
forma de helice; el rmum 13 son los engranes que van fijos a los ejes
de engarces cuyos engranes tienen por objeto permitir el funcionamier
to o mando de las alas.

El num. 14 representa un piiion gque engrana con los dos engranes
antedichos. Este pifion va fijo al eje vertical num 15 que demciernde
hasta colocarse al alcance del piloto y tiene en su extremo inferior
un volante num 16 que sirva paras mandar las alas del aeroplano; el
num 12 indica el sitio donde va instalado el motor debiendo acomodar
ge la capacidad de aquel al tamafio o modelo de éste; el num 10, es
el soporte que sirve de apoyo &l eje vertical num 15 sobre cuyo so-
porte van instalados los mandos del motor y helbee, como se deseribe
en la figura D. los nums. 20 indican los porta-poleas que formen el
engarce rotativo entre ambos cuerpos, superior e inferior del apara-
to. Los roces de éste engarce podran efectuarse por bolas o por po-
leas segun convenga. El num 19 indiea un tirante que manda a un mue
1le para fijar la posicion del eje vertical num 15 que a su vez man
da las alds. Tambien podra fijarse la posicion de dicho eje mnum 15
durante la marcha rotativa del aparato con cualquier clase de muelleg
mont ales 8obre sl cuerpo rotativo.

La figura F. indica de frente la union y funcion de los ejes de
engarceg con el mando descrito en la figura e

El num 3 representa los ejes de engarce, el num 17 el cojinete en

que se unen los eJes de engarces de las alas; el num 18 es ol eje
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que descansa sobre el cojinete y coje por sug extremos a los ejes de
engarces; el num 13 engrabes de los ejes de engarce que engranan con
el pifion num 14; num 15 es el eje de mando; y el num 16 el volante.

La figura G.vista por la parte superior muestra la posicion y en
garce de ambas alas.,

El num 3, representa los ejes de engarce; ei mum 17 indica el coji
nete y el num 18 el eje que a traves del cojinete une los ejes de lae
alag; el num 1. indicae las guias y puntos de apoyo de los ejes y
el num &2, la posicion de las alas engarzadas.

Las figuras K, y M. indican otro procedimiento para cambio de mar=-
cha de heliges. ‘ |

La figura K, representa la transmision en escuadra y permite tomar
posicion contraria con la helice en funcion. Para realizar ésta ma-
niobra se podra utilozar cualquier procedimiento de mando.

La figure M. indica la posicion de 4ste mecanismo en accion direc
ta.

El num 39es el eje sobre el cual puede adaptarse la helice; el
num 42 el eje propulsor; el num 41 indica el armazon de cojinetes
y engarces articulados; indica el mum 40 los pifiones que pueden en-
garzar directamente en rorms de embrague y en sentido angular for-
mando transmision sin que pierda la conexion.

La figura J. indica el tren de aterrizaje visto de costado.

Fl num 11 indica el soporte de las ruedas; el num 30 indica el
eje de dicho tren; el num 27 representa otro soporte aplicado al
eje que racibe por su parte exterior el muelle num 38 que motiva la
suspension.

La figura L. representa otro modelo de tren adaptable a la parte
posterior del aeroplano. El num 32 indica el arbol gue gira sobre
un cbginete o engarces, el num 31 es el soporte de la rueda gque jue-
ga sobre el eje que lo une gl arbol giratorio; el num 25 indica el
mielle de suspension y el num 26 el piston gue por su parte superior

oprime el muelle introducido en una pieza cilindrica abierta o cerra




da que funciona en forma de Jeringa y produce la suspension que por

su parte inferior forma horgquilla para apoyar sobre el eje de la rue
da.

Las figuras I y H. indican la adaptacion del tren representada en
la figura J y L a cualquier modelo de aeroplano. El mum 25 indica
en las figuras H § I. el muelle de suspension que engarzs por la par
te superior sobre el cuerpo del aparato o Sobre un armazon y por su
parte inferior en el soporte num 27 que aparece en posicion contraris
a la figura J. y va fijado en el eje de dicho tren, sobre cuyo sopor
te recae todo el peso del aparato, debido a la posicion de los sopor
tes de las rusdas indicadas con ei mum 11 y cuya posicion podra ser
horizontal o inclinada asi como dicho soporte podrd ser tambien recto
o curvo. El num 30 indica el eje del tren que en la figura J. apare
ce ingstalado en el interior de la cabina. El num 38 indica los montan
tes o soportes gue unen sl tren con el cuerpo de cabinas; el num 29
repregenta los tirantes de refuerzo. La suspension adaptada a este
sistema de tren consiste, en instalar un muelle dentro de un tubo
cilindrico bien cerrado, o bien con aberturas longitudinales de forma
que permita el engarce articulado por un extremo con el cuerpo del
aparato y por el otro la introducceion ajustada de una manivela en
forma de piston que actua sobre el muelle cuya manivela por su parte
inferior va apoyada con articulacion bien sobre el eje de la rueda

0 bien sobre cuslquier soporte rigido sobre el elJe del tren, cuyo
goporte podrd coloearse en direccion a la rueda, o en sentido contra
rio, originando en éste caso la distinta aotuacion del piston sobre
el muelle, asi como tambien podra apoyarse sobre el mismo soporte de
la rueda.

La figura N, es el sistema de suspension originado por los mielles
gobre las alas del aeroplano que es tambien adaptable a los para-cail
das. ©1 rum 33 indics umecuerda engomada o de goma rigida que va si-
tuada sobre la union de las cuerdas tensoras del para-caidas o sea

sobre la union de éstas en su parte inferior suspendiendose el areo-




nauta en la parte inferior debido a la elasticidad de la goma;al lle

gar éste a tierra no choca bruscamente debido a que mientras la goma
no recobre su elasticidad o efecto de atraccion el aeronauta: suspen
dido no deposita su total peso en tierra, sino que va depositandole
lentamente. Pueden adaptarse varias cuerdas elasticas segun su resis
tencia., El num 34 indica cuerdas preventivas para cagso de rotura de _
la cuerda de suspension.

La figura P. indica un muelle metalico gue puede sustituir la goma

La figura f representa la parte posterior de un tren de aterrizaje
que permite girar sobre su eje vertical, segun los movimientos del
aparato en tierra, cuyo soporte de dicha rueda es formsdo por balles
ta.

NOT A

La patente recaera sobre las reivindicaciones siguientes:

12 En un geroplano que asciende y desciende vertievalmente y puede
estar suspendido en el aire, reivindicacion de la colocacion y dispo
gicion de las alas, de forma que puedan tomar a voluntad del piloto
distintas posiciones horizontal o inclinada, en forma de helice, sien
do su mecanismo variable.

2a,-En un aeroplano que asciende y desceinte verticalmente y puede
estar gugspendido en el aire, segun la reivindicacion 12, reivindica
cion de la rotacion del cuerpo superior del aparato para hacer rfuncio
nar dichas alas en forma de helice ascensionel que consiste en hacer
evolucionar a voluntad del piloto por un cambio de marcha dos o mas
helices en sentido opuesto y alrededor del eje vertical del aparato
con mecanismo variable, sin que la rotacion del cuerpo superior influd
ya sobre el cuerpo inferior, correspondiente a cabinas, timones y
tren de aterrizagje.

38,- En un aeroplano que asciende y desciende verticalmente y pue-
de esbar suspendido en el aire, segun las reivindicaciones 12 y 2&,
reivindicacion de la oscilacion delas salas debido en primer lugar

al engarce articulado de éstas sobre ei cuerpo del aparato y en se-
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gundo a varios muelles instalados de forﬁapcbnveniente que engarzani
las alas, bien directamente sobre el cuerpo del aparato.o bieﬁ-sqbre
los soportes rigidos al mismo. . o .

58,- En un aeroplano gque asciende y desciende verticalmente y pue
de estar suspendido en el aire, segun las reivindicaciones 1a&, 2a, j
38, reivindicacion del engarce de los muelles sobre las alas, que
ge efectuara dentro de la tercera parte del largo correspondiente al
extremo del engarce, sea directamente sobre las alas o sea por medio
de tirantes gque podran dominar cualquier distancia, sienpre'que el
engaroe de los muelles o de su mecanismo corresponda a la distancia
antes dicha. En ésta parte determinada se podrédn efectuar los engarQ
ces de ambas alas sobre el cuerpo del aparato o soportes, por mﬁe—- ‘
lles de todos los sistemas, segun el que mas convenientemente se
erea, y en la posicion, disposicion y forma que convenga,'asi como
la cantidad de muelles que se adapten serd eariable, segdn eircuns-
tancias de construccion o tamafios de aparatos.

H&,- En un aeroplano gue asciende y descienfle verticalmente y ﬁue—
de estar suspendido en el aire, segun las reivindicaciones 1a, 2a&,
38 y 4% reivindicacion del engarce rotativo entre el cuerpo de aeabi-
nas y el cuerpo giratorio del aseroplano que permiée la comunicadt on
interior, cuyo engarce podr{ efectuarse a base de roces de bolas o
poleas.

63,-3¢ reivindica por ultimo, como objeto sobre el gque ha de re-
caer la patente de Invencion que se solicita por veinte alios en Es-
paiia por:

UN AEROPLANO QUE ASCIEFDE Y DESCICNDE VRRTICALMENTE Y PUWDE
ESTAR SUSPENDIDO EX =L AIRE,

Todo conforme queda deserito en la presente memoria que congta de

ocho hojas eseritas a maguina por una sola cara y planos que la aCOﬂ
pafian.

Madrida 19 de Abril de 1929
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