
m e m o r i a D E 3 C R I P T  I Y A 

que 39 acompaña 

a la  so licitu d  de

una patente de Invención por veinte Años em España

a favor de

Dn. Fernand Gallez L»Hoir, vecino de VALEFCXA.

por

UN 3I3TEMA DE TOBERAS T)E ESCAPE DE VAPOR PARA LO COMORAS Y MAQUINAS

DE VAPOR DE T0DA3 CLASES.
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El invento consiste en una3 toberas de escape de vapor, para las 
locomotoras y maquinas de vapor de todos los  sistemas a las cuales 
se les ha dado una forma especial para adaptarlas al principio de 
f ís ic a  relacionado con la  "salida de flu idos por pared delgada», 
para conseguir que el chorro de vapor de escape pueda sa lir  de la  
chimenea con gran velocidad, sin abrise y sin rozar con las paredes 
interbas de la  chimenea, obrando como eyector para el arrastre de 
los  gases de la  combustión.

Hasta ahora los diversos sistemas de toberas, o boquillas, de es­
cape han afectado la  forma cónica mas o menos pronunciada.

Esta forma de la  boquilla de escape hace que el chorro de vapor 
se dilate enseguida que ha salido de aquella y cuando llega  a la  en 
trada de la  chimenea roza con sus paredes in teriores, cuando no 
tropieza con los bordes de la  misma o con las planeas ele la  caja 
de humos.
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La vena de vapor, apenas dilatado, conservando hasta fuerade la  
chimenea la  forma cilin drica  o poligonal del o r i f i c io  de salida 
por pared delgada, a pesar de la  presión reducida, con la  cual 
está empujado sale con gran velocidad produciendo en la  caja de 
humos una depresión elevada y constante en cada regimen de marcha 
y siempre proporcionada al esfuerzo a que se somete la  locomotora.

Las toberas perfeccionadas al sustitu ir a las toberas cónicas 
de escape, permiten en todos lo s  casos aumentar en 30 6 mas pj£ la  
sección de salida del vapor de escape. )En algunos casos esta pro­
porción llega  a 100 pjí sin que se observe merma en la  producoion 
de vapor).

151 aumento de la  superficie de salida del vapor de escape, que 
no merma, sino al contrario favorece el t ir o  de la  maquina u lo  
iguala sobre e l area de la  p a rilla , disminuye considerabelemente 
la  contrapresión del vapor en lo s  cilin dros, aumenta la  potencia 
de la  maquina y permite una eoonomia notable de carbón por el ma­
yor aprovechamiento de las calorias.

!5ste sistema de escape f i j o  presenta otras ventajas que son 
las siguientes:

I a. -  Permite suprimir el escape variable que en manos de per­
sonal poco escrupuloso resulta una ruina para el hogar y para el 
consumo de carbón, ya que resulta verdaderamente un escape varia 
b le , automáticamente, por la  circunstancia, de que la  depresión 
en la  caja de hamos es proporcional por un lado, a la  aceleración 
del ritmo de los  golpes de escape, y por otro,lado a la  velocidad 
de salida del chorro de vapor que depende a su vez de la  presión d 
de vapor de escape o del grado de expansión.

2a. -  Puliendo colocarse la  tobera de escape a cualquier altura 
naturalmente simpre en el eje de la  ohimenea, puede aplicarse d i­
rectamente sobre la  columna tal como sa lió  de la  fabrica o bien 
s i  conviene, reducir la  altura de la  misma a su minima expresión

»
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por la razón que el chorro de vapor puede recorrer una distancia 
suficientemente grande antes que su dilatación  alcance ei diáme­
tro interno de la  chimenea y produzca en la  misma un roce perju­
d icia l que frena la  velocidad de salida,

3a«-Cuanto mas bajo el escape mas lib re  queda la  placa tubular 
de la  caja de humos para las operaciones de limpieza, o de oambios 
de tubos. Hay sistemas de escape muy combinados y muy engorrosos 
por su volumen, que presenta una verdadera d ificu ltad  para estas 
operaciones.

4a.-  No se ensucia nunca con la  grasa quemada que sai de los 
oilindros y que en otros sistemas forma rápidamente una capa grúa 
sa que es forzoso limpiar periódicamente y muy a menudo.

5a. -  La operación de oentral la  tobera de escape en el eje de la  
chimenea es singularmente fa c ilita d a , todo por el diámetro reducid 
do del chorro de vapor que permite una cierta  tolerancia. Como 
áste se abre fuera, ya da la  chimenea, e l mismo personal de la  
maquina puede fácilmente v e r ifica r , s i  la  posición de la  tobera 
es correcta, deslizando alrededor de la  parte superior de la  chi­
menea, la  maquina en marcha, una fina planchita de madera o de 
cartón que se levanta cuando tropieza con el chorro concéntrico 
de vapor a una distancia del borde que debe ser igual en toda la  
p eriferia  s i esta bien centrado el escape.

Si el chorro es excéntrico el personal nota la  dirección de su 
inclinación, y esta indicación sirve de observación para que lo s  
operarios del deposito puedan re c t if ica r  la  posición de la  tobera 
que sera inclinada o desplazada en sentido favorable.

Ba. -  La combustión del carbón se hace por igual en toda Is su­
p erfic ie  de la  p a rrilla .

7a.-La ceniza arrastrada en la  caja de h mos es menos abundante 
y mas fin a .

8a.-La eoonomia de combustible resulta de mas de 10 %•
19a Las quejas de los maquinistas por fa lta  de t iro  desaparacen

ipso-fact o
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# 10*.- La contrapresión en los cilindros esta reducida a su mini 

ma y la  potencia de lia maquina aumentada notablemente.
* 12.-La duración de lo s  hogares esta ampliada por e fecto  de la  i| 

igualdad de la  combustión de carbón.
En uno de los dibujos adjuntos en A.B.C.D.E. y F. figuran ap li­

caciones hechas en locomotoras de diversos tipos en donde se ha 
adoptado el escape sobre las mismas columnas de escape existentes 
Hemos indicado las principales características de las locomotoras 
y el diámetro de salida de la  tobera o boquilla de escape para 
que los teonioos puedan darse cuenta de su enorme sección en com­
paración con la  potencia de las locomotoras.

En el otro dibujo hemos figurado al lado del d ispositivo (c) de. 
finitivamente adoptado, otras formas de boquillas (a y b) que 
eventualmente pndrian dar e l mismo resultado.

En lugar de una salida circu lar el agujero de salida de vapor 
podría ser poligonal.

También cabe hacer múltiples agujerosnde salida en lugar de 
uno so lo .

La forma cilin d rica  (o) ha sido adoptada como mas sen cilla  mas 
eficaz y menos costosa.

Sin embargo, podran u tiliza rse  todas las formas de boquillas 
sen a, b, o, o múltiples y otras formas de escape que se basen 
sobre el principio de f is ic a  emitido al principio y que es el 
siguiente: «Salida de flu id o  por agujeros hechos en pared delgada

Tí 0 T A
En resumen: La patente recaerá sobre las reivindicaciones s i ­

guientes :
l a.-En un sistema de toberas de escape de vapor, para locomoto

* ras f  maquinas de vapor, reivindicación de toberas de discos piad­
nos o curvos (de diferentes formas las curvas) en sustitución de*
las cónicas que hofr se u tiliza n .
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2a«- ^n un sistema de toberas, según la  reivindicación anterior 
reivindicación de toberas eb las que el chorro de vapor de escape 
sale de la  chimenea con gran velocidad, sin abrirse y sin rozar las 
paredes internas de la  chimenea, obrando como eyectores para el arra 
tre de los gases de la  combustión.

3a. -  3n un sistema de toberas, según las reivindicaciones I a y 2a. 
Reivindicación de toberas que se caracterizan por no afectar la  form 
cónica; por el aumente en e llas de la  superficie de salida del vapor 
de escape y por constituir un sistema de escape f i j o .

4a.-Se reivindica por ultimo, comomobjeto sobre e l que ha de re­
caer la  patente de Invención que se so lic ita  por veinte años en Es­
paña por:
UN Sl3T*m m  TOBARAS m  33CAPY VAPOR PARA LOCOMOTORAS Y MAQUINAS

m  VAPOR m  TODAS CLASES.
Todo conforme queda descrito en la  presente memoria que consta de 

cinco hojas escritas a maquina por una sola cara y planos que la  
acompañan.

Madrid 19 de Abril de 1929
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