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El presente modelo de utilidad se refiere
e un vagén-tolva, montado eobre bogies de tipo abierto.
Le dificultad principel con la que tropieza el
proyectiste de un vagénetolva, es el conseguir un

vehiculo cuyo bastidor no sea necesariamente largo, por
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la necesided de mantener um margen prudenciel, entre
les distintes partes del bogie y los drganos que cuel
gan debajo del bastidor del vagdne.

Empledndose bogies del tipo convencionel de
bestidor cerrado, los testeroe de dicho bastidor siempre
tienen tendencia a toper ccntre las paredes de las
tolvas o los érgenos de cierre, particularmente en el
pasoc por les curves.

El principio del modelo objeto del presente
registro, es emplear un boglie con bestidor de tipo
abierto, por ejemplo el bogie objeto de la patente de
introduccién ne 305.111 registrada por la mismae so0li-
citente. '

Con el objeto del presente modeloc pe evitan
todos los anteriores inconvenientes, ya que al ser el
bestidor de tipo abierto se evita el que las tolvas
Puedan toper con dichoe bestidores.

Es ademds interesante pare los usuarios que
dentro de un peso bruto total, el peso neto sea el ma=-
yor posible, cosa que se consigue con este tipo de vegdn
por disminulr el peso del bogie al ser gbierto.

El depbsito estd constituldo por une caje
cuya capacidad estd dividide en varios comparimentos
por unos tabiques, estos compertimentos tienen cads
uno su tolve de descargs obturada por una tapa accionada
por un sistema de palances, pudiendo gbrirse a voluntad
la tolve necesarie y cerrar cuando le desicarga llegue al
limite deseado. Para su carge se dispone en la parte
superior de la caja trampes de llenmdo. Las cares latera-

les de 1la caje en su parte central, son paralelas y
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prerpendiculeres al bastidor, inclinédndose en su parte
superior para formar un chafldn longlitudinel a lo large
de toda la ocaja, que forma en su final las trampas de
cerga. En las caras extremes la inclinacién empieza
algo mas sbajo del vértice superior de las caras late-
reles.

Ae{ una segunda caracterf{stice de dicho mo~
delo, es fraccionar la capacidad de la ceja en varios
compartimentos, separados por tebiques que tambidn
desempefian un pepel de arriostramiento, efectudndose la
carga de los mismos por las sberturas previstas en el
techo del vegén y dispuestas de forme forme que cade une
de las trempaee as{ realizades pueda servir pera cargar
varios compertimentos, o completamente un compartimento
¥y paercielmente otro, permitiendo tal dieposicién el empleo
de tapas bastante cortas pare evitar su deformacién.

La descerga de cads compartimento se efectus
individuelmente por una tolva cerrade en su parte inferior
por una tramps de anchura suficiente pers poder conseguir
en las paredes de lamtolva la pendiente méxime que precisa
la naturaleza del producto a descargar.

Por el sistema de carga y descarga empleado,
pueden resligarse tanto uno como otro con la mayor ra-
pidez posible y debido a que las tolvas se menipulan
individualmente puede descargarse a voluntad la que se
quiere en las cantidad deseada.

Le aclidez y robustez de este vagdn es grande
por llevar mdemés del mrriostramiento exterior el que ree-
lizan los tebiques interiores de divisidn de le cajs,

presentando estos tembién la ventaja de separar o dividir
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la cergs distribuyendo mejor el efecto de inercis de la
miema en el transporte.
El mecanismo individuel de les distintes tram-
ras de descarga puede ser por sistema de palencas arti-
5e culadas, sistema objeto de patente de introduccidén re-
| gistrada por ia misme solicitantes
El empleo conjunto de tales soluciones per-
mite shorrar muche longitud entre los topes de choque
del vagdn, por reducirse de forma coneiderable el empate
10, o distancia entre pivotes de los bogles.
La utilided que aporte el presente modelo
queds patente de lea anterior descripcidn y podemos
resumirle ent
Reduccidn considersble de la tara y por con=
15. sigulente posibllidad de alcanzar la mas alta relae-
| cién carge sobre tara o capacidad sobre tara que asegura
al explotente del vegén la mdxima bonificecién concedida
por el ferrocarril.
Posibilidsd de meniobrs individual de las
20, trampae de descarga con poeibilidad de interrumpir en
cualquier momento dicha operacién, segin el estesdo de
les tolvas de almacenamiento en la que se efectua.
Gran facilidad de paso por las curvas sin
riesgo de descarrilar ni sglir del galibe
25, Se describird e continuscién el presente modele
con relacién e los dibujoe, en los quet
Le figura 1, es una viste en alzedo del vagdn.
La figuras 2, es una vieta de perfil. y
Le figura 3, e2 una vieta en plenta.
30. En la figura 1, se ven los compartimentoe 1,

2 y 3 con sus tolvae de descarga &, 5 y 6 respectivamente,



4 112538

cerradas en su parte inferior por uns trampa 7. 8y9
accionadas por sistemas de ralanca 10, 11 y 1l2. lLas
caras extremaes tienen un tramo superior vertiosel 15
y otro inferior inclinsdo 16; La caja va sujete al
Se bgstidor por los perfiles 13 en los laterales y 14
en los extremos.
En el perfil segin la figura 2 se muestra
la forma de la caja o depdsito, estando las caras
laterales constituides por una parte inclinada superior
10. 17, que forma el chefldn, una vertical central 18,
| ¥y une inclinade inferior 19 pare formar le parte infe-
rior tronco~pliremidal de loeg distintos compartimentos.
En le figura 3 con 20 se indican las tepae
de les &lstintas trampas, que debido a su poca longi-
15 tud le deformacién que sufren serd pequefia,
N O T A
Descrita suficientemente la naturaleze del
invento, ae{ como la manere de realizarlo en la préc-
tica, debe hacerse constar que las disposiciones ante=
20, riormente indicadas son susceptibles de modifiocaciones
de detalle en cuanto no altere su principio fundamental,
slendo lo que constituye la esencia del referido invento
y por le que se solicita Modelo de Utilidad por 20 afies
en Espafie, sobre: "VAGON~TOLVA"; caracterizdndose por lo
25. siguientet ‘
1#,- Vagdn-tolva, caracterizado por estar
formado por une caja que constituye el depdeito montads
sobre bogies de tipo ablerte, yendo dividida en varios

compartimentes por tabiques que cooperan en el arrios-—

30. tramiento, teniendo cade compartimento une tolva de
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desocargsa,

28,~ Vagdn-tolva, segin reivindicacién 18,
caracterizado pegue las caras leterales de la oaja
en su parte central son paralelas entire sl y perpen=
diculares al bastidor, yendo inclinadas en su parte
supaior para former un chaflén longitudinel y en la
parte inferior para formar las desembocaduras tronco=-
piramidales de loa compartimentos,

38.~ Vagén-tolva, segdn reivindicacién 18,
caracterizado porque se practican en el techo de la
cajaj,aberturas diepueptae de tal forma que cada una
de las trmpss pueden servir para cargar varios compartie
mentos, permitiendo el empleo de tapas bastante ocortas.

48,- Vegén-tolva, segin reivindicacién 18,
caracterizedo porque las tolvas de descargs se cierran
con trmpas de anchurs suficiente para poder conseguir |

én las paredes de la tolva la pendiente mdxima que precisa
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