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BX invento so r e f ie r e  á lo s  carburadores 

f tiene por ob jeto  un d ispos itivo  debido a l cual se pue­

de l le v a r  un flu ido*-corrector, como aire-'o  un g&a ca lien ­

te  ó un flu ido.-oxidante» directamente hasta e l  centro 

mi amo de la  cantara de emulsión. ' ■

E l eoulaor d* un carburador constituye 

en funcionamiento* un aparato de producción de f r i ó  in ­

tenso, particularmente cuando e l  motor está alimentado 

por esencia ú otro combustible l ig e r o ,  coa Motivo de la  

gran «vaporación de esta.esencia ; e l  a ire  introducido 

'en 'la cantara de emulsión contiene siempre más ó Menos 

humedad y s i la  temperatura ex te r io r  es Muy baja como -



ocurre particularmente ¡pora los  aeroplanos, los  r  «Ca­

lentamientos no so» bastantes y la  disminución notable • 

de temperatura. producida por evaporación de la  esencia 

en la  samara de emulsión misma» proroea en esta casara, 

la  formación de escarcha que obtura los o r i f ic io s  y 

.proroca la  parada del motor. En e l  caso en que se trata 

de los aeroplanos este accidente es muy grave. 11 in ­

vento permitiendo lle va r  un flu ido ca lien te  directamen­

te  en la  esmera.mioma de formación de. emulsión» permi­

te  combatir e l enfriamiento que se produce naiuralmen- .- 

te en esta oamara y por consiguiente permite «v ita r  los 

inconvenientes y accidentes aludido» más arriba. l»o mis­

mo» s i se desea añadir á la  emulsión un fluid© oxidante# 

sea para perm itir e l empleo fá c i l  de coffibustibles pesa­

dos, ó para conseguir un aumento de la  potencia del mo­

to r. llevando este  fluid© oxidante en e l  centro mismo 

de la  enmara de formación de emulsión produce efectos 

más intensos y más completos en esta emulsión en v ía  

de formación que s i se adiciona ulteriormente a la  e— 

saulsióo ó á la  mésela principal.

11 d ispositivo  que constituye e l objeto 

de la  invención comprende preferentemente* un tubo d is­

puesto en @1 in te r io r  mismo de la  camera de formación 

de emulsión y comunica libremente con esta camara por 

su- parte superior abierta colocada» evidentemente* so­

bre e l n ive l constaste del combustible# de manera que 

e l tubo forma a l mismo tiempo tubo de guardia. Si se 

tra ta  de un «emisor combinado con tubito central de 

formación de emulsión, de marcha acortada rodeado de ...tu­

bos concéntricos que constituye e l  tubito de marcha nor­

mal, e l  aludido tubo-de guardia dispuesto en la  c amara 

de emulsión en rededor del tubito de marcha cortada»



recalentara a l mismo tiempo por conducción * este tubito 

é© marcha acortada que. r«Jé* |or waa grao longitud y 1© 

©bastecerá también del fluido, corrector de emulsión ca­

lien te  ú oxidante*

Bate tubo d« guardia in te r io r  estar» 

anido a l manantial da flu ido  corrector preferentemente 

por un» válvula de regulación de aeeionomi auto a mano 

ú automático; «1 aeeiona»ie»t©  automático de ceta v á l­

vula podra ser mixto, comportando por ejemplo por una 

parte , un corrector barométrico y por otra parte un co­

rrector- termo»© trie© .

. la  llegada del flu ido  corrector se

podrá efectuar en c ie r to »  caeos» por medio de un. tubo 

que rodea #1 tubo difusor de una «añera t a l  que e l  f lu i ­

do- corrector penetre en la  ©amara de emulsión a través

do los  agujero» del tubo difusor.

■ 11 invento se puede aplicar ® cual­

quier tipo de Carburador provisto de «emisor y #1 dibu­

jo  adjunto representa solo por. v ía  da ejemplo» unas 

formas de ejecución de l invento aplicad© & carburado­

res de tres  inyectores como se ha descrito en la  paten­

te  H* con fecha d e l p a r a d o r -

.feoeionómientos en los carburadores®. . .

■ • ' ' Las figuras I  hasta 3, son figuras

parciales que muestran e l sistema «taulsor de un carbu­

rador v e r t ic a l coa© se ha descrito en la  patente' aludi­

da más arriba» las  cuales representa» secciones ax iles  ■ 

y muestran varios medios de regulación de admisión del 

fluid© corrector.
La figu ra  4 muestra-un'dispositivo- d 

accionamiento automático especial de.esta regulación.

La figu ra  5 muestra una variante de
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construcción del carburador a l cual se ap lica  e l  inven­

to .

Las figu ra » 6» ? y 8. representan la  • 

aplicación del invento á.mm carburador horizontal del 

tipo descrito en la  patente antea mencionada.

R l carburador cuy© sistema emulsor es­

tá representado- en las figu ra » I »  Z y  3* comporta d is­

puestos en la  cubeta# tres inyectores Gr de «archa acor­

tada, Gp de marcha normal de régimen elevado y Ge de 

«archa de régimen tardo; e l primero# alimenta e l tubito 

cen tra l'de marcha acortada 2 en e l que «1 a ire  de emul­

sión penetra por e l agujere 6; e l segundo alimenta la  

casara de emulsión Gp colocada entre e l tubito central 

X y e l tubo d ifusor: S; e l  tercero alimenta la  camera üc 

colocada entre e l tubo difusor |  jnm  tubo de guardia 

4 que está rodeado por un tubo exterior 5 que presenta 

en su parte in fe r io r  agujeros de admisión de a ire -p r i­

mario a * .

Según e l  invento» se ha diapuesto en 

la  camara. de emulsión alema Gp# entre e l  tubito central 

y e l tubo agujereado difusor 3, un tubo de guardia 2 

que desemboca por su parte in fe r io r  en una esmére A que 

comunica por una tubuladura ó un conducto cualquiera ? 
con e l  manantial de flu id o  corrector.; se ve que este 

flu id o  está por consiguiente llevado directamente en la  

camara de mezcla y que se amada'a la  emulsión abasteci­

da por uno de los  tres  inyectores cualquiera que sea, 

■Sote flu ido  corrector se podrá regular é «ano» por e- 

jemplo por medio de un g r ifo  1 como está representado- ■ 

es l i  figu ra  3V ó automaticarnenis, por ejemplo por un 

g r ifo  ó una válvula de charnela registrad* o, como esta 

representado.en la  figu ra  2, por una válvula de charnela
t
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automática V dispuesta «a  una cuja da admisión del f l u i ­

do.
Bn la  figura 4. se ha-representado la  

válvula de charnela V como ai fuera accionada por un 

sistema de accionamiento mirto que comporta por una la ­

do una copula barométrica S y s i otro# una. capsula bar— 

mometrtea tJ que obran en común sea adieionalmente ó d i­

ferencialmente por medio de una v a r il la  de accionamiento 

común jl á la  que'esta articulada la  v a r i l la  | de la  vá l­

vula de charnela V; e l  corrector termometrieo 0 se po­

dra montar sobre e l  c ilin d ro  mismo del motor para que 

e l  calor se le  transmita por conductibilidad o podrá es­

tar sometido a la  acción de un flu ido  ca llen te  proce­

dente del motor; podrá eventualmente corregirse por me­

dio de un segundo corrector termometrico sim ilar colo­

cado en e l a ire  ambienté que alimenta e l motor, con o 

e io  contacto con los c ilindros del motor ó con e l  f lu i ­

do calien te que proviene del motor; se puede obtener a- 

©1 una acción d iferen c ia l entre la  acción de la tempe­

ratura del a ire  ambiente y la  de la temperatura del mo­

to r ; es evidente que la  caja R de la  tubuladura t eh 

la  que está dispuesta la  válvula V# en ves de comunicar 

por los o r if ic io s  m con la  atmosfera como está represen­

tado# podrá comunicar con un manantial de a ire  © de gas

caliente.''ó de flu ido' oxidante.
gn particular# »e  podrá con ventaja

tomar como manantial de gas ca lien te  e l  colector de es­

cape del motor, la  figura S, representa esta disposi­

ción. la  tubuladura f  está unida por medio de la va l- 

rula de regulación (de tipo y de accionamiento de cual­

quier clase que sea) eeaeJante á B. con un pequeño tu­

bo h que está preferentemente añadido. por lo  menos por
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uneparta de longitud# s i  co la d o r  de escape S* e l  

extremo del tubo h ésta e errad o y un agujero hecho en 

x  á la  vex en lo s  tubos, J» y 8 permite hacerlos comuni­

car uno cas ©tro. Beta disposición sen c illa  consigue la  

ventaja. de que ó- la  puesta en marcha.* desde las prime­

ra® vueltas del motor y autos de que le s  órganos hayan 

tenido tiempo de .recalentarse por conducción.» gases de 

étca^e muy calientes es ta » llevados Inmediatamente en 

la  o amara de emulsión-»

Par® '«v ita r que' las presiones excesi­

vas del escape estorben e l régimen del carburador» se 

podra añadir una válvula que se abra por e l in ter io r  

hacia e l  ex terior del tubo h ó bien.» o r i f ic io s  que ha­

ga;» comunicar este'tubo con la  atmosfera reduciendo es­

tas presiones excesivas en la  proporción eme se desee. 

C ierta presión excesiva atenuada y regularle®#® podrí ■

' ademas ser ú t i l  para empobrecer la  mezcla ó los  regíme­

nes elevados á .«©dida que la  presión aumenta en e l  co­

lec to r de escape.■

' la. figura 5, maestra un carburador d* .

construcción un poquito d iferente por lo  que tócu á los  _ 

inyectores*, cuyo principio, y funcionamiento quedan loo 

mismos, la  tubuladura t está representada como s i fuera 

uñida por un tubo f le x ib le  f*  é la  valvula.de regula­

ción R de la  admisión del flu id© corrector;

. l a »  figuras 6. 7 y  8 representan la  

primera en sección a x il transversal, la  segunda en v is ­

ta  parcia l é». escala mayor y latereera «u sección , longi­

tudinal# un carburador, horixoatal co® trae, inyectores 

.fif», 0p*. -Ge* segó» la  patente mencionada mée arriba. &1 

fluid© corrector puede llevarse  per una•tubuladura co­

locada e l puesto de la  tape 43 ó a l puesto , de la. tapa

.4-5. l a  t i  segundo caso* e l  f lu id o ‘ corrector esta, llevado
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por s i canal 44 directamente «n la  eaxaára S asi como en 

la  camera In ter io r  Cp entre - e l  tubo difusor ex terior 3.

en .rededor, del .cual lle g o  e l liqu ido abastecido per e l 

Inyector de régimen tardo Ge# y e l  tubo difusor in te r io r  

39 en e l in te r io r  del cual llaga  e l liquido-' abastecido 

por e l  inyector de marcha normal Gp. Cuando e l  flu ido  co­

rrector, está llevado' por e l  canal 42, lle ga  a l contrario 

en lo  eamara Ce alrededor del difusor 3 y penetro ¿ t r e ­

res- de los agujeros de este ultimo en la  casara Cp. para 

i r  sé es», la  emulsión en lo  catear a de aspiración H* común 

t  loe dos Inyectores. Gp y Ge. en este segundo caso, e l  

flu ido  corrector esta abastecido también a l tubito da 

.marcha acortada. X. en. e l  que penetra, por los o r i f ic io s  j> 

para irse  por loe o r if ic io s  33 y e l  canal 34 a l tubito 

35 de salida de emulsión de marcha acortado.

Be evidente que la  regulación del f lu i ­

do corrector podrá hacerse por cualquier olee©'de medios 

y ©n-particular* por los representados es las figuras 

de I  hasta 4 ..

Se ha eludido más arriba á lo  importan­

cia que tiene «1 'llevar directamente á le- o amara de e-
t.

mulsión un liqu ido corrector ca lien te , particularmente 

lo® gases’ de escape mismos* par© ev ita r  lo  escorcho, en 

e l in te r io r  del-emulfior, Bóte recalentamiento conjunta­

mente con la  admisión de oxidante enérgico como- e l acoso 

permite ademó® e l  espié© particularmente fá c i l  de•com­

bustible® muy pesados cuyo acoso ©segura la  combustión ■ 

completa. También so podrá, pera conseguir una mayor pa­

tencia en e l  vuelo de loe  aeroplanos á gran a lt itu d 'ó  pe­

ta  aumentar á coda instante la  potencia del'motor, in tro­

ducir por e l  mismo- canal, oxidante® enérgicos par© per­

m itir aumentar simultaneémoste e l  consumo de combustible
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V y por consiguiente* aumentar la  potencia to ta l. . '

Ádeóá® se podrá accionar por e l motor, - 

un aparato de ozono de tipo cualquiera encargado de abas­

tecer e l  azoa© que arrastrara por depresión o de ©tro iao- 

do ea e l  esulsor; la  invención se re fie re  además particu­

la r mente á esta adiéida de areno* no solo coso flu id o  co­

rrector llevad o a la  c&raara mlmm de emulsión sino de ma­

nera general á la  adición de asoné en la  aérela combusti­

ble también,

-fia podrá proveer.una distribución adi­

cional de combustible correspondiente á la  d istribución 

de ozono* de ¿sanara que permita aumentar, por un disposi­

t iv o  de accionamiento conjugad© apropiado, la potencia-to­

t a l  del motor .cuando se deseo.

' S H A ,

Los punto» de invención propia y mueve 

que ae presenten, para que sean objeto de esta patente de 

vein te unos es 1 apaña* son-los siguientes:

. I V -  Carburador car .set erizad o por e l . 

hecho de que medios para lle va r  un flu ido  corrector están, 

dispuestos en e l  centro mismo del eaulsor.

2 V -  Carburador según e l  punto I *  ca­

racterizado por e l  beodo de que la  llevada de fluido- co- - 

rrector se hace por-medio da un tubo de guardia colocado 

en la  camara misma de formación de emulsión.

3 V -  Carburador como e l reivindicado 

en e l  punto 2» con. sistema-de eaulsor que comprende un 

tub iió  central de marcha acortada, caracterizado por e l 

hecho-de que e l  tubo de'guardia de llevada de flu ido  co-
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cortada y *1 tubo difusor usual de marcha en carga*

4* >Carburador como e l  reivindicado

m  lea puntea i .  Z, f 3. Caracterizado por el hecho de 

que e l fluido corrector ó el. aire primario de emulsión 

é ambos á la rea ras. previamente recalentados para'lu­

char' contra, el enfriamiento debido a la  evaporación del 

combustible liquido e» el sitio  ¡ebÍsuo a donde -se pro­

duce «ate enfriamiento* de manera queimpida■laforma­

ción de escarcha interiormente en e l sistema esuisor 

ó en ene orificios..
5.0 . »  Carburador coso 'e l reivindicado 

en e l punto 4* ecractericado:"por e l  hecho de que* pera . 

recalentar e l  a ire primario.' ó e l fluid© corrector de « — 

«misión se introduce una parte de g&n de escape para 

que’el. rec&lent&mient©' se haga sentir- de una manera « -  

ftcas S inmediatamente»'desde las primera®'vueltas de 

la  puesteen marchad e l motor*

Ó «.- Carburador como e l  reivindica­

do en los puntos de 1 hasta 5. caracterizado por e l ho- 

«ha de que-** ha dispuesto un d ispositivo de regulación 

del flu ido  corrector* por ejemplo* una válvula automá­

tica * para empobrecer la  mezcla en lo s regímenes e le ­

vados.
Carburador como el reivinál- 

esde en los punto*'de 1 hasta • 6* caracterizado por la  

'disposición de'un dispositivo de regulación por capsu­

la* barométrica* y tcreómetriea® combinadas.
8° . -  Carburador.como e l  re iv in d i­

cad© en lea puntos I hasta ? , caracterizad© per e l  he­

cho de que se han dlépuésto medios para añadir 4 la, 

mezcla ó' á la  emulsión y en un momento cualquiera de

9
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*u formación, a cono producido por un aparato arrastrado 

por «1-motor «tomo# directamente. 4 lud irect mente» por 

•jeapl©: por moa b a lice  á bordo de un aeroplano o por- un 

tubo compresor,

9 ° ,-  PerfccetpnajBi entos en los carbu­

radores ta l y  como se ha descrito en le  memoria que an­

tecede* representad© en los dibujos que ce acompañan y 

con los fin e *  que se ban especificad®.

la  presente memoria consta de <3 le *  ho­

ja* escrita* por un* sola cara,
Barcelona 4 Abril de 19S9

P.A.
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