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MEMORTIA DPESCRIPTIVA

que acompafia a la solicitud de una PATENTR DE IRVENC TON
a favor de DON RAMON PUIG SRRRA y DONA MARYA LLOBET PARERA,
residentes en Barcelons, por "UN CAMBIO DE VELOCIDADES ?OR
ENGRANAGES A EMBRAGUE O FRICCION, APLICABLE A LOS COCHES
AUTOMOVILES™,

1a presents memoria se refliere a un cambio de veloci-
dades destinado a 10s coches automéviles. ' ' |

El primitivo cambio de veloc idadea por engranages em-
pleado en los automéviles, no ha sufrido ninguna modifica~
c18n radical hasts la fécha, mas gque en peguefios detalles,
que en nada han variado su runcionamiento‘ |

Sabido es, que el manejo de el camblo de velocldades
na sido siempre una operacidn engorrosa para el conductor
s mas del molesto ruido que se nota cuando el motor acciom
el vehfoculo con alguna marcha intermedia o sea gue 6l aco-
plamiento del motor con el eje diferencial, no es directo.

Cuando se trata de vehiculos industriales que arrase
tran cargas cons ider&blos‘, el manejo del camblo de veloci-
dades, requiere mas cuidado a@in, por que se trata de cuer=
pos que tienen un momento de inercia muy acentuado ¥y es
preciso obtener, acelerando o retardando el motor, la coinm
cidencia de velocidad periférica entre los dos engranages
que se han de acoplar o de io contrario se producen fre-
cuentes e importantes averias. '

En coches ligeros, tanto el motor como el venfculo,
se adaptan fécilmente a una maniobra del cambio de velogis /

dades atn que no sem hecha con el culdado debido siendo
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slempre sin embargo molesto para los ocupantes del coche,
los cambios bruscos de velocidad, acompaiiados de sacudidas,

En estos tltimos afios, se ha notado una tendencisa myy
remarcada y en particular los coches no europeos, a dotar-
los de un motor que no exige verdaderamente ol manejo fre=-
cuente del cambilo de velocidades y sl vemos que estos ¢co=-
ches con la marcha directa, pasan, sobre todo en terreno
1lano, de la minima a 1a mdxima velocidad. Pero hay que
tener en cuenta que esto se logra prescindiendo del factor
rendimiento; o sea qﬁe se dispone de un sobrante de energia
muy notable, si se tiene en cuenta la capacidad del motor
y el trabajo que en cuslquier momento desarrolls,

Como resimen pues, se puede afirmar que el ﬁanejo del
camblo de velooidades, o mejor dicho, 1a intervencidn del
mismo es imprescindible, para pomer el motor en condiciones
de desarrollar cualquier trabajo, con el méximo rendimiento
econémico. ' | | .

'EJ presente invento por los detslles que luego se in-
dican, ilustrados por el dibujo adjunto; perﬁtte'el empleo
de engranages helizoldales puesto que no se ha de prdducir
deslizamiento latersl de los mismos para engranarlos o de-
séngranarlos desapareciendo los ruldos molestos. No lleva
por consiguiente eje deslizador y su nanejd no requiere
como en los dem{s cambios, poner el motor & 1a velocidad
adecuada, pars 1a variacidn de relacidn de engranages que
se deses efectuar. S |

Para obtener con el empleo de este cambio de marchas
1s relscidn multiplicadors o desmultiplicadora del motor,
basta manejar uns palanca cuys misidn es pohgr en condicio=
nes de deéarrollar trabajo, el grupo de engranages, corress

pondiente a la velocidad deseada, o

El canmbio de velocidades objeto de esta patente, ests

provisto segun dibujo adjunto, de dos ejes A, y B. sin

juego lateral ninguno; uno de elioa,va‘adoplado con el eje
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del motor y el otro, al eje del diferencial.
En el daibujo ade reférenoia, a6 repreaeﬁta. el eje motor

A, con cuatro ruedas dentadas a, b, ¢, d,’ que engranan res-

pectivamente, con las 8, f, g, h, ¥y esta & su vez, con i

correspondisntes 51 eje B,

Tas del eje A segin el dibujo, son fijas. Las del
eje B son locas pudiéndose inmovilizar con su eje med iante
el 'Juego de friccidn C, haciendo deslizar el piato E hacia
el interior, mediante el anillo D iogun sé comprima hao ia
el migmo sentido, | | | |

Ias otras ruédas ¢, g, 1, van provistas de igual juem
de friceidn y disposit;vo.pa;a accionarlo, | H

A simple vists se nota que la rueda i ha de girar en
‘gentido contrario s las otras de su nismo‘ojo, debido & su
intermedis h ocon el fin de obtener la marcha atrés.

si noa-imginam“ el eje motor jirando & una velocldal
determinads, veremos jirar las ruedas correspondientes al
eje B & distinta velocidad angular entre ellas debido a 1a
diferencia de difmetro que entre las mismas existe, perma-
neciendo en cambio £1jo o en reposoc, su eje, ‘ ‘

‘31 maniobramos el juego de friccidn, el eje B girard
a 1s misms velocidad que la rueda cuyo juego se 'comprlm.,
de donde se deduce gque en cualquier momento por el proce-
dimiento deserito, podremos hacer girar dleho eje B a 1a
misma veloocidad gue cualguiers de sus ruedas,

Hay que hacer constar que por simplificacién, se han
representado los juegos de friccidn sobre el eje B siendo
asi que el mismo efecto se logruria emplazdndolos en el
eje A y equipandolo con ruedas locas. Lo mismo que dispo~
niendo ruedas ds friccidn o embrague en las ruedas de am-
bos ojes, consiguiendo én este caso gque gquedasse en reposo
todo el sistema, & excepcién del grupo que seé hiclers tra-
bajar. |

El nimero de marchas que sé puede disponer por el



odn

proced imiento deserito, es infinito y por comsiguiente a
voluntad dnicamente del sonstructor, sin que se observe
variscién en el principilo,

No se represents en el dibujo sdjunto la disposicién
de la pslanca de maniobrs, por gque no tiene mas objeto que
comprimir o expansionar el juego de friccidn o embrague
deserito o cualgquier otro que se empleara iiondo de notar
que ain en cualquier caso concreto, puede tomar distintas
formms. Asl pues cada cambio de volocidadu, segun el sis~
tems de embragus o fricciln que se emples, determinard
formas y disposiciones varisdas de mndd, sin que 0116 Mo=
difique en nada, el espiritu de esta patente,

Rl sistemm de friccifn o embragus empleado, tampoco
var{s en nads 1a esencialidad de esta patente; puesto que
es susceptible de cambio o variscidn, sin modificar la conr

cepcidn de funcionamiento del econjunto.

ccnnsevensn N O T A evcenccans '
Se reivindica como objeto de esta patente:

1, Cambio de velocidades para sutomSviles, caracteri-
zsdo por el hecho de que ls transmisidn del movimisnto del
eje motor al eje movido se verifios mediante engranajes
nelicoidales que engranan entre si de una manera comstante,
verificdndose el mooplamiento o consolidacién ya sea de 1a
rueda motors ya de la movida o de smbas & h vez de cada
juego o grupo de tales engranajes oon el eje correspondienm
te por medio de un embrague o0 fficoi&n', de cuulquior tipo
ocalse y sistema, |

2, = El proplo ocarmbio de velogidades de la reivindica-
c18n anterior, en el qus las rusdas montadas en el eje mo
tor van fijsdas en éste de una manera permanente y las dise
puestas en el eje movido quedsn libres en el mismo, en el
sentido de rotaciSn, contando cada una de las mencionadas

ruedas con un dispositivo de embrague & fricoidn para 1la
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fiJ.ciSn de las mismas al mencionado eje movido,

3, = El cambio de velocidades de la reivindicasibn 1,
en di gue las ruedas del ejo motor van montadas libres en
aquel comprendisndo cada una de ellas el correspondiente
ombragus y las del eje movido se hallan tijma‘dc una ma-
ners pemnonto en el mismo, |

4, « El cambio de velogcidades de la reivindicacidn 1,
en el que tanto lms ruedss del ejs motor oomo las del eje
movido ven montadas 1ibres en sus ejes y todas ellas come
prenden el dispositivo de embrague necesario pars su fije-
c18n al eje respectivo en los momentos en que sea preciso.

5, « E1 cambio de velocidades de las 'rolivindicaclonu‘ |
nntoriorn, en el gue uno de los juegos deo engransjes he=-
licoidales que el mismo conprondo engranh eon 1a interme=
dlscidn de una tercers rueda para obtener en esta forma 1a
marcha atrds,

6, = El propio cambio de velocidades, en el que el em-
brague a friccidn que en cada rueda 1ibre se utilice ¥ 1a
forms de manejo y maniobra de los mismos, serd variable,
por no afectar a la esenclalidad de esta patente,

7, = Un oaxbio de velocldades por engranajes & embrague

o friccidn, splicable a los coches sutomdviles.
B.roolom 4 de Avril dc 1929
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