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Memoria desoriptiva que se acompafia € la Solicitud de Patente

de Introduccidén por CINCO afios £ favor de Don Manuel del
V alle, residente en Burgo de Osma (Soria), por *UN APARATO
ABRE- Y CIERRA-LLANTAS”, presentada en el Ministerio de Economia
Nacional.
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Incontables son los casos en que la necesidad nos obliga 4
desmontar las llantas y neumdticos de las ruedas de los vehiculos
4 motor, coches, camiones, camionetas y similares, y grandes son
las dificultades que las mds de las veces se presentan para reali-
gar esta operacidn con la rapidez que el asunto requiere, unas ve-
ces por no encontrar medios adecumsdos para ello y'otras por encon-
trarse aislados en el ocampo ¢ carretera, alejados del taller del
mecénico especial que nos preste su eficaz ayuda. Aparte las difi-
cultades y contratiempos que supone, es también para el conductor
un& gran molestia, no solo por el tiempo que pierde en su camino
que puede traducirse en pérdidas mfs § menos grandes para el nego-
oiante que traﬁ-porta sus mercancias; para el dueflo del coche que
necesita llegar con tiempo justo, quizd & terminar sus operaciones
en horas precisas; para el simple turista gque recorre los oaminos
en busoca de bellezas naturales, para todos en fin, son enojosos
los cambios de neumdticos, sean cuales fueren las causas que lo
determinan.

Hasta la fecha en Espafia no se habia resuelto el problema de
modo satisfactorio, de manera que llenara las aspiraciones de todo
busn conductor, que le &horrara tiempo y librara de dificultades y
molestias, § acaso de mayores dafios.

Estas dificultades que repetidas veoes se han tocado y tenido
que resolver y por 1las que sin duda alguna han pasado todos los me-
cédnicos de los paises, donde la gran actividad en todos los drdenes

de la vida, han desarrollado sus medios de transportes, y conside-



@ T80 como uno de los més rdpidos, econdmicos y préoticos, la apli-

cacién del motor § diferentes manifestaciones, indujeron & estu-
diar un medio que, & 1la ves que sencillo diera solucidn £ tales
inconvenientes. Despuds de numerosas experiencias se ha adoptado
un sencillo aparato manuable, que, con una simple palanca, desa-
rrollara y sustituyera el esfuerzo corporal, y la prdctica (gran
maestra) aconsejd las modificaciones que se debian introducir has-
ta llegar £ la perfecoidén del primitivo instrumento.

La definitiva resolucién del problems se dié & conooer en los
paises de la América del Sur, y hoy no hay coche, camioneta, 6 ca-
mién, en cuya caja de herramientas no figure uno de los aparatos
que se desoriben como de los més esenciales para la buena marcha
del vehiculo. En nuestra querida Patria, debe también ser conocido
por el mundo automovilista que, sin duda alguna ha de reconocer la
eficacia de dicho aparato, y &€ la vez sirva de valiosa ayuda & los
conductores que & tales especialidades dedican sus horas de activi-
dad.

El invento consiste esencialmente en una comdbinacién de palan-
cas y ganchos que se pueden aplicar facilmente £ las diversas cla-
ses de llantas y que exige un esfuerzo minimo para poderlas reducir
de didmetro, permitiendo asi sacar facilisimamente las cémaras sin
tener que emplear desmontadores, que estropean las cubiertas y mu-
chas veoes las cdmaras, y que exigen ademds esfuerzos de considera-
cién.

Los planos.que se acompafian ayudardn £ dar idea clara de es-
tos que podriamos llamar desmontadores automdticos, y de sus va-
riantes, segun quieran aplicarse £ las distintes clases de llantas
que en la industria del automdévil se emplean. Y claro es que, para
un coohe de turismo, cuyas ruedas no son tan pesadas y fuertes co-
mo las de los camiones, el aparato ha de ser mds sencillo y adecua-
do y de menos potencia que el que se precise para los grandes es-

fuerzos de las pesadas ruedas de un gran camidn de transportes.
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Para oada clase de llantas (con agujeros y lisas) y para las
distintas potencias de motores (ooches y camiones) que en el mer-
cado automovilista existen, se ha fabricado un modelo adecusdo y
especial, cuya descripcién daremos & continuacién.

En todas las figuras los mismos nimeros y letras de referen-
cia se refieren d las mismas partes del aparato. Este se oompone
esencialmente de dos abraszaderas A y B y de una palanca de mando P,
combinadas las tres piezas entre si por medio de los puntos de apo-
yo p, »’, P??, etcetera. Las abrazaderas pueden terminar en extre-
mos redondos que se introducen en los agujeros de las llantas, que
los poseen, & llevar en dichos extremos grapas H y G para fijarse
en las llantas sin agujeros.

El aparato se entenderd mejor explicéndolo en diversos e jem~
Plos adecuasdos para sus diversas aplioaciones.

MODET,O N2 1: PABA LLANRTAS CON AGUJEROS FIJOS: Consta de dos abra-
zaderas dispuestas como el disefio indioa. La superior A de 27 cen-
timetros de longitud en su parte reota, y la inferior B de 26 cen-
timetros. Con un grueso ambas, en sus cuatro caras de 1,5 centfme-
tros. Sobre la abrazadera superior existen dos topes de retencidén
ty 3! cuyo fin se determinar{ después. Una palanca de mando P que
por medio de la ranura especial que lleva, se fija en los puntos
de apoyo p, p’, P’’. La palanca mide 45 X 3 X 0,4 centimetros.

En este disefio ndmero 1, va también la perspectiva del apara-

to.
DISENO N2 1: Se dibuja también una pieza especial, llamada PROTREC-
TORA DE VALVULAS para evitar su destruccidn en el momento de enm-

Plear el aparato.

DISERO Ne 2: MODELO Ne 2:

PARA LLANTAS LISAS: Consta de las mismas piesas y con las mismas
dimensiones que el aparato N2 1 llevando ademds agregada una GRAPA
Hy G en oaﬁn ung de las espigas en que terminan las abrazaderas

antes citadas, 4 las que se unen por medio de un agujero adecuado
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de las llantas € que las han de sujetar.

n;gggg N8 3: MODELO N% 3:
PARA AUTOBUSES, CAMIONES Y CAMIONETAS:
Consta de las mismas piezas que el aparato N8 2 diferencidn-

dose solamente de 1, en las medides de sus piesas, que son: Abra-
saderai superior A de 23 centimetros y la inferior B de 21,90 cen-
timetros. Ia palanca mide 61 X 3,80 X 0,6 centimetros. Las grapas
son también de mayores dimensiones y gruesos, para la mayor resis-
tencia que han de efectuar. Lleva adenés tres pasadores 1-2-3 que
tienen por objeto los 1 y 2 fijar las grapas & las espigas de las
abragaderas y ser por tanto desarmables; la 3 para lujotar la pa-
lanoa no permitiendo el retroceso de la misma en el momento de aoc-
tuar. Tiele ademds un dispositivo consistente en una chapa fija en
1a abrasadera superior A y que se desliza 6 sirve de guia en la in-

ferior B para su mejor funcionamiento S.

EMPLRO DE LOS APARATOS,

PARA LLANTAS GON AGUJEROS FIJOS: Coloquese el extremo redondo de
1a abrasadera A superior en el agujero fijo que estf junto al oie-

rre de la llanta, introduzoase al mismo tiempo el extremo redondo

~ de la abrasadera B inferior en el agujero directamente opuesto, y

luego con una tirada firme en la palanoa de mando P se conseguird
que la extremidad de la llanta que lleva la plagquita del cierre se
despegue del neumdtico y quede encima de la otra extremidad. Acér-
tese la combinacidn de las abrazaderas y dejando el extremo de la
abrazadera superior en el mismo agujero, girese el aparato para
que el otro extremo se introdusca en el agujero préximo derecho
para que el cierre gquede entre las dos.

Una ves cambiada la odmara de aire, y con un golpe moderado
de la palanoa, llevese la llanta £ su primitiva posicidn, lo que
se consigue con suma facilidad. Los topes de retencién que figuran

en la abrasadera superior, tienen por objeto el retener y reducir
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- 18 11anta en la posiocién que al optrador le sea oonvoniento,’”
4ras hace el cambio de la ofmara pinchada.

Despréndese do_loi topes el aparato, mediante una leve presién

de mano, una ves que se desea llevar la llanta £ su ponioidn'normalg

PARA LLANTAS LISAS: Las grepas designadas oon las letras H y G tie-
nen la misién de reemplasar £ los agujeros fijos que tienen ciertas
llantas de automéviles, | | |

Deden & justarse perfectamente en la 11Gi$l, poniendo la .cﬁn%
lada oon 18 letra H lo més aproximadamente posidle del cierre y la
G en la parte opuesta diametralmente, pasando esta fltima, después
de desprendida la llanta, unos 25 ocentimetros hlcit-ltidgrocha, don
de se ajustar{ nuevamente. Hézase un poco de presidén oon la palance
haoia utr(l, ¥ la llanta quodarl cerrada y dispuesta para el ocambio
oémodo del noun‘tico.

Una ves hecho el cambio de la odmara pinohads, procedase &
llevar 1la llanta £ su lugar primitivo, accionando la palanca hacia
adelante que, oon el menor esfuerso se consigue, qp.dnndo termina-
da la opotlui&h- '
m}__&_c_gg___; Funciona exactamente igual que la an-
teriormente desorita. .

 En la anterior desoripoién se han sefialado algunas dimensio-
nes de las piesao, que son las nmés prdoticas € indiocadas, poro'nnf

' turalmente que dichas dimensiones pueden variarse como se quiera

sin salirse por ello de la idea del 1nvonto. Tampoco hemos dicho
nada del material de que estdn hechas las piezas, el cual puede
ser cualquiera que posea la suficiente resistencia ¥ que cumpla
‘1as otras condiociones de poco peso y volumen rodﬁdiad que natural-
mente deben tener estos aparatos. _

Debemos afiadir antes de terminar que los modolbi descritos no
se han de considerar como los dnicos & que puede apiiéaruo la idea
del invento, habiéndose sducido dnicamente & titulo de ejemplo pa-

ra ilustrar y mejor comprénder el invento,.
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104 Un apareto ibrg- y olerra~-llantas pare montaje y desmon-
taje rdpidos de cublertas de %eda:elase de vehioules sutoméviles,
esaracterisade porgque dos adresaderas (4,39 wma superior y otra in-
ferier, 8copladas entre si y oon uns palanes (P) ocom puntas de
apeye (», »*, P'’) on 1as des, on tal forma que hasismdo oscilar
" 1s palanes se puede acertar & alargar la distancis de 1os extremcs
de agarre de 1as abrasaderes. |

20~ Un :uuto segm lo nivuum on ol. p-tc 1, mo-
rissdo porque las adrassderes (A,3) terminan en extyemos redondea-
dos destinados € emcajarse en los agujeros de 1as llantas.

35~ Un aparato segun lo reivindiosdo en 1os puntos 1 y 2, os-
raoterisede porque las abrasaderas (A,3) llevan en sus extremos
srapes (H,3) pare sujetarse £ 1a llante. | '

43« Un apareto segun lo reivindiosdo en los puntoes 1 & 3, o8-
recterisads porque la adresadera superior (A) lleva diversos aguje-
zos pars reeidir wn elaville (1) destinado & sujeter 1a palanca (P)
on sus 41veNsas pesioisnes.

”-hwtomhntnwmulu puntes L £ 4, ca-
zecterissde porgque 1a abreasadera superior (A) lleva dos topes de
retenoién (%,%’) destinados & retener y reduoir 1a 1lants en 1s
posicién que al opersdor le oonvenga mientzas hace el oambio de
1a ofmare pinchads, |

68~ Un aparato segun lo reivimdioado en los puntos 1 &£ 5, oa~
racterisado porque las grapas (G,E) llevan tornillos (m) que sir-
ven pars grajuar las distintas medidas de las unn'au € que ague-
1llas se han de sujetar. ' , : ‘

78~ Un aparato segun 1o reivindioado en los puntos 1 £ 6, oa-
reoterisedo porque las grapas (H,G) ld unen & 1as espigas de las
sbrazaderas por medioc de pasadores (1,2).

. 88« Un aparato segun lo reivindioado on los puntos 1 £ 7, ca-
racterisado porque la abnud'ou'inp.rior (A) lleva deslizabdble una
chapa f£ija (B) que se gu:la on la abrasadera inferior (B) pars su

.mojor i‘unoioumﬁ.ento.



90+ Un 83arate adre- ¥ 0lerra~-11autes Jave neutale y d
taje rdpides S0 oudiertns s toda 02ase d¢ vehiculos sutonfviles
mamuuummyunum-nzaw
- m“ummmmm:omm-
cons. quola deserite on'1a presents mneris, earastorissdo ex 1a
anterior Nete y vepresentnde ea 208 adjmtes dSWijes. §
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