
Memoria desorlptiva que se acompasa á la Solioitud de Dátente 
de Introducción por CINOO años á favor de Don M a n u e l  d e l  
T a l l e ,  reaidente en Burgo de Oema (Soria), por "UN APARATO 
ABBE- Y CIERRA-LLANTAS", presentada en el Ministerio de Economía 
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Incontables son los casos en que la necesidad nos obliga á 
desmontar las llantas y neumáticos de las ruedas de los vehículos 
á motor, coches, camiones, camionetas y similares, y grandes son 
las dificultades que las más de las veces se presentan para reali­
zar esta operación con la rapidez que el asunto requiere, unas ve­
ces por no encontrar medios adecuados para ello y otras por encon­
trarse aislados en el campo ó carretera, alejados del taller del 
mecánico especial que nos preste su eficaz ayuda. Aparte las difi­
cultades y contratiempos que supone, es temblón para el conductor 
una gran molestia, no solo por el tiempo que pierde en su camino 
que puede traducirse en pórdldas más ó menos grandes para el nego­
ciante que transporta sus mercancías; para el dueño del coche que 
neoesita llegar con tiempo justo, quizá á terminar sus operaciones 
en horas precisas; para el simple turista que recorre los oaminos 
en busoa de bellezas naturales, para todos en fin, son enojosos 
los cambios de neumáticos, sean cuales fueren las causas que lo 
determinan*

Hasta la feoha en España no se habla resuelto el problema de 
modo satisfactorio, de manera que llenara las aspiraciones de todo 
buen conductor, que le ahorrara tiempo y librara de dificultades y 
molestias, ó acaso de mayores daños*

Estas dificultades que repetidas veoes se han tocado y tenido 
que resolver y por las que sin duda alguna han pasado todos los me­
cánicos de los países, donde la gran actividad en todos los órdenes 
de la vida, han desarrollado sus medios de transportes, y conoide-



rado como uno de los más rápidos, económicos y prácticos, la apli­
cación del motor á diferentes manifestaciones, indujeron á estu­
diar un medio que, á la ves que sencillo diera solución á tales 
inconvenientes. Después de numerosas experiencias se ha adoptado 
un senoillo aparato manuable, que, con una simple palanca, desa­
rrollara y sustituyera el esfuerzo corporal, y la práctica (gran 
maestra) aconsejó las modificaciones que se debían introducir has­
ta llegar á la perfecolón del primitivo instrumento*

La definitiva resolución del problema se dió á oonooer en los 
países de la América del Sur, y hoy no hay coche, camioneta, ó ca­
mión, en cuya caja de herramientas no figure uno de los aparatos 
que se describen como de los más esenciales para la buena marcha 
del vehículo. En nuestra querida Patria, debe también ser conocido 
por el mundo automovilista que, sin duda alguna ha de reconocer la 
eficacia de dicho aparato, y á la vez sirva de valiosa ayuda á los 
conductores que á tales especialidades dedican sus horas de activi­
dad*

El invento consiste esencialmente en una combinación de palan­
cas y ganchos que se pueden aplloar fácilmente á las diversas cla­
ses de llantas y que exige un esfuerzo mínimo para poderlas reducir 
de diámetro, permitiendo asi saoar facillsimamente las cámaras sin 
tener que emplear desmontadores, que estropean las cubiertas y mu­
chas veoes las cámaras, y que exigen además esfuerzos de considera­
ción*

Los planos-que se acompañan ayudarán á dar idea clara de es­
tos que podríamos llamar desmontadores automáticos, y de sus va­
riantes, según quieran aplicarse á las distintas clases de llantas 
que en la industria del automóvil se emplean. Y claro es que, para 
un ooohe de turismo, cuyas ruedas no son tan pesadas y fuertes co­
mo las de los camiones, el aparato ha de ser más sencillo y adecua­
do y de menos potencia que el que se precise para los grandes es­
fuerzos de las pesadas ruedas de un gran oamión de transportes*



Para oada clase de llantas (oon agujeros y lisas) y para las 
distintas potencias de motores (ooches y camiones) que en el mer­
cado automovilista existen, se ha fabricado un modelo adecuado y 
especial, cuya descripción daremos á continuación.

Bn todas las figuras los mismos números y letras de referen­
cia se refieren á las mismas partes del aparato. Este se oompone 
esencialmente de dos abrasadoras A y B y de una palanca de mando P, 
combinadas las tres piezas entre si por medio de los puntos de apo­
yo P> P ’> P ” > etcétera. Las abrazaderas pueden terminar en extre­
mos redondos que se introducen en los agujeros de las llantas, que 
los poseen, ó llevar en dichos extremos grapas H y 6 para fijarse 
en las llantas sin agujeros.

El aparato se entenderá mejor explicándolo en diversos ejem­
plos adecuados para sus diversas aplioaoiones.
MODELO Ha 1 1 papa t.taitoaS OON AGUJEROS FIJOS: Consta de dos abra­
zaderas dispuestas como el diseño indioa. La superior A  de 27 cen­
tímetros de longitud en su parte recta, y la inferior B de 26 cen­
tímetros. Oon un grueso ambas, en sus cuatro caras de 1,5 centíme­
tros. Sobre la abrazadera superior existen dos topes de retención 
t y t1 cuyo fin se determinará despuós. Una palanca de mando P que 
por medio de la ranura especial que lleva, se fija en los puntos 
de apoyo p, p*, p ” . La palanca mide 45 X 3 X 0,4 centímetros.

En este diseño número 1, va tamblón la perspectiva del apara­
to.
PISBfifO Nfl 1 : Se dibuja tamblón una pieza especial, llamada PROTEC­
TORA DE VALVULAS para evitar su destrucción en el momento de em­
plear el aparato.
DISECO Hfl 2: MODELO Hfi 2:
PARA LLAHTAS LISAS? Consta de las mismas piezas y oon las mismas 
dimensiones que el aparato Hfi 1 llevando además agregada una GRAPA 
H y G en oada una de las espigas en que terminan las abrazaderas 
antes citadas, á las que se unen por medio de un agujero adecuado



á «lio* Los tornillos m sirven para graduar las distintas medidas 
de las llantas á que las han de sujetar.
DIBBflQ Ha 3: MODELO ff» 5:
PARA ATTTOBÜSB3. OAMIOHBS Y OAMIQUETAS t

Consta de las mismas piezas que el aparato 18 2 diferencián­
dose solamente de ¿1, en las medidas de sus piezas, que son: Abra­
zadera) superior A de 23 centímetros y la inferior B de 21,90 cen­
tímetros. La palanoa mide 61 Z 3,80 Z 0,6 centímetros. Las grapas 
son tambián de mayores dimensiones y gruesos, para la mayor resis­
tencia que han de efectuar. Lleva además tres pasadores 1-2-3 que 
tienen por objeto los 1 y 2 fijar las grapas á las espigas de las 
abrazaderas y ser por tanto desarmables; la 3 para sujetar la pa­
lanoa no permitiendo el retroceso de la misma en el momento de ac­
tuar. TleAe además un dispositivo consistente en una chapa fija en 
la abrazadera superior A y que se desliza ó sirve de guia en la in 
ferior B para su mejor funcionamiento 8.

RMPT.un -na LOS APARATOS.
para TT.AWTAB QQff AGUJEROS IIJOS: Coloqúese el extremo redondo de 
la abrazadera A superior en el agujero fijo que está junto al cie­
rre de la llanta, introdúzcase al mismo tiempo el extremo redondo 
de la abrazadera B inferior en el agujero directamente opuesto, y 
luego con una tirada firme en la palanoa de mando P se conseguirá 
que la extremidad de la llanta que lleva la plaquita del cierre se 
despegue del neumático y quede encima de la otra extremidad. Acór­
tese la combinación de las abrazaderas y dejando el extremo de la 
abrazadera superior en el mismo agujero, girese el aparato para 
que el otro extremo se introduzca en el agujero próximo derecho 
para que el cierre quede entre las dos.

Una vez cambiada la cámara de aire, y con un golpe moderado 
de la palanoa, llevase la llanta á su primitiva posición, lo que 
se consigue con suma facilidad. Los topes de retenoión que figuran 
en la abrazadera superior, tienen por objeto el retener y reducir



la llanta en la posición que al operador la saa conveniente, m e n -
tzaa haoa al cambio da la cámara pinohada.

Despréndese da loa topaa al aparato, mediante tma lava presión/
da mano, una vas que aa daaaa llevar la llanta 4 au posición normal#

papa txah h b  LISAS: Laa grapas daalgnadaa oon laa letras H y 5 tie­
nen la misión da raamplaaar á loa agujaros fijos que tienen ciertas 
llantas da automóviles*

Daban ajustarse perfectamente en la llanta, poniendo la seña­
lada oon la letra H lo más aproximadamente posible del sierra y 1*
0 en la parta opuesta díametralmente, pasando asta ditina, después 
da desprendida la llanta, unos 25 centímetros hacia la derecha, don 
de se ajustará nuevamente* Hágase un poco de presión oon la palanca 
hacia atrás, y la llanta quedará cerrada y dispuesta para el cambio 
cómodo del neumático*

Una ves heoho el oambio de la cámara pinchada, precédase á 
llevar la llanta á su lugar primitivo, accionando la palanca h a d a  
adelante que, oon el menor esfuerso se consigue, quedando termina­
da la operaoltín*
LA, flüMBBfl | - papa nAflTnKncsf funciona exactamente igual que la an­
teriormente desorlta*

En la anterior descripción se han señalado algunas dimensio­
nes de las piesas, que son las más prácticas ó indicadas, pero na­
turalmente que dichas dimensiones pueden variarse como se quiera 
sin salirse por ello de la idea del invento* Tampoco hemos dicho 
nada del material de que están hechas las piezas, el cual puede 
ser cualquiera que posea la suficiente resistencia y que cumpla 
las otras condiciones de poco peso y volumen reducido que natural­
mente deben tener estos aparatos*

Debemos añadir antes de terminar que los modelos descritos no 
se han de considerar como los tínicos tf que puede aplioarSe la idea 
del Invento, hablándose aducido tínicamente á titulo de ejemplo pa­
ra ilustrar y mejor comprender el invento*



V O S A
li- Un aparato «iva* y oierra-liantaa pasa sonto je y desmon­

taje rápido» do cubiertas do toda olas» do rehiauloa autoaóriloo, 
sarao terlaado porque doo abrasadora» (A,»4 vaa soparlor y otra in- 
ferior, acopladas oatoo si y oon «na palanas (P) osa panto» do 
apoyo (p9 p*9 p*») o* las des9 aa tal f a m a  tos haolonrto oooilar 
la palanas as puedo aoartar d alargar la dlstaaala do los oxtroaos 
da agarra da las abrasadoras*

2*» va aparata aogsa lo roirindioado on al pnato 19 oaraoto- 
rlsado partos las abrasadoras (AtB) terminan an extremo» redondea- 
das dastinados d «Majaras an los agujaros do las lian too*

38* On aparato asgan lo rslrtndiesdo on loa pontos 1 y 2» oa~ 
raotorissdo partas las abrasadoras (A,S) listan an sos astrosos 
grapas (B9S| para sujetarse d la Uanto*

4*- Vm aparato asgan lo roirindioado an los punto* 1 á 3$ oa- 
raotorlaada porto* la abrasadsia sopsrlar (A) lista dltarsos aguje- 
ros para rsalblr on olstlllo íl) dsstlsado d sojetar la palanas (P) 
on sos dltosass poilolomso*

3*~ ba aparato sogas la raltindloado on los pontos 1 d 4, os-
raotorissdo portas la abrasadora soparlos (A) lista dos topos do 
rotonoldn (t,t») dastinados á ratonar y roduoir la llanta on la 
pooielda quo al oparador lo oontonga mientras baos ol oanblo do 
la odiara pinchada*

6«* ÜO aparato asgan lo rsltladloado on los pontos 1 d 5, oa- 
raotorissdo porque las grapas (G9B) listan tomillos (a) quo eir- 
▼on pora graduar las distintos nodidas do las llantos d quo aque- 
llas aa han da sujetar*

7a- Uh aparato asgan lo roirindioado an loa pontos 1 d 6, ca­
rao toriaado porque las grapas (B9G) so onon d las espigas de las 
abrasadoras por medio do pasadores (1,2).

88- Un aparato asgan lo roirindioado on loo pontos 1 d 7, ca­
rao toriaado porque la abrasadora superior (A) llora deelisable una 
chapa fija (8) quo ao gula on la abrasadora inferior (B) para su
mejor funcionamiento*
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