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una patente de INVENCION por veinte anos en Espana
s favor de:
Sr. D. MILFORD G. CHANDLER, subdito de los Estados Unidos con
domicilio en el N2 1637 Euclid Avenue, Flint, Michigan, E.U.A.

por:

UN DISPOSITIVC DE ADMISICN DE COMBUSTIBLE PARA LOS MOTORES DE
EXPLOSICN. .

;=====s===a;=oho===========—:

En terminos generales, el objeto de la presente invencion
es proveer unos perfeccionamientos en el dispositivo de admision
de combustible para los mobres de explosion con el fin de lograr,
una mayor economi@2 de combustible estando en marcha el motor, asi
como un radio mayor de potencis; y se puede conseguir que el
funcionamiento del motor sea mucho mas perfecto.

Explicados con mas clarided, algunos de los objetos de la
presente invencicn scn: proveer un medio de suiiinistrar un exceso
de aire en la carga parcial; aislar la carge de entrada del residuc
de la carga de escape antericr; aumentar la economia e impedir la
retropresion; impedir la acunulacion del combustible liquido en
el tubo que suministra el cilindro; facilitar uns atomizacion com—- .
pleta del combustible; facilitar la admision uniforme de una carge
fria de combustible a todos los cilindros del motor; asegurar la
maxima eficacia volumetrica del motor; y prevenir todas las varia-
cicnes sin aumentar le temperatura, aprovechando asi una densif ad
mayor de la carga, evitando el perdodoc de calentamiento prolongado,
durante el cual sé precisa una mezcle abnormalmente rica.

Refiriendose & lcs dibujos:

La fig. 1 es una viste en elevacion lateral de un motor de
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expliosion en el cual estan comprendidos .los perfeccionamiéhtos de
la presente inveneion. _

Le fig. 2 es una elevacion lateral con la omision de ciertas
partes en corte y ctras pértes desprendidas representando el me ca~
nismo de admision de combustible al motor. ‘

La fig. 3 es un corte aumentado en detalle del tubo de admisior
del motor. | o

La Fig. 4 es un corte siguiendo lag lineas 4-4 de la Fig. 8
y visto en la direccion’'de las flechas, representando esta vista
el mecamismo de admisicn de combustible bajo presicn en una pogi-
cion intermedia en la cual estan cerrados los orificioslde le va-
vule giratoria gque forma parte del mismo.

La fig. 5 es una vista aumentada en corte longitudinal y en
detalle por la valvula giratoria del dispositivo. |

La fig. 6 es una vista similar; |

La fig. 7 es un corte siguiendo la linea 7-7 de la fig. 4 y
visto en la direccicn de las flechas, ocupando la valvula girat@ria
una posicion en la cual una de las cemaras de bombeamiento este en
comunicacion con el paso de entrada de la valvula'

La flg 8 es un corte siguiendo la linea 8-8 de la fig. 4 v
visto en la dlreeelon de las flechas, pero ccn la valvula glrator1a
representada en la pogicion que ocupa en la fig. 7.

La fig. 9 es un corte siguiendo la linea 9-9 de la fig. 4 y
visto en la direccion de les flechas, representando este vista las .
piezas del mecanismo péra bombear en la posicion que ocupan cusndo
estan ajustadas para suministear el combustible en toda la longitud
de los recorridos de los plstones del motor. |

-La fig.10 es una vista parecida a la de la #i8. 9 de las piezas
representadas en la misma, exceptuando que'citefas piegas o partes
se representen desprendidas; representando dicha viste el mecanismo

ajustedo para suminister el combustible 2 los ciiindros.del motor



it

durante solamente la mita&_aprbﬁimadamente de' los recorridds dg'
los pistones; Y . | | .

} Le flg 11 es una vista en elevacion, desprendlda en parte
representando ciertos detalles de la regu1a01on.un1taria parg la
vavula de estrangulamiento del aire asi como el mecenismo,parp
bombear. ‘ | . _ .

En la realizacion de 1a preeente 1nven01on tal como ge re-
presenta en los dibujos adJuntos, s¢ ha 1ndleado um motor de com-
bustion interns o de explosion de un tipo muy conocido y corriente °
exceptuando que se ha eliminado el dispositivo de éarburacionn
El motor representendo es él tipo de custro ciclos y cuatro eilin-
dros.con el tubo de admision 16 conectado en 17 que llega hasta
los varics eilindros, respectivemente, del motor y provisto de un
flotador de admision sbierto en 18 al atmosfera y unatvalvula de
estrangulemiento 19; estando representado en 20 el tubo de escapé
de un tfpo pienvconocido.' Las conexitnes 17 comunican con el tubo
de admision del motor en el cual éstan dispuestos los asientos de.
valvulas 21 con los cuales cooperan las valvulas de admigion Zé, '
siendo accionadas dichasvalvulas,dé conformidad con la practica
corriénte, desde el arbol cidguenal 23 del motor y en relacion de
encendido con el mismo por medio del arbol de levas 24. Se repre-
sentan las valvulas dispuestas en las partes 25 de lag camaras dé
explosion del motor, y prolongandose 1atefalmente hasta mas alla
de lps pistones, no representedos. DispUegtas en las camaras de
explosion, por encima de las valvulas de admision,~se'eneuéntran
las bujiag 25a que pasan ndr orificios' o taladfos convenientes
formados en la.s paredes superlores de las nartes laterales 25 de
les camaras de explosion. ' ' R o .

' La presgnte invencion comprende un dispositivg para llevar
bajo presion y distribuir el combustible en el. tubo de'admiéioﬁ
del motor, siendo lo siguiente una descrlpcion de los medlos para

lograr dleho fins o . ' .



El dispositivo de distribucion y de admision bajo presion
referido comprende un eje 26 cuyo extremo descansa en cojinetes
de un modo no representafdo y provisto de una rueda sin fin 27
que engrana con un sin fin 28 unido &l arbol de levas 24, descan-
sgndo el arbol 26 en cojinetes dispuestos en una envoltura 29
gue lleva dicho arbol que va sujeto firmemente al carter del motor
para que nc pueda girar.

El extremo exterior del arbol 26 lleva sujeto, por medio de
un pasador <6&, un arbol de levas 30 con el cual dicho arbol puede
girar debido & una valvula giratoria 31, mediante una junta uni-
versal desplazable 32, dicha junta universal estendo representada
con un tren degplazable 33 que se desliza en una ranure 30a en el
extremo del arbol de levas 30 y en una ranura 34 dispuesta trans-
versalmente en el extremo contiguo de la valvule 31. La valvula
3]l que se representa como de una construccion conica, puede girar
en un bloque de valvulas conicas 35] formmndo una envoltura de
valvulas que va dispuest2 en la envoltura 29 y sujete firmemente
en la misma. En su extremo pequeno, la valvula 31 contiene un
orificio 36 que se prolonga hacia su centro en el cual ve roseada
una pieza tubular 37, estando chaflanado anularmente el extremo
interior de la pieza 37 tal como se representa en 38 y ajustandose
estrechamente contra una superficie abiselads similar provista en
el taladro 36 en su parte masreduciga.

Entre los extremos de la pieza 37, se encuentra una ranure
anular 39 cuyo fin seradescrito a continuacicn. E1 extremo exte-
rior de la pieza 37 lleva una cabeza tal como se representa en 40
entre la cual y vun anillo de empuje 41 que rodea la pieza 37 y que
se apoya contra el extremo exterior del blogue 35, se interpone

c mantener
un resorte en espiral pars sujetar/la valvula %1 en contacto apre-

tado con el blogue 35. Un tubo 4% que va desde cuﬁlquier fuente

conveniente de combustible, eomo, por ejemplo, el deposito de gaso-



lins 43’, esta en comunicacion con el extremo abierto exterior
de la pieza tubular 37 con el fin de suministrarle el combustible.

La pieza 3] de la valvula contiene un paso 44 que se prolonga
longitudinalmente y que comunica con el extremo interiocr del pasc
en la pieza tubular 37 y con un paso transversal 45 que se prolonge
hacia el centro por la pieza 31, estando ensanchados 1l0s extremos
de este paso tai como se represent& en 46 y 47, respectivamente,
con el fin #e formar bolsillos. La pieza 31 contieme asimismo
orificios 48y 49 opuestos dismetricalmente dispuestos a un angulo
de 90 grados con relacion al paso 45, ﬁrolongandose diagonalmente
dichos orificios por la pieza 31 hasta toﬁar una posicion en la
cual se ajustan coh el canal 39y & traves de los cuales se des-
cargad el combustible suministrado por el dlqpocltlvo de valvulas
a las camar®es de la bomba a las cuales, & continuacion, se hara
referencia y en las cuales dicho combustible queda sometido a 1la
accion de los pistones de la bomba. La pieza 31 contiene tambien
un orificio radial 50 adaptado pars gue pueda ponerse en comunloa—
cion, suceslvamente, con los OrlfICIgggé%legz, 53 y 54 equidis-
tanteﬁente eépaciados entre si, dispuestos en el bloqﬁe de valvulas
35 y en la parte que rodea la envoltura 29 en la cual dicho blcque
queda sujeto, comunicando respeetlvamente dlchos orificios con
los tubos 55, 56, 57 y 58. Estos tubos 55, 56, 57 y 58 comunican
con surtidores que se abren en las ramificaciones, respectivamente,
dei tubo de admision, tal como se represeﬁtan del surtidor 59
que comunica ccn el tubo 55, enténdiendose'que uno de los surti-
dores acompana cada 0111ndro del motor.

Cada surtidor va prov1sto de una valvula de sallda que se
cierra por medio de un resorte cuye valvula quedsa normalmente
cerrada hasta que se forme una pres1on en’ el tubo, levantandose

. unicemente el asiento cuando 1la presion exceda la ‘fuerza del re-

sorte . ' - Lo ad
“€ 8e 12 valvula con el fin de suministrar una carga medila de



combustible al cilindro. De preferencia dichos surtidores estan
dispuestos de tal manera, como lo representa el surtidor 59, que se
inelinen hacia arriba y hacia atras con el fin de dirigir el combus-
tible que descarguen (de la menera gue a continuacion se desecribi a)
en un sentido ascendiente, generalmente en la direccion de la corri-
ente de aire por el paso de admision en la parte provista de un
surtidor y, generalmente, por la parte del paso de admision que
rodea el asiento de valvula 21.

El dispositivo de admision de combustible bajo presion comprende
un par de embolos de piston 60 y Bl provistos de extremos interiores
reducidos 62 y 63 respectivamente donde pueden desplazarse en los
orificios 64 y 65 respectivamente, en los brazos ahuecados 28a y
20b formados en la envoltura 29 y en el bloque de valvulas 35, es-
tando los embolos dispuestos con relacion entresi en un angulo de
902 .en la construccion representada. Los extremos ensénehados X~
teriores 66 y 67 de los embolos pueden deslizarse en fanuras dis-
puestas en un sentido longitudinal 68 y 69 respectivamente, que
pueden'moverse longitudinalmente en las partes ensanchadas exteriores
642 y 65a de los orificios 64 y 65 respectivamente, y se les impide
girar por medio de topes roscados en los pies de la envoltura 29,
prolongandose sus extremos interiocres hasta entrar en las ranuras
en las envoltiras tal como sev reovresenta por el tope 70a para la

envcltura 70 .
Los orificios ensanchados 64a y 65a contienen prensas

thopas 7C y 71 a traves de las cuales se prolongan respectivamente
los extremcs reducidos de los embolos , sirviendo los resortes 72 y
73 que rodean los extremos de las partes ensanchadas de lcs embolos
vy enterpuestos entre las prenses estopas 70 y 7I ¥y los extremcs *
intericres de la envoltura 68 y 69 ,para mantener bien cerradas las
prensas estopas .Los brazos llevan casquillos en 74 y 75 y provistos
de topes ajustables ,representados como tornillos 76 y 77 que se enr

rosean en los casquillos y forman topes para las envolturas 68'y 69



En sus extremos extericres, los embolos 66 y 67 estan provistos
de cabezas 78 y 79 que se despkzan en y se prolongan exterior-
mente por las ranuras en las envolturas 68 y 69 y terminan en
topes qui pivotean, ccmo se ve el 80, en la cabeze 78, estando
unidos a dichos topes y pudiendo girar con ellos, los exiremos
superiores de los eslabones 81 y 82. El extremo interior del
eslabon 81 esta unido y ﬁuede girar con el extremo exterior del
brazo 85 del eje de horquilla 84 pivoteado en su angulo 85 en la

parte eciguenal de un eje ciguenal 87 dispuesto en un disco este-
| cionario de la envoltura 89. .

El eje de horquilla 84 lleva dos rodillos 89 y 90, anoyandose
el rodillo 89 en cojinetes en el extremo exterior del otro brazo
91 del eje de horguilla 84, y el rodillo 90 se apoya én cojinetés
en 1la conexion pivotante entre el eslabon 81 % el brazo 83. El
extremo interior del eslabon 82 esta unldo/y pwde girar con el
extremo exterior del brazo 93 de una palanca de horquilla 94
que puede girar en su angulo 95 sobre la parte ciguenal 96 'de un
arbol ciguensl 97 que se apoya en log cojinetes del disco 88. El
eje de horquilla 94 lleva dos rodillos 98 y 99, apoyandose el
rodillo 98 en cojinetes en el extremo exterior del otro brazo 100
del eje de horquilla 94, apoyandose el rcdillo 99 en cojinetes eﬁ
el pivote 92 que une el eslabon 82 con el eje de horquilla 94.

Los embolos 60 y 61 estan eguilibrados para poder alternar
en sus recorridos de potencia por un mecanismo gue comprende el
eslabon y el eje de horquilla antericrmente degeritos, y el arbol
de levas 30 que es del tipo de saliente doble representado y en

se prolongan

cuyo recorrido de movimiento/los rodillos, descritos & contlnuacion,
engranandose las partes salientes con dichcs rodillos en sucesion
y produciendoc reciprocaciones postivas de los emboloslen ambos

gentidos.

La disposicion de las palancas de horguilla tal como se repre-



senta permlte que sean agustadas con relacion al atbol de 1evas

30 haciendo giraf log ejes clguenales 87 y 97 en posiciones angu-
lares diferentes alrededor ﬁe sug‘gjes,'variar'la longitud de los
' pecorfidos de los embolos y, para que las palancas de horquilla

: puedan aaustarse de esta manera los, ejes de clmuenal 87 y 97 es-
tan provistos de brazos 101 y 102 respectlvamente, fuertemente
sujetos a aquellos y unldos para que Duedan girar Juntos en sus
extremos extericres ,tal como sé 1nd10a en IOS v 104, con un esla--
bon I05 con el fin de‘asegurar_un‘mov1m1ento gimulteneo de losmis-

mos ,estando unido el brazo'IOI en I03 para que pueda girar con

B una varilla- I07 unide en I08 para que pueda girar con un brazo

-I09 de’ un ba1a01n de varlas ramas IIC unldo en III para que pueda
girar con la pieza 18 del tubo.

~ El1 brazo intermediario 112 de 1a pieza 110 es unido en 113
pare que pueda glrar con una varllla de regulaelon manual 114 tal.
como el pedal accelerador de la maguina. al cual va’ unido, .y el otro.
brazo 115 se adapts para engranarse con un pmasador 116 en un brazo
ciguenal 117 sujeto a un estrmgulador de mariposa re-gulacion por
resorte 18 cuya valvula regula el paso de aire en el tubo de admis—
ion 16. La varilla 107 funciona asi, en todo tiempo, con relacion
al movimiento de la varilla 114 mientras que la valvula 118 queda
abierta en todo momento salvo cuando el movimiento de la varilla
107 llegue a una posicion en la cual los embolos 60 y 61 estan
funcionando en sus recorridos minimos eproximsdamente.

Se puede decir ahora que tal como se representa en el dibujo
adjunto,- 1a carrera del arbol 26 es tal que funciona en relacion
exacta con el eje ciguenal del motor y & la iiitad de la velocidad
de este ultimo. De esta manere, cada embolo lleva une cargée de
combustible a un cilindro con cade revolucion del‘eje ciguenal,
llevando asi cuatro cargas por cada dos revoluciones del eje ci-

guenal, estando las piezas construifas y dispuestas de tal manera
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que cuando el mecanismo de ajuste del recorrido del embolo descrito
anteriormente se regule para efectuar los recorridos maximos de

lpos embolos, los embolos empiezan sus carreras pera forzar el com-
bustible al principio de los tiempos de sspiracion de los pistones
del motor, estando previstos los ajustes de los embolos con el £in
de variar el retraso al principio de sus recorridos. .

Durante en funcionamiento del dispositivo de admision y dis-
tribucion de combustible tal como se representa, suponiendc que
las piezas ocupen la posicion indicada en la fig. 7, en cuya posi-
cion. el embolo 60 se encuentra en su carrera de aspiracion y el
embolo 61 en su carrera de compresion de combustible y ei arbol de
levas 30 que gira en la direccion de las flechas de las figuras
9 y 10 esta en contacto de accionamiento con los rodillos 90 y 98,
la valvula 31 ocupa la posicion indicada en las figures 5, 6 y.7
en la cual el paso 45 coincide con el taladro 64 y el paso 48
coicide con el taladro 65.. Como el eje ciguenal del motor y el
éje 28 continuan a mover el eje de horquilla 84 en la direccion
contraria de las manecillas de un reloj (fig.9).y el eje de hcrduilla
95 en la direccicn de las manecillas de un reloj, continuando asi
el movimiento exterior del embolo 60 y'el movimiento interior del
embolo 61, resulta que el combustible sigue el movimiento de re-
tirada del embolo 60 y el combustible que se encuentra delante del
embolo 61 es llevado bajo presion por el orificio 48 hasfa la
cavidad 39 y el orificio 51 y‘fuera por el tubo 95 con el cual
coincide y fuera por el surtidor o pulverizador en la tome de aire
y de aqui hesta el cilindro del motor, estando el piston de este
cilindro en su carrersa de admision y,por lo tanto; ejerciendo una
aspiracion en el tubo que admite el aire por s@ entrada 18, subiende
¥l aire delante del surtidor 59 y mezclandose con el combustible
que aquel desecargue.

Aunque se hayan descrito Yy representado lbs surtidores dispues—

tos en los tubos de admision del motor, se debe comprender que



podrisn cclocarse de tal manera ‘que comuniquén directamente'coﬁ"
los cilindros y por lo tanto no se-debe limiterse a la posicion’
de los surtidores o 8 los detélles de'su éonstruccioh, deb;endosé
ebmprendér cue se puede hacer varios cambics en la’construccion-
del dispositivo de admision de. combustible tal como se repreﬁenta
'y se describe en lea presente memoria 51n salirse del eSﬂlrmtu de

la invencion.
NOTA. - o
La patente recaera sobre las reivindicaciones sigulentes:

1. Un dispositivo de admision de combuétible'caraétérizadbupqr .

la combinacion con un motor de explosi@n'y un diqnbsitiv070ara"

'llevar el cocmbustible a’ cadas, cilindro del motor de unn bomba y
dlSLflbUldOP combinados a001onadoq por. el motor y dlspuestos para '

_llevar en orden de suce51on el combuqtlble a dlChO alsp031t1vo

2. Un dispositivo de 8Qm1510n de combustlble caracterlzado por

. la combinacion con el mecanismo para bombesa.r v sumlnistrar cargas

medidas de combustible & los cilindros individuales de vn motor,

de medios ajustables regulados por una valvula de entrada de.aire
gue coopera con dicho mecanismo con el fin de vpriér diehas'pérgas;.
3. Un dispositivco de admision de combuétible}caractefizadb pdn Ia'-
combinacion con medios comprendiendo una bomba para lievﬁr~eargas

de combustible & los cilindros individﬁalestde-un.motpr; deﬂﬁediQS'

que cooperan con la bomba, con el fin de variar'las cargasxlIevadésv

& los éilihdros.' n o _ . o '

4. Un disposi;ivo de admision de bémbustiblé caracterizado, por

1a. ccmbinacion de un motor de exp1031on de clllndros multlples

un conducto de combustible pare cada eilindro del motor, .

une bomba y distribuidor comblnados para llevar cargas medmdas de

combu«tlble en orden de suees1cn regvlar por dichos conductos ¥

t

~ uhos medlos para cerrar normalmente dichos conductos

N dispositivo de admision de combustible'caxaeterizadosﬁor



en un motor de explosion,'conductos para llevar el eombus%ible al
motor, medios vars empujér dicho combustible por dichos conductos
en orden de sucesion regular y una valvula que 01erra normalmente
cada comducto, levantandose cada valvula bajo la presiocn egerc;da
en su conducto complementario. ' :

6. Un dispositivo de admision de coﬁbustible caracterizedo por,

en combinscion un motor de exnlos1on de elllndros multlples; estan~
do cada cilindro provisto de una entrada de aire, nedios para 1levar
el-aire a dichag entradas, un surtidor de combugtible para cada
entrada, conductos para dichos surtidores, ﬁédmes para empujar e;
combustible, en orden sucesive, por dichos conductos y surtidores,-
y una'valvula que coopera con cada surtidor, cerrando normalmente
cada una de dichas valvﬁlas su surtidor respectivo] y levanténdose
bajO'la presion dentro de su surtidor. |

7. Un dispositivo de admisicn de,éombustible caracterizado por;'
en combinaciong un motor de eilindros muitiples, une entrada de
aire pare cada cilindroc del motor, medics para conducir el aire

a dichas entradas, una valvula para regular el paso del aire por
los medios ultimamente mencionados, un surtidor de combustible
para cada enttada, un conducto para cada surtidor, medios para em-
pujar el eombustible, en orden sucesiva regular, por dichos con-
ductos, y medios combinados con los ultimemente menciconedos ¥V con
dicha valvule con el fin dé variar la cantidad de combustible
suministrado por los conductos cuando se muda dicha valvula.

8. Un dispositivo de admisicn de eémbustible caracterizado por:
en combinacion un motor de cilindros multiples, medios para suminis-
trar el sire a los cilindres del motor, una valvule de estrangula-
miento para regular dichos medios, medios para suministrar el com-
bustible, en orden sucesiva regular, a los cilindros del motor,

v medios combinados con los ultimamente mencionados Y que cooperan

con la valvula de estrangulamiento con 1 fin de variar la cantidad
de combustible suministrado s los cilindros a medida que se mueve

la valvula de esfrangulamiento.



9. Un dispositivo de admision de combustible earaeterlzado por
en combinacion, un motor de clllnaros multiples, medlos para
1levar el aire a los cilindros del motor, una valvula de estrangu-
lamiento para regular dichos medios, un surtidor de combustible
para cada cilindrc del motor,medios_de empuje para suministrar el
combustible en debida orden sucesive adichos surtidores, medios -
para yariar-el rendimiento de los medios para empujar el combusti-
ble, y conexiones entre los medios de veriacion y la valvula de
estrangulamiento para cambiar el rendimiento de la bomba cuando
se muda la valvula de estrangulamlento

10. Un dispositivo de ‘admision de combustlble caracterlzado por:
'en los medios para sum;nlstrgr el combustible a los motores de
combustion interna una pieza esiacicnari& provista de orificios’
de entrada y sallda una pleza glratorla comblnada con la pleza
esta01onar1a vy comnrendlendo une vélvula prov1sta de OrlflClOS
_que comunlcan 1nterm1tentemente con ‘los orlflclos de la pleza
_estaclonarla a medlda que glra la oieza glratorla embolos comb1~
nados con la pieza ecta01onar1a para llevar el combustible: por

los orifidios de la yalvula, ymedios elasticos para Juntar bajq

. presion dichas piezas. ' | ‘ '
11.. Un dlsposltlvo de admlslon de combustlble caracterlzado por

' medlos de sumlnlstar el eombustlble a 1os motres de exp10s10n una
pleza estaclonarla rrovista de orlflcios de entrada y sallda una |
~p1eza giratoria comprendlendo una valvula con orlflcios que coope-
ran con los orificics de la pieza estaclonarla embolcs comblnados
con la pleza estacionaria, y medios comprendiendo unos elementos

Ll

elasticos para empaquetar dichos embolos. ‘ .
12. Un dispositivo de admision de combustible caracterizado por
en los medios de suministrar el combustibvle a los motores de éﬁ—
plosion, un embolo equilibrado, unea empaquetadurs para dicho embolo

un casquillo de guia en el cual uns parte del embolo efectua un



movimiento de vaiven, i medios elasticos enfre.el'casquillo y-la
empaduétadura'con el fin de ejefcer ung'presion sobre dicha empa~ _f
quetadurea. ) ' '_" | e 7'.
13. Un dispositiVo de sdmision de combustible caracterizado por'j
la combinacion de un motor de explosion, de una bombe de embolo
aéeionadé en relacion calculada a dicho motor para suministearle

el combustible,:un distribuidor por el cual pasa dicho combustible
econ ei fin de facilitar en sucesion pasos para el combustible &

los conductos individusles provistcs de orificios dispuestos en

sus extremos de carga, estsndo dispuestos dichos orificios juntos

e las valvulas de entrada de Jos cilindros del motor. |

14. Un dispositivo de admision de combustible caracterizado por
la combinacion del cilindro de un motor de explosion, de una bomba
de embole y un distribuidor combinadox y acecionados en relacion
exacta con el piston de dicho cilindro y adaptados para suministrar -
el combustible por un orificio dispu®sto detras de la valvuls de
entrada de dicho c¢ilindro. |

15. Un dispositivo de admision de combustible caracterizado §0r
la combinacion con un motor de explosion, de medios para medir
mecanicamente la debida carga de combustible para cada entrede de
un cilindro de dicho motor y medins para suministrar dicha carga
durente cada admision en un punto anterior a la valvule de entrade
-de dicho motor.

16, Un dispositivo de admision de combustible caracterizado por:
enun motor de explosion, una bomba de combustible, medios de medi-
cion de combustible accionsdos en relacion calculada con dicho
motor y suministrando en el paso de entrade de dicho motor anterior
a la valvula de entrada de dicho motor.

17. Un dispositivo de admision de combustible caracterizado por
la combinacion con un motor de explosion, de un dispositivo de

bomba combinado para suministrar y medir el combustible, estando



prov1sto dicho dispositivo de un piston cuyo recorrldo completo de
descarga se calcula para coincidir con la totalidad o une parte' del -
recorrido de admision del piston de dicho motor, siendo accionado
oosltlvamente el recorrido o- carrera de dicho plston en ambas dlrec—
ciones y agustable mlentras que este funelonando, medlos para efec—
tuar dicho adjuste y medlos para llevar e1 combustlble 8 un. punto
‘en la entrada de dicho motor-barr;@o por el aire aspirado aupante

la aspiracion de dicfo motor. . A | L

18. Un d1<p041t1vo de admlslon de COmbustlble cara@terlzado por-°
1a combinacion de un motor de exp1031on de un, ﬁepos1to de’ combus—
tible, un dlSpOSlthO de allmenta01on por bomba ae01onado en rela—'
..clon calculada con dicho motor extrayendo dlcno désp051t1vo de '
allmentaclon el combustlble de dlChO dep091to en cantldades suflcl-
- entes pava las eargas exp1051vas 1nd1v1aua1es del motor, 'y entre--
gando dicho combustlble a un punto en-el motor en el cuel el alre
asplrado pasé delante y anter;or.a'la_valvula de eatraqa del motor.
19. _'Un dicoositivo de adﬁision de cdmbustiﬁle earaﬁtérizado por
la eomblna01on de un motor de e¥p1031on de.ciliniros multlples,_

un 6ep031to de combustlble un dlspOS1tﬁvo de allmenta01cn acelonado
en relacion calculada con los plstongs.de.dlcho motor con el ‘fin

de extfaer @l conmbustible de dicho depcsito, medios pars llever el
combustible desde dicho dispositivo de alimentacion de combustible
por una multiplicidéd de conductos dué llegan a puntos en 10s cuales
los varios eilindros se alimentan con combustible.en un tiempo'an;
tericr al recorrldo de potencia del plston de dlcho motor. |

20. Un dlspo<1t1vo de admision'de combustible caracterizado por-
en combinacion con un motor de‘explosion, un dispositivo de'aslimen-
tacion y medicion de combustible provisto dé un piston de un diaﬁ;tro‘
N reccrrldo tales que se adapte para suministrar una cantidad de
combustible en debida pronorelon con la cantidad de aire desplazado
por el piston del motor, medios de a001onamlento adaptados para que

dicho piston pueda recorrer su carrera de carga en el mcmento en que



¥
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el'piston del motor efectua su recorrido de aspiracion y para que

dicho piston de bomba pueda terminar su recorrido cerca de la termi-
nacion de la carrera de dicho piston-motor, medios ajustables para
'interfuppir'la parte principiante del movimiento de dicho piston de
bomba sin afectar el grado de movimientb de la parte restante de
su carrera; y medios para accionar positivemente diche piston de
.bomba en ambos sentidos. N '

21. Un dispositivo de admision de combustible caracterizado por
la combinacicn con un mecanismo paré'bombear ¥y suministrar carggs
frias medidas de combustible a log cilindros individuales de un
motor, de una valvula de entrada de aire para dicho motor, medios
ajustables que cooperan con dicho mecenismo con el fin de variar
tales cargas y medios regulados a mano usuales en dicha valvula de
entrada d@ aire y dichosmedios adjustables.

22. © Se relvindice, por ultimo, como objeto sobre el que ha de
recaer la patente de invencion que‘se solicifa por veinte ancs en

Espana:

UN DISPOSITIVC DE ADMISION DE COMBUSTIBLE PARA LOS MOTORES
DE EXPLOSION.
Todo conforme queda expresado en esta memoria que consta de

catorce hcjas escritas a maquina por una sola cara ¥V planos que le
acompanan.

MADRID ;? de ABRIL DE 1929.
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