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La presente invenclon se reriére 2 l¢s moteres de'exp1esi¢n,.y
nas particularﬁenta & un dispositive nuevo de slimentacion de com-
bustible pars dichos motores, y es una sclicitud relacicnadg con la
splicitud que se presenta con 12 rifsma fecha, teniendo per cbjeto
rroveer la distribucion sbsolutamente ugiferme de'eembustibla a8
tcdos les eilindros del moter. | 4

El cbjeto primeric de le inveneicn es proveer un dispcsitive
gositivd, segura y.senéillo'para llevar el combustible baje presicn
vy en cantidades medidas para les explosiones individusles, a sﬁtti—

- dores delante de las éalvulas de entrada de los eilindros individu-
sles de un motor de-explecsion. _

'Anteriormente 2 la presente inveneicn; se han propuestc medics
‘para conseguir este resultado general, perc el dispositive sctual
prevee un ajuste mas preciso mediante un dispositive unico de su-
ministre & varics surtidores dispuestos pera elimentar l6s cilindres
respectivos del motor. La inveneion eompremde una valvula girateris
que asegura una regulacion pcgitive que no varie con relacion & lag
carreras del embolc de la bomba,de 1a apertura y cierre de los
crificics de la bomba. |

La presente invencion comprende un sisteme de‘crifieies'que



hace pcsible, si asi se desea, tener scleamente uns cargs ligers
en las surerficies de soporte de la valvula giratcria Eatc ‘es
debide a8l hecho de que el dispcs1tive Tueda haste adapﬁarse'h“ﬁn
moter de seis eilindras,_ae manera tal que mientras un eilindra :
esta alimentandase a cuslquier mcmento, ¥y ceme resultado, enanae‘
un embelo esta suministrendc & cualquier momgnt@, es salangntg
necesario mantener une presicn bastante en la’valvula giratarta'-'
péra cerrar un crificic, lo que impide 1a fuga éel'éamﬁﬁstibla
bonbeadoe per dichc embolo; pueste q#s unicamente en ¢1 potiento dé.
«uministre existe una presien en el oanal caya presicn gers remua
lads por lsa resistencia el paso delante de los Eurtidares. |
Ctro ebgeta de l2 presente ;nvencian €8 proveer un aigposiw'
tive de empuje de combustible conectads con la valvula de regula-, -
eicn del aire de menera tél que los movimientos trasmitides a la
vaelvula de estrangulamiento se transmitan tambien a'la regulacion
de le bomba, mediante lo éualla’eant;ﬂad de eembustitdo alimentadc
se varia segun 1los mevimientos del estranguladoer.
Qtro objepto es faciliter un mecenisme de este geners, en el
‘cusl se mueven postivemente los embolcs de 12 bomba tantc en sus
recorridox de admision como en les ﬁe'SEministre; Asimisme se pre-
- veen medics pﬁra impedir el recorrido libre de los emboclos en lag
carreras de 8sdmisicn. | | ‘
Otro objeto mas es facilitar un dispositivo de bombeamiento
- del combustible que eomprende uncs resar%es rara mantefier un cierre
hermetice de I empaquetadura de los emboles, y una valvula gira-
toria. Dicho dispesitive de resorte hace posible el funeicnamiento
del mecanismo durante ¥darges reriocdos de tiempo sin que se presen-
ten fuges en la valvuls giratoria o en la émpaquetadara. _
l Habiendo bosquejado los objetos anteriores y con otros cbdet@s
| a la vista que se presenteran a medida qne va avanzande la desarig
cinn, 1a presente invencicn ecnsists en las nuevas earaeteristinas

: aeweritas, en detalle, 2 cantinuaeien, representadas en los dibujes



adjuntos y més Farticﬁlarmento indicadas en las reivindicsciches

unides a la presentse.

 Réfiriendose a los dibujos: .

‘Le Fig. 1 es una vista lateral de un motor de combustion
interna proviste de los perfeccionamientos de 1a presente imvencicn.
La Fig. 2 ed un detslle representando 1a maners en Gus se

sccionexk el eje de la bemba #esde el arbol de levas del motor.

Le fig. 3 es una vists lateral de la bomba perfeccicnada.

Le fig. 4 es una vists de extremo de 1a nisma,

Le fig. 5 es una vists en corte lomgitudimal vertiaai de lm
boemba. | . | | ~

La fig. 6 es una vista de extremo de la bombe con su diseo
envelvente quitado. o | |

La fig. 7 es uns vista similar 8 la fig. 5,‘péte siguiende
- 1a linea 7-7 de la‘fig. 6. _ |

Ls fig 8 es un2 vista en corte vertical transversal siguienae
la 1ines 8-8 de 18 fig. 7. | |

La fig. 9 es uns vigta similar siguiende la lines 9-¢ de la
tig. 7. | | j S

La fig. 1C es uma viste lsteral de los arboles de levas qui
accionan los enbolos won l2 envoltura quitade, y representandc le
manera en que se penen en contacto éen les rédillos de los emboloes.

- La fig. 11 es uma vista sn corte diauetrﬁno éel eono ast&ei@»
naric que formea parte ael &iqncsitive de valvula de la bemba.

Le fig. 12 es. una vista en plana de dicho ceno.

La fig. 13 o8 una vista en corte vertical trangversal de unsa
perte de unc de los eilindros del motor que representé le mansra
en que eads Burtider descarga su combustible en la entrads de aire :
que conducs al eilinﬂr@, ¥ '

" La fig. 14 es un detalle aumentada que representa la maners ‘e

que se scciona simultaneasente la valvula de regulacicn del aire .
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'y repulu el rendimiente de la bomba.

Ref&riendose primeramente a 133 figs 1 2, 13 y 14, se ebser-
vara que en 1z realizeeion de la presente invencion tal eocne sg
representa, el meéanismava combinado con um mdtér de explesich
corriente 1, dei tiré de cuatro ellindros y cuatre eiclos. 2

~indica el tub@ de admisicn, ¥y 3 el tube de escepe de este metcr.
Como eéeurre generalmante en motores deesta indolo el tube de
admisicn conduce el sire a las entrades 4 fcrmadas dentro del blo-
que de los cilindros y se regulan dichas éntra&és por valvulas §
aeeiena&as por levag 6 en un arbol de levas‘7 que'se acgicha de
l2 manera usual desde el arbel eiguenal 8 &el motor. Cade eilindre
ve proviste de la bujia @ eorriente

Gere ralments en los vehiculos mecanicos de la actualid ad, éa ’
edmite une mezela explssiva'aﬁ'él peso de admision desde un carbura
dor pere, en la presente inveneicn, el paso de‘admisicn se utilize
unicemente para la entrada de aire qne entra por 91 extremc ensan-
chado 16 del pase de’ admision ¥ 1¢ regula un estranguiader 1.
Asinismo, en la presente inw@neien, se utiliza une bowbs 12 para
empujar el ccmbustible en el momente debiae, por 1¢s tubos 13,
hazts Ies surtidores 14 que ccndueen 8 lag entradas 4. Cuande ¥:1-3
ompuja unsa aarga de eombustible par une de log surtidores, se in-
pregne de eire que pasa por 1a extrada en 12 cual se- prolenge el
surtidcr, pasando a eantinuaeion dicha mezela par la valvula de ad*v\
mision 5 y entes en el cilindro. | o |

| - De prefereneiy, eﬁtc se verifiea nientras al pis ton du aato
- eilindra se encuentra en su. carrera de aspiracion.

: Cada surtidor ve rrovistc de una velvuls de salhia 15 que se
cbtura por rascrté, que 1nterrumge nocrealmente el p&se del ecabustiw
bla desde el surtidor, y se leventa nnleamente cuande se rcrmo nna
presion en el tubo 13 que eonduae al aﬁrtiaar '

Cemo ve deseribira :3 eantinuaeien el estrangul?der 11 va unid@

8 la bomba por un disp@sitivo que varia le cerrers de la. bembu euandc



se nuds el estrangulaﬁcr

La bamba se represente mejor ‘en las figs. 5y 7. C@nsistc'
en una enveltura tubulay 16 uno de cuycs extremos va greviste do
un ssiento eonice *frugto® 17 que Se encaja justemente en las
surgrfivies extericres deun esne 18 que g dea: sujeté en gcsie&cn
mediarte pna tuercd gue S€ enroses en lu envolture en 20 ¥ yr@~-,
‘vistﬁ de un reborde enular 21 que se prolonga hecis adentrm, scbre~
saliende del borde del cone. '

" El conc tiene un taladro axial 22 que recibe el eembustible'
de enalquier fuente de suministro, per un tubo 23‘ Como sé des~‘
cribira 8 ecntinuaeicn, ge extrae diehc eombuqtihle del taladre
22 y se le empujs por las entradaa 24 y 25 hastn los tuboxm 13
que conducen a loz surtidores 14. '

F1 disposgitivo de heébeamiento eonsiste en un rotoer 26 pro-
visto de eilindros 27 ¥ 28 en log cusles verificen un movimiente
@e'vaiven'}es exbelos 29 y se Bieho vaiven le producen las levas

Slgnc giratorigs que ;crman paseg en que rueden losg roﬁi&las 33
de lcs srboles o med;da que gire el rotor.

De prefevencisa consiste el rotor en unsa fundicicn ?rcvista
deune oavided circuler 34 en unc de Sus extremos pars recibir une

valvule 35 ue gira con el rotor, estando sujeto & 61 medi nte

[ una tusres 36. La valvula tiene uns entreda 37 que pone ei ciliin-
drc de embolec 27 en comunicacion con los crificios de admision

de eombueiible I8 del ﬁonc 18, o con los pasos de sa2}ids de oom-
bustible 24 que conducen & 2lgunos de los tubes 13,

Un orificic siwiler 368 péne ¢l cilindre del embole 2& en.
aamunﬁe&eaag eon los orificios 44 admision 40 del eonc, sucesive-
- nénte, o con los pasos d@-aa;iag 25 de este ultimc, que ccnducen
&8 algurncs de lo¢s tubes 13. _

| Ls, ranﬁicicn del rotor va pravigta dé an par de crificics 41
y 42 &ispﬁeste5 2 808 el une del otre (veasse la fig.8) v esda une



uns glan&uia 1nteriér'44, enpaquetedurs extericr 49, y glanﬁuiu
extericr'46 pera su embcle de boma respectivo. caég embclo va pre- -
visto de una parte ensanchada 47 que se desliza en un easquiilo de
guia 48 dispuesto en el taladre 41 o 42. Ceda casquillo de guia
va gfavista'de UnRa ranurs longitndinal 49 en la cual se desplazg
el eje 5G al rodilic 33, ssi como ol engrsne 51 del embole. Los -

e

engranes 51 se desplazan en une cavided cortada en la leve. ajuwtable

32 que tiene un saliente en 94 eontra el eual chocan lcs engranes
cuando 12 leve & heche retrcceder al liaite de sug recorri aas lg8 -
pistenes de bomba, impidiends asi, de un modo eficrz, que el imyetu

de los pistories los lleve mas alla que 1 distancia prescrita, in-

dependiente del especio entre las levas cuando se ajugtea pgr&'u§a
carrera corté de lgs ) istones &e 1a bomba. El eje 50 fcrame perts
Cing egr&l eon 61 embslo ' T :

Los caqanilles 48, ademas de puiar los’ eﬁsanehamienteé,lfgailiﬁ

ten nsimismo laa nedics pera ﬁudet&r, ‘en debiﬂi forma, 1a eigéquéa'

taﬁura del enbole.  Con este fin, se redea cadsa emﬁole ée un- resartb

en esplral 52 que se apcya el un extreme eentra 18 glandula 46, y
- en el otro eentra el eaaquilla 48, y-el extremo opueste de eada |
casquillo qaaaa su?eta en- su posicien y ge le ajusta. axialmente

i meaiante una tuerca 53 (vesse 18 fig 6). Cnanda se quita el arbel

:mctor 54 ael roter, se puede giaar dicha tuerea 53 pars que se
ajuste con lcs easquilieg 48, y euande se intrcdume de nueva el
arbol en @1 rator, la periferia del arbcl entrara en una renurs’ 53
en 1s eaueza ae la tuerea 53 para qao ésta no pueda girar.

came 56 Ve en lag figs. 6, 7 y 16 eada une, de los pesos &a

rodilles ¢ leves, consiste en un segmenxa pravista dae salientes 56"'

dispuestos radialmente que entran en las ranurss 57 aispuestag Icn»f

gitudinelmente en 1a envoltura. ‘Las puntas de 105 salientas 56
del intericr 38 de las Ievas, van provistas de rosoess 58 y/en les

puntos donde se encuentran dichas rosees, la envoltura tieneyorifi-

cio8 que perziten a las rosces encajarse con otras roces sizilares

L
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50 en un segmento ¢ anillc 60 de sjuste de la Iava giratoria.
Dicho segmentc queda sujete en ncsieicn nediante una tuere& 61

-mcntada en la parte exterior de la envaltura, y gﬁeda aprisionada

por ut ternille 62. Cuands se gira el segmente 6@, ls leva 32
g6 ajusta axielmente con relacion 2 la envclture, y se &tiliza '
este movimiento para sjustar or reguler le carrers de Yos' embolos,
y bien clarc es cue sl se mueve la leva 32 en una aireec;cn'alﬁéanw
dose del gonc 18, la carrera de los embolos sera mas eerta_gﬁq-lé'
era entes de dicho movimiente. |
semonta un segmento ¢ reborde 63 en la funaieian del rat@r,
¥y, comc se ve en la fig. 6, dicho reborde tiene'cavidaaes 64 para
recibir log rodillos 33 de los embolos. | |
En un extreme de le'envcitvrn ze dispone un dﬁsee envalvente
85 que puede sujetarse en pesicion medisnte tornilles 0 perncs que

" atraviesan log erificlos 66 de 18 envoltura. Diehc disco etvol-

vente tiene un reﬁer&é'annlar 67’que'entra»en ung prenyra anuiar

68 en le leva 31, con el fin de ccloear dicho 4iseo en alineamiente
tenianda adamaa diarc digco envolvente un hueco cireulsr 69 para
recibir un eeginots de bols 70 en que se apoya e} arbel 54. Este

ultire, comc bien se ve in la fig. 6, tiene uns ilave 71 que se

encaja en le ranura 72 del retor. Debido & este eenstrueeien,
enanie-ge qvita el disco envalvento 65 ge puede retirar faeilmente
el arbol 54 del taladre del rater _ ‘

Un resorte en espirel esta dispuests entre 1a,va1vu1a‘35:delf.'
rotor y~el\éxtreme del arbol-ﬁé y diche rescrte imnulsa el roiér
haoia ei vono 18 con el fin- de asegurar un contacto Justo entre las
shperficios eanﬁcmﬂu del conc y le valvulAs. ,

Come bien se ve en las fics. 3 v 4, el negmenta & que aeeicna
la 1eva ve pravisf@ de un estribe 74 que queaa sujete en peaieicn
mediante los tornillos 75. Dicho estribo va destinade & recorrer
entre los topes 76 y 77 montadcs en 1z envoltura 16. De preferencia

eeda unc de oagtos t@pés consiste en un braze 78 que forma parte’
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interral coﬂ 1% snvoltura y. teniendc en su extremida& un anillc
rosaado ?9. Un ternilka e yre icn reg&leble ve montade en el

‘anille, y s6 ls pusde sujetsr en posicion mediente un ternille 81.

. Refiriendcsé & las figs. 1, 3 y'14, se puede apreeiar e un

. eslghen €2 tieng unc de- sus extrencs enganehaﬂns an un erificic 85

en al sdbm;%@'74; v #u otre extrems se erts culéd an 85 & un brezo

" 86 e unt oalanem a6 bwazha mu“tzﬁke que we 1rt?ﬂula en 87 enel

| extremo «neanchado 1 del.paso 2 - Ctro brazo '88 de dicha palanca |

.

én un ¢l e&untﬁ d& unisn suelte o leee IGG cue tiena nne aepunda

. velenidad m@l arb#l iﬂuénaG; y per Ja llave 71 el pje ae hamba '-;

ge articule en una b*elﬁ 89 que aeciennra el ocrerador. que regula

‘.el meean-are.,'

" Un tcrcere braza ¢C de ’a pelance engrene, eon un pasader G1

en sl ¢je eigueﬁ&l 02 del Pstsnpuzaaor Ql,wy’diehe eje eiguenel .

£6 ruev* norxelzente hests &a mcu*ainn rare abrir sl eqtranmutader '

’ meuianﬁevnn rascrta,gz wne de enye extremcs ve uaié@ al bra?e
~eigténa1; 6l ctre ewjstc. sl pesc de admiston.

mesnicaa la bombe ac la waners gi gvi@ates Hn sin tin 95 (vease

'1& fig ®) va mentedo en %l avbcz de leveg ﬁel motor, y accicna un

ergrune sin Tin $6 que. -hece Qirar un eje eorte 97 que se grelonga
haeta el artaricr gel blcﬁhﬁ de. ei1lndrcsu 1 extrﬂmc extericr de -

'esva eje va proviste ge hﬂ& muesee ¢ ranurs transversel 08, Se.

puaﬁe 85 reaiar de lo rip. & que e«tg P&nhrﬂ recibe une pe«tana 00

ﬁ&h tene 2“1 eisyueita enengulce rcete eon ralaeicn 2 la primere
D@ﬁt&ﬁﬁ T prnlanganﬁcsa haste une ranurs 108 dispuesta en le cahega!
‘103 ﬁe“ eje ée‘bsmb& s4. Este_pzepereiena una gunat universel '

) antra los e;es 54y op” . S R

Fn c1 funa irnarienue acl mecarzfme *al ceac ge rerrpspnta

enunse ‘se u»iliza.wn ala@iﬁn coﬂ b rwtav ﬁe cuatra ni@lcs y evatre
eilind¢as d@ yﬁafg?anﬂia ge; aveicna el ege 54 a ia mitaa d@ la '13

aee49na @& ?ctcr Ms y 1&& partex uridas al reter p*ran aen él
?“bEP§ qa& log 16%?1@ lCé {Vease le fig 10} de 18& levas pueden

cseilarse, y que se encuehtran en frente de 1a§ depresianas 1@5

D e
re . P . . . . .

e - . ! . . . B ) - .
1 . * ] . . . ' . [ b ! N ‘ : ~ » . - L



log radilles 33 de los embolos son empujadas haeia atras y haeia
ad@lante 8 medida que ruedan en Ias levag. Estc, per eonsigui@nte,__
cbliga a log embales 20 v 30 & seguir un mcviﬁﬁenﬁ de V&ivan. Le
. dispcsician es tal gue los embolos seo mueven alternstivenelite en
direcciones opuestas) asyii&nde un embelo mientras éu& el ctre este -
' . expulsando, ete. A ﬁeﬁida que_el_emhold siga su carrere de aspira-
- edon (veasze 1a fig.7) abscrbera el ﬁemh&stibie ligquide de 18 sntrads
22, por unc ae‘lag orificics 38 hasta el,erifieie 37y hasta el
eflindro de bomba 27.  Al ejscutarfsu sErrers deleseap@ o 38 expkl-
sion, dicho embolo empujare esta éarga de combustible de 37 per
.una de las eﬁtraaés 24 hesta unc de les tubos 13, de éanae s@ des-
eargara oer el surtidor 14 de ese tubo hasta un compartimento 4,
impregnandose ‘con el aire gque pasa al cilindr@ indiceds.
. En sus carrsras de ﬂspiracicn, el erbolo aspirara el ecmbuatible
del taladra 22 por los erifieios 40 ¥y 39, hasta el eilindrg 28, y
en lag carreras de ecmpresicn, emp ujara diche combustibie desde 3
por una de las emtradss 25 que conducen al tube 13 de otro oilindre.
- El conp 18 tiene dos pusos 24y dos pssos 25 especiados en
forme tai que reeiban el eambustihle eh arden uni forms de 19 bomba
8 medida que gire. -

Se comprendera per lc tantoe, puesté que el eje de la Lombe
haee el recorride a la mitad de la veloecidad del sebol ciguenal del
metor, que ceda smbole bembea una carga de combustible & un eilindre
con c2da vuelta del ede ciguenal, bombesndo de esta meners cuatre
cargas por cada Aos vueltas del eje eciguensal, sstanée las‘piezas
censtruidas y dispnestas de tal rdners gue cusndo la leva 32 que
ajusta 1a carrera del emboclo se'regule pare efectuar lasg aarreréﬁ
meximas de los embolos, los embolos comienzen sus earreras de empuje
del eembustibla sustencialmente al principic de lag earreras de ag-
piraseion de los pistones del moter, estendo previstos los sjustes «

nAre el embol 8 Wne vayd . : L
P 0 DAre gue varien 1c marche lenta al prineipio de sus
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carrerss. - - - i '
De ls d&saripci@n'ﬁnﬁérier, sé .spreciara que ge ha previsﬁa
un &Z&pﬂﬁitiVQ de &liment&ci n ae eontustitle rare un mnt@r ée
exphasiaﬂ, eﬁ al.'ual se'ﬂombjus en una gola unidad urne b@mba ie
_eombus hihls your’ azsﬁriuuiécr, cen kedics .pars regular el di&rosi-~*
- tive de &m?hge de cﬁubumtibis sei ‘eome m&ii@& ,ara reﬂulqr el 648
ncmativ& ds aamxszcn g¢ aire unifcs ds tal maﬁer&.ﬁu@ r@gkxanégsi st
ua& pars verier el sum;nistre, 6l ctro ze regule pars fermar entro'
8. una relaczon 4szr sneiel ¢© unifcrme, con«ihuiendcse de @st&
manera, en todus ;aa eiraunstaneias del funecicnamionto, una eélidad
de rez2cle de m&X¢ma el 19&&13,.10 gu@ pernite gICyGPGiGﬁ&? un dis-
“Gsitiva ge slimsntacion de eambustiblo que tenga.muehas venta*as o
. sabre ubras aispasitivca Ge es t& indele aﬂtvalhcnte en uﬁs, Luvsta
aue s€ yh&k& r@hnir el una seza unidad el poer su&xr‘aurar a&rgas
iﬂ&iV;ﬁUthS 74 iCS varics oiiinﬁr@s del noter sin agrawaxlg un
diatr*bvx&@r.
Burante el Pune;cnmm ente del na*ér 1 valvula de regulacicn
ﬁ&m aire il queda abie:*a en todo memanta salvo durante el movi-
miengq de la varilia de regglae;em.aﬁi Cuandg.ge verificue dicho
moviniento, el brazo 86 cbliga el eslabon 82 a mover el segmento .
' 60 de ajuste do 12 leva, medients lo cusl, al cerrarse la valvula
. .11, la lomgitud ¢ disztaneia de 1BS CArreras 6e.leg-amholos quelars
reduuida y viee«verma. | | |

At
-’

.Be ﬂai renglia, se raguiﬁ l Jamba ach *e?aezcn 2l motor ﬂ@
' tai manera gque eada valvala de enﬁraia 3 ze abr® un poco enies

' -qne-empieea 8 funcicnar el . urtidmr del pilindre. Per cenﬂiguiente,
. el ailre asﬁara entrando en &E paso 4, v en la gulata del cilindro
. en el mome%u@ an qus w8 inyscta el ocmbustil le, preportionands une .
GRS’ de &1?% pura a1z y&ft@ superior del pisten, lo gue tiende a
eonservar&a 113;1& ¥ @nfriaéa, B |

se tree que &n vista de la ﬁQSCPinIuﬁ antaricr, se ccapren-

T4
s
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" presente inveneien, ¥ es evidente gue se puede 2ntraa&eir variaeiw
chies en los detalles indme&aes sir galirze del espirhtu gde 1& in-
veaian, tal como $6 cdescripe en 1&s reivindicaciones wnidas & 18
grésente. | ' ' ‘

' NOZA.

Tn poswren, le patents recpera schre las raivindicacionss

°$i£‘3 isntasgs

1.°.Un diﬂpesitivd'ae elimentacion de combusiible eaéaeteriﬁadd

por gEE el heche de gue 8o amplen en combinacicn con moteres aa
évplosion de cllindros multiples, uns multiplicided de pies ,svgg
desiizantes para wedir y suministrar el ecmbust;bla ger-a@auﬁptcs': *
- ‘individuales pars variﬁs ciiinﬁraa del metar, ﬁe@icw de acciénaw  '
mienié que cveran de un modo uniferme sfcbre las vapiss ;iezas tes-.
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