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PATENTE DE INVEENCION

v a favor de
WILLY HIDMER - domiciliado en BRUSELAS (Bélgica)

por

"otor de explosidn”

- s
»

Hemoria descriptiva.

El objeto de esta invencidn lotonstituye un motor de explo-

" sidn con varios pistones que giran en una camara de trabajo anular

que puede subdividirse por medio de una deslizadera. £l motor esti
provisto de un rotor que actua de volante y presenta una ranura a
10 largo de su periferia la ecual junto eon otra ranura correspon=-
diente de una envolvente fija que le rodea forma la cémara de tra-
bajo para los pistones montados en el rotor. Estos pistones traba-
jan en combinacién con la deslizadera en forma tal que la desliza~
dera en su posicidn de cierre limita por un lado una cédmara de com~
presidn y por otro una cémara de explosidn. |

Es conveniente disponer una tuberia de circulacidn que con-

duce al carburador ¢l aire nuevo que sale de la clmara de compre~
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sién y amcontinuacién conduce la mezela explosiva obtenida a una
bomba cuyo piston la inyecta en la cémara de explosién, todo ello
con &l objeto de gue cada piston despues de pasar mas alla de la
deslizadera reciba su impulso motor.

En Xos planosgs adjuntos se representa un ejemplo de ejscu=~
cidén del objeto de esta patente.

La figura 1 es una seccidn verticil del motor a lo largo
del plano central del rotor.

la figura 2 es una sec¢cidn horizontzl segin la linea II~II
de la figura 1.

Lag figura 3 es una vista parcial del motor desde la izquier
da de la figura 1.

Las figuras 4 a 8 representan esquematicamente al motor con
¢k rotor en diferentes posieciones de trabajo.

Sobre el eje motor =2~ estd montado el rotor -1~ que pre=~
~ senta una ranara -3~ semicircular que Se prolonga a lo largo de su
periferia. La ranura =% junto con una ranura correspondiente =4~
de la envolvente fija -5 dividida en dos partes, que rodea al ro~-
tor -1- forma una cémara de trabajo anular #6~ de seccidn circular
para tres pistones ~T-;-7?,~7*?'~ montados en el rotor+tl-, La coro-
na del rolor que se construye pesada actua de masa volante; Los
pistones ~7- fundidos de una sola pieza con el rotor -1~ estdn uni=
formemente repartidos en su periferia del mismo y en la superficie
de su mitad externa conm la que se deslizan a lo largo de la ranuré
-4~ en la envolvente -5 estan provistos de tiras de exmpagquetadura
~8~. Entre el rotor ~l1= y la envolvente -5~ se disponen anillos
de empaquetadura -9~ de modo que los pistones ~7~ dividen a la c¢é~
mara de trabajo ~6- en tres chAmaras igusles de cierre resitente a
~ la presidn.

La envolvente ~5~ presenta en su pérte.superior una entra-
da de aire nuevo =-10- y un escape -~ll- en la parte inferior para

los gases de escape asi como un conducto de entrada -11’« para el
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aire de barrido, gue estd acoplado a un ventilador no representado.
Existe ademss en la envolvente -=5- un sistema de refrigeracidén por
agua con la entrada ~12- ¥y la salida ~13-. Las aletas ~1’~ del ro-
tor sirven para su refrigeracidn.

La deslizadera -l4~ que subdidide la camara de trabajo -b6-
estd accionada cinematicsmente popkl eje motor -2~ por medio de una
leva =15~ y un resorte -16- de tal wmanera que divide la cémara de
trabajo <6~ durante intervalos de tiempo previamente determ%nados.
Directamente antes de la deslizadera ~14~ sale de la céamara de tra~
bajo -6~ una tuberia de circulacidn =17~ que conduce a un carbura=
dor =18~ y une a este con una bomba ~19~ en la cualactua el piston
~20~-, |

| Antes de la bomba ~19~ sge encuentra una valvula de retroce-
g0 -21- y por detras de la misma una vélvula de presidm -22~. Una
magneto ~24- accionada por la rueda de ocadena ~23< montada en el
“eje motor -2~ produce periodicamente chiéspes en la bujin de encen~
dido «25-.

El funcionamiento del motor es como sigue:

Cada piston por ejemplo ~7’~ cuando ha pasado por delante
de la abertura de entrada ~10~ aspira aire nuevo en la cémara de
trabajo -6~ (figura 4) hasta que ha pasado tambien por delante de
la abertura ~10~- el piston siguiente ~7= y despues que la desliza-
dera ~l4= poco antes de la llegada del piston -~7’« se ha abierto,
ha pasado el piston =7’~ (figura 5) y 1la deslizadera ha cerrado de
nuevo l}a cdmara de trabajo -6~ (figura 6) el aire nuevo se comprime
en la céﬁara de trabajo -6= que se forma entre la deslizadera cerra
vda <14~ y el siguiente piston ~7~ (figura 6) es empujado hacia el
¢ arburador ~18«, se mezcla con combustible y la mezcla explosita

" obtenida se introduce en ¢l cilindro de bomba -19-.

_ Tan pronto como el piston -7=- ha cerrado completamente la
entrada ~17’- (figura 7) de la tuberia de circulacién -17- en la
cémwara de trabajo -6~ la presidén en la tuberia =17~ disminuye lige-
ramente de modo que se cierra la vdlvula de retroceso ~21= (figura
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8). A continuscidn el piston de bomba =20~ es empujado hacia delan-

te en el cilindro de bomba -19- abriendose la valvula de presidn
-22-y 1la mezcla explosiva pasa con mayor presidén a la cdmara de
trabajo que se ha formado entre la deslizadera <14~ y el piston -7~
cuando este ha pasado por delante de aquells.

Asi que el piston de bomba <19~ empieza su movimiento de
retroceso se cierrs de nuevo la valvula de presidén-22- y en el mis-

no momento la bujia ~25- inflama la mezcla explosiva por detras del

pigton -7~ comunicandole un impulso motor. Cuando el piéton «T= dg=

ja libre 1la abeitura de escape -1ll- los gases de combustidn pasan
a la atmosfers y el residuo es arrastrado luego por'el aire de ba~
rri@o que penetra por -11'~ hasta que el siguiente piston ~7?’- ba}
pasado por la shertura de escape -1l-. Entre tanto el ﬁiston -
ha llegado de nuevo a su posicidn inieiel de la figura % y el oiclc
funcional se repite en la forma descrita. »

Pero entre tanto tambien ha tenido lugar el mismo trabajo
entre el piston =7- y el pistcn‘—7”¥ la bomba ~19~ y la deslizade~
ra de manera que el rotor 1« durante una revolucidén ha transmiti-

do tres impulsos motores al eje motor =2-.

it 0 T A

8e reivindica como objeto de esta patente:

1) lotor de explosidn con varios pistones que giran en
una cdmara anular que puede subdividirse por una deslizadera qaracQ
terizado por un rotor que actua de volante‘y presenta una ranura a
lo largo de su periferia la cual junto con otra ranura dispuesta
en 1¢ envolvente fija que rodea al rotor forma la cdmara de tra-
bajo para los pistones montados sobrével rotor los cuales trabajan
en combinacién con la deslizadera en forma tal que la deslizadera
en su posicidn cerrada limita por un lado una cimara de compresidn
y por el otro una cémera de expl@si_mén. |

2) Motor de explosidn seéglhn la reivindicacidn 1 caracteri~
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zado porque la cimara de trabajo presenta una seccién circuiar es~
tando formada una de sus mitades por la ranuvra del rotor y la otra
por la ranura de la envolvente.
3) lotor de explosidn segin la reivindicaocidén 1, caracteri~
- zado por una tuberia de ¢irotlacidn qfe conduce al aire nuevo que
sale de la»cémara'de éompresién a un carburador y conduce 1uego la
" mezcla explosiva a una bomba cuyo piston la inyecta en la camara
de explosidn de modo gque cada piston del rotor recibe un impulso
motor despues de pasar por delante de la deslizadera.
4) Motor de explosidn seglin la reivindicacidn 1 caracteri-
zadc porque en la periferia del rotor estan dispuestbs tres pisto~
nes uniformemente repartidos. |

5) Motor de explosidn,

Barcelona 27 de HMarzo de 1929,
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