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PATENTE DE INVENCION

a favor de
Joseph Luec a‘s Limited, domiciliado en
BIRMINGHAM ( Inglaterra )
porﬁ _
nPerfeccionamientos en los faros electricos de los

vehiculos automoviles 7

M e ﬁ or 1ia Descriptiva

Esta invencién se refiere a los faros electricos de
vehiculos automoviles y tiene por objeto disminuir el efecto de
deslumbramiento al cruzarse doé vehiculos,

Esta invencidn comprende el empleo de un faro inclinable
dispuesto en un lado de la delantera del vehiculo y un fa;o fijo
en el otro lado, estando ambos faros interconectados de modo que

" al inclinar ‘un faro se apague u obscurezca la luz del otro.
En una forma de ejecucidén del objeto de esta patente un

faro en el lado izquierdo del vehiculo esta provisto de un re-

flector articulado que puede ser inclinado hacia abajo o hacia



abajo y lateralmente para desviar la luz. Bl faro de la dereéha
esta provisto de un reflector ordinario fijo. Puede émplearseroual-
guier medio conveniente como un sistema pneumatico o electromagneti
co para accionar el reflector movible. En 9lltablero o‘eﬁ cualgquier
otra posicidén conveniente al .alcance del conductor se dispone un
conmutador iegﬁlador o cualquier otro mecanismo dé acciohamiento.
Cuandolsq%rata de un réflector accionado electromagneticamente, el
circuito estd dispuesto de tal forma que el refleefor gobierna asi
mismo la luz de la iampara faja de modo que cuando se desvia‘la luz
ellreflector interrumpe auvtomaticamente el circuito de la luz fija.
La  abertubra del circuito de la luz fija puede tambien efectuarse
por medio del cbnmutador que gobierna el mecanismo acciénédor dei
refleotor articulado. Cuando el reflector es accionado_pneumatioa—_
mente puede disponerse cualguier medio conveniente para abrir el
circuito de la-luz'fija cuando se desvia el reflector. | '

| Bsta invencidn puede aplicarse igualmente a los faros indii
nables totalmente péra.@sviar la luz. Igualmente en lugar de aﬁfir

el circuito de la luz fija pueden disponerse medios para obscu-

‘recer. le luz o para intercalar una resistencia amortiguadora en

serie con la luz, disponiendose estos medios para obsarecer gamar-
tiguar la luz gobernados por la lampara o reflector movil o bien
por los medios que los accionan.

Se comprenderi que con el objetd de esta invencidn puede
reducirse & un minimum y de una manera muy gencilla y conveniente
el peligro de deslumbramiento. Apagando o amortiguando la luz de
la derecha se evita el deslumbramieﬁto del conductor de un wvehicu-
lo que viene en dirécoién contraria y 1a luz inclinada permite al
conductor del vehiculo. ver perfectamenteAlos objetos existentes en
la carretera por delante de él.

En los ejemplos antes'deécritos nos hemos ieferido unica-
mente a faros provistos de reflector movible o a faros dispueétos

para inclinarse totalmente. Sin embargo como ya es sabido existen
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otros tipos de faros‘inclénébles y se comprendera qﬁe_esta invenf'
cidn combrendeftodas las formés de faros.inclinables.‘Asi por ejem
plo como foco luminoso puedeﬁ emplearse dos filamentos difefeﬁte—
mente colocados en la misma lampara con relacidn al reflectrFijé.

La desviacidn de la luz puede consmuirse apagando un filamento vy

~encendiendo el otro por medic de un conmutador proximo al conduc®

tor. In otra disposicién pueden emplearse dos lamparas diferentes

en combinacidn con el mismo reflector una para la luz principal 'y

otra paré producir un rayo de luz dirigide hacia abajo,gobernadas

ambas por medio de un conmutador proximo al conductor. En la prace

‘tica de estaz invencidn puede emplearse cualquiera de ambos siste-

gas en lugar de emplear un reflector o una lampara articulados.

Se comprendera que existenIOtros medios aungue posible—.
mente menos convenientes y ventajosos para obtener una lﬁz ineli-
nable. Por ejemplo: a una soia lampara puede comunicarsele un movi
miento comvéniente‘con relacidn al reflector para que el haz de -
luz pase de la pwicidm normal a una posicidn inclinada. Témﬁien
puede combinarse con un reflector fijo ﬁna superficie reflectora

adicional que moviendose con relacidn sl otro reflector sirve pa-

ra desviar convenientemente el haz luminoso. Para el objeto defes—

ts invencidn es indiferente la forma en que se efectue la inclina-

cidn o desviacidn de la luz.

Esta invencidn no se limita a los ejemplos descritos asi
como tampbco.a'oualquier detalle mecanico o electrico ya que estos
pueden variar para satisfacer diferentes requisitos.

Para que se comprenda mejor el objeto de esta invencidn
se acompafian dos planos‘eSqueméticos en'los cuales las figuras l'

Yy 2 representan la dispoéicién y funcionamiento de un sistema y 135
figuras 3 y 4 representan un segundo sistema de faros conforme conl

esta patente.

Bn las figuras 1 y 2 -a- representa el reflsctor de la de=-

recha que es fijo. Bl réflector de la izquierda se representa por



-b-. Este puede ser inclinado por medio de un piston Qon£enido
en un.cilindro —-c— conectado al reflector por medio dé'unapbarra
—d—; El cilindro -c- esta conectado por medio de un tubo a otro
cilindro =e- situado'proiimo al c@nductor. Este cilindro contie-
ne un piston que puede ser accionado por un véstago -f- que termi-
na en un boton -g-. Tirando hacia fuera el piston por medio dei
boton -g- se enrarece el aire en el interior del cilindro y el re-
flector -b- se inclina por la presién atmosferica que actua sobre
el piston del cilindro -c-~. Empujando el piston por medio de boton
-g— se comprime el aire en el»interior del cilindro y el reflec~—
tor vuelve a su posicidn normal. Este mecanismo ve forma parte
de la presente invencidn. |

En cada reflector esta fija una lampara -h- y en combina-
cién con el vdstago del piston se dispone un contacto —-i- y una
pieze aislante -j- que actua junto con el contaofo -k— en el cir-
cuito que coneété ambas lamparas. Las lamparas se representan aco-
piadas segun el sistema de retorno por la masa actuaimenté usuado‘
en general. La figura 1 representa la posicidn normal de 1aé lam~
paras saliendo la luz proyectada en direccidn horizontal por cada
reflector. Al aprbximérse un vehioulO'en direccién.éontraria y an-

tes de cruzarlo el conductor hace inclinar -el reflector —b- como

-se representa en la figura 2. Al hacerlo asi la pieza aislante -j-

se pone entie los contactos -k-— apagando la luz de la derecha. En
la figura 2 se“repfesenta el haz de luz de la izquierda desviado
hacia la derecha pero‘debe comprenderse que esta inclinado ési_
mismo hacia abajo siendo este el efecto indicado como desviacidn
ovinclinacién. Ls desviacidn adicional lateral del hagz de luz es
conveniente para dar una mejor iluminacidn a la carretera cuandd
la luz esta inclinada. Si se desea el haz de luz puede inélinarse
lateralmente hacia el vehiculo que se aproxima( én'lugar de dirigir

la hacia el lado de la carretera) iluminando asi la carreters por
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detras de dicho vehiculo cuando.ambos véhiculos estan o pasan
uno al 1ado-de1 otro. Tambien puede inélinarse é; haz de luz sin
desviarlo lateralmente. Al volver el reflector inclinado a su po-
sicidn normal se enciendevde nueve el faro de la derecha.

In la disposicidn representada en las figuras 3 y 4 hay
dos reflectores fijos -m-n- conteniendo cada uno de ellos una lam;
bpara o~-p-~. La lampara -p~ esta provista de dos filamentos uﬁo dé
los cugles, como se representa en la figura 3, dg el haz horizon-
tal normal mientras gue el otro que esta fuera de foco como se,ie~
presenta en la figura 4 d4 un haz dirigido hacia abajo y lateral-
mente. Los circuitos estan gobernados por-un conmutador -g—. En
la posicién_representada en la figura 3 ambas lamparas dan la luz
normal tal como‘se represenca, pero al méVer el conmutador a su
otra posicidn la luz de la derecha se apaga y se inclina la de
la izguierda. Las observaciones hechas paré lag figuras 1 y 2
en cuanto a.la desviacidn lateral del haz de luz son igualmente

aplicables a los ejemplos de las figuras 3 vy 4.

N O T A

Se reivindicea como objeto de esta‘patente:

1). E1 los vehiculos automoviles el empleo de un faro in-
.olinable gn uno de los iados delanteros del vehiculo y de un faro
fijo en €l otro lado estando ambos faros conectados entre si en
forma tal que cuando se inclina uho, la 1uz del otro se apaga o
se obscurece, practicamente tal como se ha descrito.

2). En los vehiculos autoﬁoviles el empleo de un faro
incl inable en el lado izquierdo de la delantera del vehicﬁlo y de
un farofije en el lado derecho estando ambos faros conectados entre
si en forma tal que cuardo se inclina un faro el otro se apaga,
obscurece o disminuye de intensidad tal como se ha desorito.

3). En los vehiculos automoviles el empleo de un par de

‘aros uno de los cuales estd provisto de un reflector fijo y el
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otro de un refleétoi movible, un conmutador accionado junto con
el reflector movible pra gobérnar el circuito de la lampara del
faro provista de reélector fijo practicamente tal como se ha des-
crito. |
~ 4). En los vehiculos automoﬁiles el empleo de un par de fa-
T ros oadé uno de los cuales esta provisto de un reflector fijo, una
lampara provista de dos filamentos en uno de los dos reflectores
"y un conmubador accionado a mano para gobernar los cireuitos que
comprenden las lamparas de los dos faros estando las diversas par®
_-tes dispuestas para funcionar tal como se ha descrito.
5) Perfeccionamientos en los faros electricos de los vehi-

culos automoviles.

Barcelona 23 de marzo de 1929.
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