NUMZRO 18,341

MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTEH DR INVENCION
| en
ESPANA
@ por VEINIZ afios
por " Mejoras en la regulacidn de
" motores de viento ",
A nombre de
Iouis CONSTANTIN
y
Paul P ORTIEKER«EBREAULIETU
residentes en

26, rue Eugéne Flachat, Parfs y 3, rue des Tannmeries,

Roanne (Loire), respectivamente, ambos en
FRANCIA.
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El presente invento tiene por objeto
un nueve sistemsa de regulacidn para motores de vienw
to, constituido de tal man2ra que la perfiladura de
éstos seproduzca de un modo progresive y automdtico,

ya en funcidn do la carge de los 4rganos utilizadores




»

que giren a velocidades proporcionasdas a lag del
viento, ya de modo que la velocidad del Arbol mo-
tor sea constante con cualquiers carga.

Bn la paternte francesa n® 636,585, de
26 de junio de 1927, a nombre de los solicitantes,
se describe un mecanismo de orientacidén y perfiladu=
ra de motores de viento que utiliza la accidn combif
nadade una rueds eolis aguxilisr servomotriz, una vex
letea preferide sistema Constantin (patente francesa
n° 539,523) y una paleta perfilante mantenida por un
résdrﬁe 6 un contrapeso,

Zh la patente francesa n® 576,998, de
9 de febrero de 1924, a nombre del Sr, Conétaﬁfin,
g8 trata también de.utilizar un drgano diferencial
para regular la carga de los aparatos utilizadores,
en funcidén de la potencia eolis disponible,

Bl sistema regulador qus cénetituye
el objeto del presente invento permits, edemds de
suprimir la paleta perfilante u oscihante, una per-
filadura progresiva y automitica del motor de viento,
de amplitud determinads y estrictamente justa para
que el motor suministre con exactitud la potencis re=
querida por los apsratos de utilizacidén para girar
proporcionglmsnte a la velocidad del viento, o0 una
potenciz tal que estos aparatos de utilizacidn fune
cionen a velocidad constante, gea cual fuere su carga.
kisto, desde luego, dentro de los limites d= 1a potens
cia e0lig disponible,

Este sistema eets constituido esencial-
mente por la combinacidn de una ruads eolias auxiliar
servomotriz, que podria reemplazarse también por un

motor de cualquiera otra clase, y de velocidad consw
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tante, con un timdn de direccidn ¢ veletas, preferida

del sistemsa Constantin, que determine en formas co=
nocida la orientacién de la cabeze mévdlli del motor

de viento, y con un drgano diferencial que regule la
fijecidn de la veleta de orientacidn, y segun el sig-
no de la diferencia entre la velocidad de rotaciédn
del ﬁotor de viento y la de la rueds eolig aguxiliar,
provécaﬁ por medio de la veleta; la rotacidn de la
cabezs mévil del motor de viento en uno u otro santi~
40, para obtener lg potencia que se desea,

Uno de los resultadoe que psrmite ob«
tener un slstems asi concebido, es gque con mucho vien=
to el motor ss hallaré casi por completo perfilado,
sin dejar de suministrar exactamente la potencisz re-
querida,

Otro resultado es que si los aparatos
de utilizacidén se desconectan, el motor se perfilaréd
automaticemente por si mismo, &l punto de no suminie~
trar més que la potencia necesaria para vencer los
frotamientos que se opongan a su rotacidn en vacio,
e una velocidad pTOporcionalla la del viento,

La descripcidn que sigue, considerads
en unién del ditujo adjunto, y como ejempLo, explica~
rd bien el modo de realizar el invento.

La Unica figura del dibujo es un es~
quéma eén planta del sistema de regulacidn que es obw
jeto del iuavento,

La cabeza mévil 1 contiene el mecanise
mo de trensmisién de la energia proporcionada por el
Motor de viento 2, [Ests cabeza mévil puede orien-
tarse por medio de un mecenismo apropiado, que no ti-

gura en el dibujo, resido g su ves por la veleta 3
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segin un procedimiento conocide, per ejemplo, el des=
crito por los soiicitantes en la patente francesa n°
636,585 ya citadn; 4 es un diferencial que, por medio
de la rueda cénica 5, del pifién 6, 42l tornillo tan-
gente 7, de Ia,ruedé 8, del pifidn 9 y de) sacto» den-
tado 16, acciona la fijacidén de lg base 1% dz 1a ves
leta 3 con relacidn a la cabeza mdvil,

Bl pifién 12 del diferencial recibs su
movimiento del motor de viento, por medio de 1las rue
das dentadas 13 y 14,

Bl pifion 15 del difarencial toms su
movimiento, por medio del juegoe de engranajes 16, de
la rueda eolis auxiliar 17, montada en la cabess =5~
vil 1, y'siempre bien oriéntada por un medip cualquie-
ra, que pueda ser el timdn 18,

| Sabido 28 que si los dos pifiones 12 vy
15 giran a la misma velecidad y en sentidos contra-=
ries, 2l diferencial permanece inmévil,  Asi, pues,
suponiendo gue las transmisiones se han calculado de
Manera que, con.el conjunto en marcha a plena carga,
Yy lo® drganos en la posicidn de la figura y el vien-
1o en la diraccidn de la flacha 21, el diferencial
no 8e mueva, esto quiere decir que el motor de vien-
to funciona en las mejores condiciones ¥y suministra
toda la potencia resultante de 1la velocidad actual
del viento,

Pere si ahora se supone gye la velo-
cidad del viento auments, aumentard proporcionalmen=
ta la velocidad de 1la ruedg eolia auxiliar 17, que
funciona casi #n vacio, y por tanto la del pifion 5,
Pero 2a del pifidn 12 sumenta mis ain, porque a carga

constante y potencia eolig creciente en proporcidén
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al cubo de la velocidad dsl viento, el motor atmoew

férico 2 tiendas a ascelerarse, 1 diferencial se
movers entonces, v si los sentidos de rotacidn se han
elegido bien, la bnrra de fijscidn 11 de 1la veleta,
comenzari a movarse eén la dirseccidn de la flecha 19,

Este desplazamiento de 1la veleta, co=
mo @8 sabido, proveocard una perfiladura ds la cabeza
mdvil ah el sentido e 1a flecha 20, haciendo oscilar,
por 9jemplo, el carter de una hélice auxiliar normal-
mente paralela a la direccidn del viento, y colocanw
do dicha hélice de cara al viento, comu se describe
en 1la péﬁente francesg de los solicitantes mimero
636,585, ds 25 de junio de 1927. La hélice auxiliar
girs entonces por efecto del viento, ¥y produce, por
medigcidn de contrsmarchas de engranajes diSpuestosl
segun se expone en dicha patente n° 636,585, una ro-
tacion de la cabeza mévil, esto es, una perfiladura
del motor de viento, (Para mayor sencillez, la hé=
lice y los Jjuegos de engranejes gsociados de tipo co-
rriente no s¢ han representado en el dibujo). A cone
Bacuancia de esta perfilsdurs, la velocided del mow-
tor de viento disminuye, y el nuevo equilibrio se
establece cuando la velocidad dal pifidn 12 es igual
a la del pifién 15, in este momsnto, la barra de |
fijacién 11, qua ha seguido entretanto el movimien-
to de la cabeza mévil en el sentido de la flecha 20,
contrario al de desplazamiento en el sentido de la
fleche 19, estaré otra vez perpendicular el viento de
direccidn 21,

Uns perfiladura completamente andlow~
ga y por el mismo proceso se produciria si hubisra

habido descarge de los aparatos de utilizacién,




A tods nueva velocidad de viento, y a

toda carga nueva de¢ los aparatos mencionados, ceorveas
ponders un desplazamiente de la barra 11 y una nueva
posicidn de equilibrio de velocidades, esto es, una
nueva poésicidn de orientacidn.

Conviene precisar aqui lo® puntos ci-
guisntes:

Los aparatos de utilizacidn acciona~
408 por }os motores de viento son muchas veces boms
bes de émbolo, rotatives, de ruedass, de tornille, etoc.,
cuya carga sumeniia proporcionalmente o muy poco mencs
8 la velocidad, Puedon ser también: bombas centri-
fugas cuya carga crece en proporcidn al cubo ds la
velocidad; o generadorss eléctricos cuya carga depen~
de a la vez de la red que alimentan y del sistsma de
devaengdo de los arrollamientos, Bn todos estos ca~
808 diversos, la orientacidén se hard de mode qua el
metor de viento suministre exactamente la potencia
necesaris para que los Srganes utilizadorss funcionen
siempre a una velocidad proporcional a la del vien-
tos Paro no podré producirse nunca acelerscién,

Asi pues, c¢i low drganos utilizadores
se desconectan, la desorientacidn sers tal que ol mo-
tor de viento suministrard exactaments la potencis
necesaria para hacerlo girar en vacioa la velocidad
corsespondiente a su carga plens, paro no ﬁéam

| Naturslmente, la rueda e¢o0lia auxiliar
podréd ser la miMima que sirve de servomotor de orienw
tacidn, pero a condicion de estar provista de una dis«
posicidn eficaz y propia wara la orisntacién,

Si esta rueda eoliam se reenmplaza por

un motor de velocidad constante, por ejemplo, un elec-




tromotor de corriente alterng alimentade por una reé

de periodicidad constante, e¢s evidente que, ses cusl
fuere la carga, y deede lungzo dentro de los limites
de lp potencir eolia disponibvle, la desorientacidn
8@ producird de tal modo que la velocidad del mokor
de viento se mantenga constante,

Una caja de velocidlad 22, intercalada
en la tranemisidn, entre al diferencial y el motor
auxiliar, permitiria hacer girar el motor de viento
a velocidades diferentes segun los reguerimientos,
rere constantes,

| Las transmisionss indicadas en la pre=
sente descripcidn pueden substituirse, como es natuw
rel, por otras equivalentes,

La veleta sistema Constantin podria
ser otra cualquiera, si bien ei funcionamiento no tene
dria tanta precisidn,

Esta solicitud, que corresponde a la
presentada en r¥rancia el 11 de abril de 1928, bajo
el nimero 652,575, 56 acoge a 1los beneficios del ars

ticulo 16 de la Ley de Propiedad Industrial.
“+0= NOTA woa

Los pugtos de invencidn propia y nue=~
Va que se presentan para que sean objeto de cs:g Paw
tente de VEBINTH afios, son los siguientes: |

1°~ Un sistema de regulacién para mo=
tores de viento, esencislmente constituido por la com-
binacidén de una rueda aolia auxiliar servomotriz, que
podria también reemplazarse por un motor de cualquiera

otra indole, da velocidad consiaante, con una velaets
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prefarids sistema constantin, que accions en forma
corriente la orientacidn de la cabeza movil del mo~
tor de viento, y con un diferancial que regula la fi=
Jacion de la veleta de orientacidén y, segin el sigw
no de la diferencia entre lavelocidad de rotacidén del
motor de viento y de la ru2da eolia auxiliar, provoca
por medio de la veleta la retacidn de la cabeza mie«
vil del motor de viento en uno u otro sertide, para
obtener, bien la poiencia r.qu.rslaa por los aparatos
de utilizacion para girar proporcionalmente a la
velocided 23l viento, bien uﬁa potencia tal que es~
108 aparatoes funcionen a ia velocidad constante, ses
cual fuere su carge.
| 29 - Mejoraes en la regulacisn de mow
tores de viento,

Tal y como e ha descrito en la Me~
moria que antecede, representado en el dibujo que
8é acompafia y cor los fines que se han especifica~
do.

Esta Memoris consta de ocho hojas esw
¢ritas por una sola cara,
Madrid, 4 d abril de 1929,
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