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motoras da Tiento la  combinación da una Teleta, que 
ae prefiere de sistema Constantin, dasorito en la pa­
tente francesa n? 539,323, con una rueda eolia  ser- 
vomotriz que suministra la  energía necesaria para el 
movimiento de orientación* íSsta rueda eolia  auxiliar
se orienta a su vez por la  Teleta, de modo que en el 
momento conveniente pueda suministrar la  fuerza re­
querida; pero como la  orientación, en muchos casos, 
no es ñire qua aproximada, las dimensiones de este apa­
rato, como las de la veleta, deben eer considerables, 
lo cual representa en ocasiones un inconveniente»

Asimismo es corriente tomar la energía 
necesaria para el movimiento de orientación al mo­
tor de viento mismo, regulándose esta toma de ener­
gía por la acción de una veleta, preferible sistema 
Constantin. Pero en este caso, cuando el viento 
se detiene por completo, para restablecerse en una 
dirección muy distinta a la  anterior, el motor de 
viento, que queda inmóvil, no puede suministrar 
energía alguna, ni efectuarse la orientación,

¿1 mecanismo de orientación que cons­
tituye «1 objeto del invento, permite, por medio de 
una veleta cualquiera, pero mejor una veleta Cons­
tantin, u tilizar la energía suministrada, bien por 
un motor eléctrico siempre dispuesto a ponerse en 
marcha, bien por una rueda eolia  auxiliar siempre 
en movimiento y en condiciones de embragarse en todo 
momento en sentido conveniente, o bien por otro mo­
tor cualquiera.

La descripción que sigue, en relación 
son el dibujo adjunto, considerados como ejemplo, 
haré comprender bien el modo de realizar el invento.
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La figura 1 representa* en planta, una 
forma de ejecución con motor eléctrioo*

La figura 2, una elevación en el sen­
tido de la flecha í  de la  figura 3* de otro modo de 
realización en el que la energía necesaria para la  o r ie »  
tación se toma de una rueda eolia  auxiliar*

La figura 3, una planta de la  figu­
ra 2, por debajo de la línea X-X*

j¿n la  figura 1, 1 designa la cabeza 
móvil que encierra el mecanismo de transmisión de la 
energía suministrada por el motor de viento 2, al in­
flu jo  del viento de dirección 3, <¿n esta cabeza mó­
v il  se f i ja  el motor eléctrico 4» que aquí se supone 
de corrient e continua, alimentado por el foco de elec­
tricidad 5 y que rige la orientación por medio del tor 
n illo  tangente 6* de la rueda dentada 7 y de la  coro­
na dentada f i ja  8, solidaria del castillete .

La veleta o timón de dirección 9, que 
en este caso es da siBtaraa Constantin, si bien pue­
de servir una veleta cualquiera, se f i ja  también* la  
cabeza móvil y lleva en uno de eue brazos un soporte 
aislante 10 provisto de cuatro frotadores conducto­
res 11, 12, 13, 14, que ponen en comunicación eléc­
tr ica  las piezas de contacto 15 y 16, 17 y 18p por 
un lado, y 19 y 20, 21 y 22, por otro, respectivamen­
te, según que, a consecuencia de un cambio de orienta­
ción del viento, el brazo del timón de dirección se 
desvie hacia un lado o hacia otro*

¡fin el motor eléctrico 4, los bornes 23 
y 24 son los de excitación y siempre tienen corrien­
te . Los bornes 25 y 26 sen loa de corriente princi­
pal, y es fá c il ver, siguiendo las conexionas indioa-
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das en la figura, que según el lado a que se desvíe 
el 'brazo de la veleta, el motor eléctrico girará en 
un sentido o en el contrario.

Bastará, por consiguiente, que los sen- 
tidos da rotaoión se elijan  "bien para que la orienta­
ción se haga en direoción conveniente. Cuando el 
"brazo de la  veleta, que seguirá el movimiento general 
de orientación, ocupe de nuevo la  posición media repre­
sentada en la figura , todos los circuitos se cortarán, 
deteniéndose el motor.

¿SI motor podría ser, por ejemplo, de 
corriente trifásica , iáp este caso no habría más 
que tras "bornes en vez de cuatro, y bastaría que el 
inversor d ivirtiera  le corriente de llegada a dos cua­
lesquiera de e llos .

De este modo, el motor podría montarse 
f i jo  y solidario del castillete , en cuyo caso la  coro­
na 8 sa sujetaría a la cabeza móvil, 2¡sta es la  for 
ma da realización que convendría a loe molinos holan­
deses de cabeza móvil,

ain las figuras 2 y 3, 1 designa la ca­
beza móvil que encierra el mecani amo transmisor de la  
«íergía suministrada por el motor de viento 2 y so­
porta la rueda eolia auxiliar 3a, por medio de un cár­
ter oscilante 3b convenientemente montado, iSsta rue­
da asolla se orienta por medio de uno cualquiera de 
los sistemas conocidos, para que marche siempre cuan­
do haya viento, y hace girar constantemente dos ruedas 
dentadas 4a y 5a que engranan entre s í .  Cada una de 
estas ruedas puede accionar, por medio de embragues de 
fricción  6a y 7a, las ruedas dentadas 8a y 9a respec­
tivamente, las cuales, engranadas ambas con al piñón
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10a, pueden a su vez accionar por radiación de éste 
la  rueda dentada 11 que engrana con la corona den­
tada lia  f i ja  y solidaria de la  torre o castillete ,

Fácilmente se ve que cuando el embrague 
6a está echado, las ruedas dentadas 5a y 9a giran suel­
tas, y todo el conjunto se desplaza en determinado 
sentido. Cuando, por el contrario, está echado el 
embrague 7a, solo gira suelta la rueda 8a, y e l  des­
plazamiento se produce en sentido contrario,

Jíl timón de dirección 13a, que en es­
te caso es una veleta sistema Constantin, pero que 
pudiera ser do otro tipo apropiado, y cuya parte iz ­
quierda se ha suprimido en la  figura 2 paramayor 
claridad, acciona por medio de eu brazo 14a, del cual 
se expone solo una parte, y de la  palanca 15a, las 
dos horquillas de embrague 16a y 17a.

Se aprecia claramente que, según l le ­
ve el viento una u otra dirección, se echará el em­
brague 6a o el embrague 7a, desplazándose la cabe­
za móvil hacia uno u otro lado. Basta con dar a 
las paletas de la  ruada eolia  el sentido de tosión 
que produzca la orientación correcta.

La rueda eolia  podría naturalmente subs­
titu irse por un motor cualquiera.

Asimismo, las transmisiones y el in­
versor pueden reemplazarse por otras transmisiones 
u otro inversor mecánico arbitrario*

evidentemente, el timón de dirección 
puede desplazarse con ayuda da cualquiera da los uten­
s ilio s  conocidos, ya para perfilar o ya para regular 
el motor ie viento, iil sistema de orientación que 
queda descrito obedecerá a esta desplazamiento y mar­



chara oorreot ámente*
¿ata eolicitud, que corresponde a Xa

presentada en Francia el 4 do Abril de 1928, "bajo el 
número 652.209, ce acoge a loo ‘beneficios del artículo 
16 da la  Ley de propiedad Industrial.

-o- H O I A -o-

Los puntoe de invención propia y nue­
va que ae presentan para que sean objeto de asta Paí­
tente da VilHTS años, sen los eiguientas:

1? - Un mecanismo de orientación au- 
tomátic* paramotoras de viento, caracterizado por la 
combinación da una va lata cualquiera, pero preferen­
temente sistema Constantin, con un motor auxiliar que, 
si cambiar la  dirección del viento, se embrague o pon­
ga en marcha automáticamente en el sentido que se 
quiera, para orientar bien el motor de viento.

2? - Un mecanismo de orientación con­
forme se reivindica en el punto 1?, caracterizado por 
ser el motor auxiliar un electromotor normalmente pa­
rado, que, al ponerse en marche, hace girar la  cabe­
za móvil por medio de un sistema de transmisión apro- 
pj edo,

3S - Un mecanismo de orientación con­
forme s® reivindica en los puntos 12 y 2?, caracteri­
zado por llevar un brazo de la veleta un inversor de 
corriente intercalado en el circuito inductor o indu­
cido del motor, y que se cierra en uno u otro senti­
do, cu?ndo cambia la  dirección del viento, lo que pro­
voca la rotación del motor auxiliar en el sentido con-
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veniente para rectificar la  orientación del motor de 
viento.

4? -  Un mecanismo de orientación con­
forme se reivindica en loe puntos 1? a 3?, caracteri­
zado por ser el actor auxiliar una rueda eolia  que 
gira normalmente y desembragad» de la cabeza móvil 
cuando la orientación de ésta es "buena,

5? - Un mecanismo ds orientación con­
forma se reivindica on los puntos 1$ a 4?, caracteri­
zado por unirse uno de los brazos de la veleta Cone- 
tantin a un embrague inversor mecánico que, al cambiar 
la dirección del viento, embraga la rueda eolia  au­
x ilia r  y la  cabeza móvil del motor de viento, en el 
sentido que convenga para rectificar la orientación 
de este último,

6$ - Un dispositivo de orientación 
automática para motores de viento.

Tal y como es ha descrito en la Me­
moria que antecede, representado en el dibujo que 
se acompaña y con los fines que so han especifi­
cado.

Jeta Memoria consta de siete hojas 
escritas por una sola oara.

Madrid, 3 de abril de 1929.
F. A.
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