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MEMORTIA DESCRIPTIVA
sobre
nPerfeccionamientos en los motores de combustidn

interna de cuatro tiempos».=

Rocher, Paris.= Francia.s=
El presente invento se refiere a los métodos y
medios para el funcionamiento de los motores de com=-
bustidn interna de cuatro tiempos, y tiene por objeto

realizar medios y métodos perfeccionados o simplifica-

dos para hacer que el cilindro o cilindros de fuerza

que son barridos en su superficie interna por los gases

de combustidén, puedan ser enfriados por una corriente



de aire.
Con arreglo a este invento el reglaje por vdlvu-—
las, vd dispuesto de tal modo que durante la totalidad
de la carrera de escape y una parte o la totalidad de
la carrera de aspiracidn, se establece el enfriamiento
por corriente de aire.
Se conocen ya algunos sistemas de oonstruécién
en los que, para producir la sobrecarga se introduce
aire en el cilindro, por medio de un ventilador o mdgui-
na soplante,. pero unicamente durante la carrera de aspi-
racidn. También se conocen otros sistemas de consiruc—
cidn en los que, con el fin de desalojar por completo
los gases dé escape de la combustidén, el espacio o
cdmara de compresién es barrido por aire al final de 1la
carrera de escape, 0 sea proximamente en 1a amplitud
de un 5 por ciento de dicha carrera. Sin embargo, en

todos estos sistemas, la vdlvula de aspiracidn permane-

- ce cerrada durante todo el periodo o carrera del escape,

de suerte que losvgaseé de combustidn caliente, transmi-
ten su calor a las paredes del cilindro, aumentando de
este modo considerablemente las tensiones térmicas.
Con arreglo a este invento durante 1a totalidad
de la carrera de escape la vdlvula de aspiracidn se
mantiene abierta, y se inyecta aire por un aparato so-
plante, de cuya manera el aire frio extrae el calor
de los gases calientes ¥y por otra parte se acelera
la expulsidén de los gases de escape, con 1o cual se
acorta considerablemente el periodo de contacto de los
gases de escape con las paredes del cilindro reducién-
dose, por consiguiente, el calor transmitido a estas
Ultimas. Por este medio se evitan las peligrosas ten-

siones de calor en las paredes del cilindro, como ocu-—

rre en los motores de combustidn interna, elimindndose
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o reduciéndose al minimun las grandes dificultades

prdcticas que lleva aparejado el empleo, por ejemplo,

de didmetros grandes en los cilindros.

En los dibujos que se acompafian aparece un diagra-

ma indicador que representa, por via de ejemplo, el

método con arreglo al presente invento, asi como la

construccidn tipica de una leva o excéntrica.

La figura 1 representa el diagrama o grdfico indi-

‘cador.

La figura 2 es una parte del grdfico a escala am-
pliada.

La figura 3 representa una leva para el escape, ¥

La figurae 4 una leva para la admisién.‘

Con referencia a la figura 1, 1-2 es la regidn
de compresién, 2-3 la regidn de combustidn, y 3-4 la
regidn de expansidn, en las que todo ocurre en la fdrma
ugual. Momentos antes de llegar al punto muerto in-
ferior la leva de escape abre la vdlvula de escape
en 4, (véase figura 3), y los gases de combustidn es-
capan a la atmdsfera pasando'por la regién 4 hasta 95,
estableciendo de este modo un equilibrio de la presidn
con la atmdsfera. Al llegar al punto muerto inferior
la leva de admisidn abre la vdlvula de entrada en 9,
(figura 4), por la cual se inyecta o insufla aire
fresco por medio de una mdquina o aparato soplante, y
a una presidn muy ligera en el cilindro. Este aire
en el acto extrae el calor de los gases de escape, O
de las paredes del cilindro, y sale en unidn de los
gases de combustidn por la vdlvula de escape a la
atmésfera. Después que el pistdén ha llegado al punto
muerto superior 6, la vdlvula de escape no se cierra

todavia, sino que permanece abierta durante una parte
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o la totalidad de la carrera de admisidén, realizdndose
de este modo un enfriamiento adicional de las paredes
del cilindro. Las carreras o emboladas de escape y de
admisidn vdn indicadas en los diagramas de las figuras
1 y 2 por las partes 5 a 6 y 6 a 7.

La extraccidn de calor durante el periodo del
escape puede resultar todavia mas eficaz si se humede-
ce el aire fresco, en la forma que es sabida.

Con el fin de reducir la cantidad de energia ne-
cesaria la presidén del aire refrigerante deberd man-—
tenerse todo lo mas baja posible, (por ejemplo entre
0.05 a 0.15 de una atmdésfera por encima de la presidn
atmosférica), cerrédndose la védlvula de admisidn o la
vdlvula de escape, en agquellos casos en gue se produzca
sobrecarga con una presidén mas alta, en un punto com-—
prendido entre los puntos 6 y 1, e introduciéndose
aire adicional a una presidn mayor procedente de otro
depdsito de aire comprimido o de una bomba de aire,

a través de una vdlvula independiente durante el perio-
do de aspiracidn.

Como es consiguiente, el presente invento puede
tener aplicacidn extensiva a los mopores o mdguinas de
doble efecto y a todas las clases de motores de combus-
tién interna en que se emplée la introduccién de com-—
bustible, (ya sea en estado gaseoso, vaporizado, li-
quido o pulverizado), despuds de terminado el barrido

de los gases de combustidn.

N O T A .=

Habiendo ya descrito y detallado con toda'ampli-

tud le naturaleza de mi invento, asi como la manera de

llevarlo a cabo en la prdctica, debo hacer constar
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que las disposiciones anteriormente descritas son

susceptibles de modificaciones en sus dimensiones y

detalles sin gue por ello se desvirtde en lo mas mi-

‘nimo el principio que informa el invento. Asimismo

se hace constar que esta patente corresponde a la
presentada en Alemania con fecha 7 de Junio de 1928,
bajo el N¢ S.85.919, I/46a, acogiéndose a los beneficios
del Convenio Internacional de 1883, revisado dltima-
mente en el Haya con fecha 6 de Noviembre de 1925, y
lo que constituye la esencia de dicho invento y por
lo que solicito patente de invencidn por 20 afios en Es-
pafia es por: »Perfeccionamientos en los motores de
combustidn interna de cuatro tiempos», caracterizdndose
por las siguientes REIVINDICACIONES: |

12.= Un método para hacer fﬁncionar los motores
de combustidn interna de cuatro tiempos, segin el cual
las superficies de los cilindros de fuerza gque son
barridas por los gases de la combustidn, son luego
enfriadas por una corriente de aire durante la totali-
dad de la carrera de escape, y durante una parte o
la totalidad de la carrera de oscilacidn.

&.= Una disposicidén de reglaje de vdlvulas para
la realizacidn del método que se especifica en la rei-
vindicacidén 12, caracterizdndose por el hecho de gue
la vdlvula de admisidn permanece abierta durante la
totalidad de la carrera de escape.

32.= Una disposicidn de reglaje de vdlvulas,
seguin se especifica en la reivindicacidn 1%, en 1la
que la vdlvula de admisidn permanece abierta durante
la totalidad de las carreras o emboladas de escape y
de admisidn, permaneciendo la vdlvula de escape abierta

durante todo el escape y durante una parte o la totali-
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dad de la carrera de aspiracidn.
sPerfeccionanientos en los motores de combustidn
interna de cuatro tiempos»; tal y como queda substan-

cialmente Gescrito en la presente memoria e ilustrado

en el -dibujo gue se acompafia.
Esta memoria consta de seis hojas escritas por

una sola cara.

Madrid 2 de Abril de 1929.=

Myron Seiliggr.
i




ESCALA VARIABLE.

30 2  [ESPECIAL. -Na
20
10
4
1 ,5 6
2 3

ol | | | | Fjgz

Madrid 2 Abril de.1929.=

Myroi/SQalager
, Py i

M

P.A.



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



