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En las locomotoras de dos presiones, en gue una parte
considerable de la totalidad del vapor es generada en la caldeia
de baja presién, el recalentamiento intermedio puede realizarse
sonvenientemente mezclando ¢l vapor de escape del grado o
escala de glta presién de la maquina, con vapor recalentado
a baja presidn.

Sin embargo, si la locomotora de alta presidn esta
proyectada & construida de tal modo que el vapor necesario para
desarrollar la potencia de 1a_méquina es generado casi en su
totalidad en la caldera de alta presidén, mientras que la caldera
multitubulsr de tubos de humo, sirve principalmente de
calentador del agua de alimentacién. y genera, a lo sumo, tan
s0lo una péqueﬁa parte del vapor total, se tropieza con munchas
dificultades en lo que respecta al recalentamiento inte;media.

Ahora bien, semejantes dificultades no podran ser
vencidas mediante el empleo de un recalentador dispussto en
los gases de combustidn, si bien 1o sencillo de su construccidn
le hzce recomendabie por otros conseptos, porque en un
recalentador semejante el aceite contenido en el vapor de
escape se quemaria en los tubos.

Por otra parte, el recalentamiento mediante vapor
saturado procedente de la caldera de alta presidn no responde
a las necesidades del caso, en razdén a que no es posible
alcanzar el elevado gradc de recalentamientoc debido.

Ahora bien, semejente temperatura podrid ser
aleanzada si el vepor de alta presidn es recslentado en sumo
grado antes de ser aplicado como vapor de calentamiento en el
recalentador intermedio, por mas que es difieil disponer
recalentadores en el espacio limitado disponible en la
locomotora a fin ds poder comunicar el calor necesario al

vapor de altz presidn antes de ser admitido en el recalentador



intermedio, y luego otra vez después yue sale de este 1tltimo
¥y antes de ser admitido en la escala de alta presidn de 1la
maguina,

El presente invento ests encaminado a proporcionar
la solucidn del problema ,ue acabamos de exponer, para el
caso de una locomotora de alta presidn con un recalehtador de
tubos de humo para el agua de alimentacidn que pueda servir
en algunos casos para generar vapor a baja presidn, situando
dicho recalentador en el carneau de la caldera de alta presidn
que contiene o constituye el hogar.

Con arreglo al presente invento, el vapor de escape
procedente del grado o escala de alta presidn de la maquina,
mezclado en algunos casos ceon el vapor a bajls presidém generado
en el calentador multitubular de agua de alimentacién, es
recalentado en alto grado en un recalentador intermedio mediante
vapor recalentado a alta presién procedente de un recalentador
situado del todo o en parte en un carnean o conducto de llamas
que va desde el hogar de la caldera de alta presién al
calentador multitubular del aguna de alimentacidn.,

Con el fin de evitar gue se reguemen los tubos
del'recalentador, sobre todo con grandes cargas de consumo de
combustible por unidad de superficie de la parrilla, algunos
de los tubos de agua 4e la caldera de alta presidn se deberan
acondicionar &e tal modo en el conducto de llsmas, Qque obliguen
a los productos de combustidén del hogar s pasar por entre ellos
antes de llegar al recalentador.

Con arreglo a una forma'preferente de ejecucidn
del invento, ademas del recalentador para el vapor de alta
presién gue va al recalentador intermedio, se dispone un
segundo recalentador en el carneau ¢ conducto de llamas que -

va desde el hogar de la caldera de alta presidén al calentaddr}
. i'l \.‘
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ﬁultitubular de agua de aliméntacién;uen euyo seguﬁdo recslentador
| el vapor de alts presiidn procedente del recalentador intermedio |
vuelve a ser eltemente recalentado antes de ger admitido en
la escala de alta presion de la maquina.
Con arreglo a otra forma de ejeeucion del invento.
- los dos recalentadores antedichos van dispuestos de tal modo que
<1 prolonbuen por toda la exteneidn de los tubos de humo gel
‘z_cqlentador de agua de alimentucion, con una con81derable parta
de su 1ongitud en ¢l eonduoto de humos que arranoa desde
el hogar de alta presidn al calentado: multitubular dal agua
de allmentaeion. » |
Befiriendonos a 105 dibujos que se ac0mpanan.
» La rig. 1, represénta un corte longitudinal de una
" logomotora eqnipada de wa forma de ejecuoién de la nueva
disposicion as recalentador ~intermedio,’ » '
La Fig,. 2, es un corte por 1la 1inea II~II de 1a Fig. 1,
‘La Fig, 3, es un corte trangversal por 1s lines
III-IIT de la Fig, 1, y |
| La:Eig. 4, esvun gorte longitudinal de 1alloeomotora :
con wna variante en la disposicién del recalentador intermedio,
Para los fines del preuente invento es indiferante
que el vapor a alta presion se genere por medio de calor directo
0 indirecto, pero en las formas.demostrativas representadas
en los dlbujos, el tambor coleetor de vapor y de agua de la
ealdera de salta presidén se aalienta por'el metoda indirecto,
( En la forma de realizaelon del invento represantada‘
en 1aé'Fi§si 1 a la 3, el hogar acuo~tubular A y la caldera
de tubos de humo B vén_uniaoé por un conducto 0 carnéau_de
| pare&cs tubulares G. o

Los tubos 1 del hogar van unidos por sus extremidades

inferiores a los colectores de agua 2, y,por sus extremidades



- de agua 6.

superioras? los colectores intermedios'z, pasando el vapor

'prqcedenté de estosvﬁltimos a los elementos calentadoresique

'vén_situados.en el tambor-oolectpr 4 de la caldera de alta
presién, mientras que el producto d¢ ocondensacién que se

forma en los eiemenfos calentadores es condueido de nuéevo por
unas'tubos de bajads 2 los colestores de agﬁa inferiores 2.
Esta clase de genaracion indirecta de wvapor por medio de un
vehiculo termieo qne. circula por un 31stema tubular gerrado eg’

¥a por demas conocida de todos los téenicos para que haya

 nacesiﬁad de_&etanerse en su definieidn.

A_los ooledtores intermedios 3 van tambien midos unos
tubos de agua 5 que sirven de paredes al conducto C, yendo

widas las extremidades inferiores de estos tubos a wn colector

- de agua 6. Ademds ds los tubos 5, que sirven de paredes para el

carneau, hay previstos otros tubos de agua'B, que tambien

arréncam del solector & ;711égando a los colectores intermedios

v estando‘formados de modo gue vayan;distribuidos por toda ia

secaion transversal del eonducto C.

Bn 1a Pig. 2, vén representados los elementos,

‘calehtadoxes‘9 gituados en el tambor coleoto: de slta presién,

los tubos de vapor 10, que conducen desde los colectores intermedios

3, a los elemenfos_calentadores 9, y los tubvos 11 de oiroulacién

del condensado que vén desde los elementos 9 al colector 6. .

Hﬁy, ademds, pro#istos unos tubos de bajada 12 que establecen

1a oomunieaoién entre los colectores intermedios 3 ¥ el colectoy

Bn la parte del conducto C qus esta contigua a la

caldera de tubos de hwumo B, hay dispuestos dos recalentadores

de alta presién 13 y 14. En dicha parte del condueto ¢ solo
existen unos tubos de conexidn transversales 15 entremedias de

los elemeﬁtos‘;ntermedios 3, sin que haya otros tubos de agua,



vasgépe 30, ‘ _ - R

 8irviendo los tubos transversales 15 para proteger el depdsito

4 de 1la accidén de los goses de combustidn,
El vapor de alta ﬁresién generado en el depdsito
0 tambor 4 es-en#iaao'porvel tubo 16, que lleva una vélvﬁla

ae'éierre al recalentador 13 de donde arranca un tubo 18

que envia el Vapor recalentado al recalentador intermsedio 19

. Que hay dispuesto en la regién su@erlor de la caja de humo.

Desgpués de recorrer los elementos ealentaﬂores 20 del recalen~

_ta&or:intérmeaio 19, el @apor es éon&noiao'de nuevo por el tubo
'}21 al'recalentador‘lé.', EZn este reealentador el vapor a

:alta pres1on.se recalienta de nuevo a ma elevada tamperatura

y sigue por el tubo 22 para ir‘a»parar a los oilindros de alta
presién 23 de la maquina; - El vapor de escape de los cllindros

de alta presidn fluye por el tubo 24 entrando en sl recalentador

:_1ntermedio 19, al oual R unido tamblen el tubo sB que arrsnca

del espacioc de vapor 25, de la caldera de tubos de humo B,

La caldera de tubos B sirve, de une manera general,

de salentador del agua de slimentacién para el tambor o

=depési%04de alta presién'4, pues cualquier cantidad de vapor a

. baja presidéngue llegara o generarse en 1la caldera B se mez¢la

en el recalentador intermedic 19 con el vapor de escape

‘procedente de los cilindros de azlta preaién.

El vapor intermedio, oalentado en alto grado por

- el vapor de glta presidn altamente recalentzdo a su vez,'paég

por 81 tubo 28 a 1los cilindros de baja presién 29, a cuyo ?dépr

.

de escape es eénviado como de costumbre al tubo o .tobera de
A

' El vapor paré los auxiliares puede ser tomado_po: éﬁ b

tubo 31 que vé wmido =l recalentador intermedio 19.

La locomotora representada en corte longitudlnal

en la Pig, 4, s¢ asemeja en su estruetura. en lo que reSpeeta



‘a sus caracteristicas prlnclpales a la represantada an las
Figs. 1 a lﬂ 3, yendo los mismos organoe sefialados por numeros
. de referencia 81m11ares. . | '

No obstante. en lo tosante a las disposiciones‘
para el reca;entamiento 1a diferencia esencial estriba en el
hecho de que loﬁaos recalenfédores-sz-ylsz en los que el
vapor a alta presidn es altsmente recalentado antes de ser
4 admitidq en los elementos del recalentador intermedio, y luego
por segunda vez antes de ser admitido en la.eseéla de alta
presidn dé la méquina, vén»situédds en los tubos de humo 54
del salentador multitubular.5 Log tubos de estos recalentadores

.profun&izan en ma parte eonsiderable de su longitud en el

condueto 0 quedando asi aseguraao el suficiente reoalentamiento

del vapor a alta presién. aquellas partea 0 trozos de los tubos

" del recalentador que se hallan dentro del condusto C estdn
resguardadas de requemarse por los tubos de agua 8 que vin
'repartidos por toda laVSeéoién transversal de dicho aondncto,
eegun puede verse en 1a Flg. Re |

El vapor a alta presion generado en el tambor de
alta presion 4, es enviado por 8l tubo 55,-quﬁ 1leva ma.
fValvula de cierre, al recalentador 32, desde el oual el vapor
recalentado es enviado por el tubo 36, al recalentador
1ntermeaio.que hey en la ca;a de humo. _ El vapor reealentado
resorre los élementOS calentadores 39'del reoalentador_iniermeaio
y es lﬁbgo cbndunido dé_nue#o,por el tubd-40 al segundo
fecalenta&or 33 desds el ocual, y une vez vuelto a recalentar
pasa por el tubo 41 a los cilindros de alta presidm 23 de la
maquina. El Vapof de eseapé de los cilindros de alta presidn
pasa luego por el tubo 42 al recalentador intermedio 38, con
el fin de qus. (y a0ago mezclanaole con el vapor a baja presion

que_viene de la caldera de tubos de humo por el tubo 43),



pueds ser, a su vez, alfamente reealenta&o por 6l vspor a alta
. éfeéién raeaientadb. Bl vapor aé raealentamiento'intarmaaia
 fsa1e1del recalentador intermedio por el tubo 44 para ir a2 los

voilindros de baja presidn. 29 de la nmiquina Biendo conduaido
g el vapor de escape de dichos 0ilindros por el tubo
’;:45.a la tobera 30.

E)l vapor para los elementos auxiliéres podrs

ser tonmado &el‘tubo 46>q§e~0amuniea oon ¢l recalentador
intarmedio,&S.i
| oo a.

| =sam=sssassss
- Hablendo va descrito y detallado oon toda smplitud .
1a naturaleza de nuestro _invento, asi como 1a manera de
llevarlo & cabo 6n la praotiua, aebemcs hascer constar que las
 disposiciones anteriormenta_déséritaS»sbn susceptibles de
ligeras modificaoibnes en sus dimensiones'y detalles, sin gue
por elie gé_aitére §1 prinbipio-fundamenﬁal del in#ento.
Tambien se hace constar gue dicho invento se refisre a la
EatenﬁgAalémana de’feaha 15 @e_Jﬁnio-de.192&. seflalada aon
“el Eé 86,878 ﬁ/13; ééogiénﬂose por lo tanto, a los beneficios
que conceds él'artﬁ 1s jde'la Ley de Pr0pié&advlhdustria1,
referente al Convenio Internscional de 1883, mbdificado por
el Acuerdo de la Canferéncia de Bruselas de Diciembre de 1900,
¥ lo que constituye la esencia de dicho invento y por lo que
solioitamos patente de invenaién por veinte”aﬁds en Eepafia,
o8 por:-"Perfeccionamiéntos en locomotoras de alta presidén con
. rocalentamiento tntermaaio“, earacterzzandose por lo siguiente'
10,= Por ma lceomotora de alta presidn con un
oaleﬁtadcr.de-tubos de humo para el agua de alimentscidn, que
sir#e en algwmos aaéos'para geﬁéfar vapofié baja presidn y el

eual v4 situado en el oarmeau o conducto de llamas de la
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caldera de alta presién que sontiene o que sonstituye el

hogar mismo. caracterizindose, ademds, por el heahc de gque el

vapor de escape de la essala o grado de alta presion de la
- maquina, mezclado, si 1) quiere gon vapor a baja. presion

| generado en el calentador del agua de alimentacidnm, es altamente

recalentado en un recalentador intermedio caldeado por vapor

. a alta pregién recalentado procedente de un reealehtador que

v4 situado del todo o en partse en un condusto 0 carnmeau que

vé desde el hogér de la alta presién'al calentador multitubular

. del agua de alimentasidén y esta reaguardado por medio de

ﬁeterminddos tnbos de agua de lo caldera de alta presiédm, del

ealor que radia dal hogar,

2%, Una 1ocomotora de alta presidn aon arreglo a

la reivindicaoaon 18, oaraeteriza&a por el hecho de qus en el

: aonducto de llamas o carneau que vs desde el hogar de la alta
presion al Galentadar multitubﬁlar del. agus de alimentacidn,

ademas del recalentador yara 8l vapor 2 alta presidn que vi a

parar al recalentador intermedio, hoy dispuesto un segundo

recalentador en el que el vapor a alta presién procedente del

reoalentaﬁoilinteémedio'vnelve a ger caleﬁtadé en altc grado,
>.-39.= na locomotora de alta presidn con arreglo a-la

reivindicasidn 19,'aaraoterizada por el hecho de¢ que el

,reAcaléntado’r del vapoi' 2 alta presidén que vi al recalentador

intermedio,y m segundo recalentador paré'el vapdr_a alta presién

proaedente‘dél recsalentador intermedio. s8¢ prolongan por toda
1z extensién de los tubos dé humos del calentador de agus d4eé
alimentacidn oon wma parte considerable de su longitud metida

en el oarnesu que uhe ¢l hogar de la alta presidn al calentador

multitubular del agua de alimentacion. _

“Perfeocionamientos en locomotorae de alta presidn

;oan readlentamiento intermeﬂio“ tal y como. queda substanoialmente

‘aescrito en la presente memoria e 1lustrado en los adjuntos dibujos.
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.Bsta memoria consta de nueve hojas escritas por

ma sola cara,.

Madrid, <O de M le 1929,

Sohmidt‘sche Heisedempf Gesellschaft
MebsH,
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