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S i ob jeto de este invento es idear una 

nueva construcción y d isposic ión  de una lla n ta  neu­

mática, cuya parte de rodamiento es de profundidad 

materialmente aumentada, y l le v a  coisas anulares que 

consienten movimientos e lá s tico s  ocasionados por la
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Con e l ofojeto citado y otros más en 

perspectiva, como ee verá después más claramente, mi- 

invento comprende una nueva construcción y d ispos i« 

ción de una lla n ta .

También comprende una nueva construe- 

ción de una lla n ta  en la  que la  parte de rodamiento 

es de mayor profundidad, y a cada lado l le v a  una "bol­

ea anular a lo jada en la  cufoierta» y que s irv e  para 

f a c i l i t a r  e l movimiento e lá s tico  de la  llan ta *

Asimismo comprende una nueva lla n ta  

con cufoierta de más profundidad p rov is ta  de foolsae 

anulares a los  lados, dentro de la  cufoierta, y cuyas 

paredes entran para formar los  asientos del cerco y 

rodean e l tubo neumático.

En e l invento se incluye igualmente 

una nueva l la n ta  en la  que las "bolsas anulares de Ios- 

lados se disponen en la  parte de rodamiento, de espe­

sor considerafole, para que e l tufoo in te r io r  quede 

sufostanci&lmente dentro de la  mitad in terna de la  

lla n ta  y a cufoierta de pinchazos, y las paredes la t e ­

ra les  ee d iv iden  desde la s  foolsae alojadas en la  l la n ­

ta  hasta los  asientos del cerco, y*a  través de ellos,.

Otras ca ra c te r ís t ica s  de construcción, 

de p o s it iv a  ventaja, aparecerán más adelante en la  

descripción deta llada  y en los  puntos de la  nota f i ­

nal »

La figu ra  1, es una sección de una 

lla n ta  conforme a mi invento,

La figu ra  2, una sección de la  parte 

externa o revestim iento de las pareaos la te ra le s , ex­

tendidas hacia afuera.

ca^ga que pesa sófora la. llanta»



Los mismos números se re fie ren  a partes 

correspondientes en ambas figuras» ©n las cuales 1 

designa upa lla n ta  anular con paredes la te ra le s  2 que 

entran y forman asientos 3 para e l cerco, y se encora­

ran hacia afuera» penetrando en, la  cub ierta  4» cuya 

parta de rodamiento» de no estar cargada, ocupa la  

posición  qUe ind ica  la  figu ra  1, y es curva, con cav i­

dades y rea lces 5» con e l f in  d© que la. su p er fic ie  ds 

rodamiento no patine sobre e l p iso»

La cub ierta  t ien e  en su in te r io r  unas 

bolsas anulares la te ra le s  6, y por fuera da dicha© 

boleas se disponen capas m últiples da te j id o  o cuer­

da 7, que se colocan en arco cruzan-o la  cub ierta  y 

en curva alrededor de las  paredes ex terio res  de la® 

cámaras 6» para vo lver hacia  ¡adentro, sobre la  pared 

in terna de la  sección 8 delllado ex te r io r, sujetándose 

en torno a los refuerzos 9 de lo s  asientos 3 d e l cerco.

La pared 10 del lado in te r io r  está  se­

parada de la  d « l  lado in te r io r  8 ¿or medio de una 

cuerda 11 que va & la s  cámaras la te ra le s  6, de modo 

que la® paredes del lado ex te r io r  puedan vo lverse ha­

c ia  afuera para re t ira r , durante la  fabricación» los 

núcleos de las bolsas la te ra le s  6*

La sección in te r io r  10 de la  pared la ­

t e r a l  l le v a  varias capas de refuerzo de t e la  o cuerda 

12, jaste refuerzo ce a p lica  ¡sobre e l in te r io r  ds 

las  parados 10 del lado interno, y se extiende, an cur­

va  alrededor de 1& pared in te r io r  de la  cubierta, ds 

modo que quede una cámara anular 13 situada cub3tan- 

cialmente hacia  la  parte ds dentro del diómetro trans­

versa l de la  lie n ta ,

'El tubo in te r io r  14 y e l cerco 15 son
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da construcción convencional o habitual, y 60 ajus­

tan a los  asientos extremos de la  lla n ta ; según so 

expone, este cerco t ien e  unas pestañad 16 que sobre­

salen de lo s  asientos dsl borde de la  lla n ta »

Las bolsas anulares 6 de loa lados, 

situadas dsntro de la  cubierta, están en los  planos 

v e r t ic a le s  del cer„o*

La pared in te r io r  la  cámara anular 

13 está en arco a través áe la  zona de cubierta de la  

llan ta , y en c írcu lo  a los  lados, ensanchándose ha­

c ia  adentro, en d irecc ión  a l cerco 15*-

tli refuerzo ae t e la  7 pueua tener se is  

o más p liegues, y entre las bol&as 6, la  lla n ta  s «  

hace de goma o de composición de goma, penetrando mi 

'1  refuerzo in te r io r  de t e la  12, que, como se indica, 

consta de cuatro pliegues#

Se observará que la  pared la te ra l ex­

t e r io r  8 por e l borde in te r io r  de la  bolsa 6 es de 

mayor espesor, para formar un abultamiento curvo 17, 

A l hacer la  llan ta , se quitan loe  núcleos de las cá­

maras anulares extendiendo la  pared la te ra l e x te r io r  

8, como se aprecia por la  figu ra  2, y °n muchos casos 

que se presentan ©n la  práctica , conviene pegar la® 

paredes 8 y 10 para cerrar la© bolsas anulares 6 de 

los  lados y retener en e lla s  e l a ire  durante la  vida 

da la  lla n ta » .dista pegadu2% de las paredes 8 y 10
4»

impida que so corran 'reíativamenté,*

So v » , pues, que cuando la  l la n ta  es­

tá  sometida a una carga y en contacto con e l p iso por 

toda su su p er fic ie  de rodamiento, la  parte cen tra l de 

la  lla n ta  ee mueve hacia adentro y soporta la  parte 

p rin c ipa l de la  carga, y lo© movimientos centrípetos
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%  por 1©,b partes la te ra le s  de la  cubierta  se f a c i l i t a

por medio de las bolsas anulares 6 ue los lados*

Una lla n ta  construida de conformidad 

con esto invento puede s e r v ir  aplicando mucha o poca

pr wS ion interna, según convenga, . . .

¿1 refuerzo ? esta en tensión  trans­

versam ente a la  llan ta , en torno a las bolsa© 6» da 

.modo que la  parte abultada 17 se pone en inmediato 

contacto con la  parte in terna yuxtapuesta de la  H a »' 

ta, para cerrar de un modo p os it ivo  la© bolsas 6*

•o-o«» US 0 3? A •©»©«»

lo s  puntee de invención propia y nue* 

va  que se presentan para que sean ob jeto  de es ta  Pa­

tente de anee, sor» lo s  s igu ien tes :

I o Una lla n ta  neumática con un cuer­

po de lla n ta  anular que puede r e c ib ir  en au in te r io r  

un tubo neumático,, con cubierta  que por dentro ee 

extiende para formar un rodamiento de espesor mate­

r ia l ,  y t ien e  unas bolsas anulares a ’ loa lados, d iv i ­

diéndose las paredes la te ra le s  do la  lla n ta  desde las 

citadas bolsas hasta lo s  asientos in te r io res  de la  

l la n ta  sobre e l cerco de la  rueda, para f a c i l i t a r  ©1

acceso a dicha© b61sa?»

2* -  Una lla n ta  neumática, conforme se

re iv in d ica  en e l punto I o, °n que la  parto de cubierta
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que se extiende hacia adentro lo  hace hasta acercar­

se a l diámetro transversa l de la  lla n ta , para formar 

una cubierta  de espesor m ateria l»

3o - Una lla n ta  neumática conforme se 

re iv in d ica  en loe  puncos I o y 2o t en que las bcib&e 

anulares la te ra le s  sóidos, una a cada lado de un p la ­

no que corta  la  llan ta , y situadas perpendicularmente 

a l e je  de la  misma.

4o - Una lla n ta  neumática conforme se 

re iv in d ic a  en cualquiera da los  puntos precedentes, 

con uh refuerzo tenso que so extiende.en  arco a t r a ­

vés de la  zona de rodamiento, por fuera  de la s  bolsas 

citadas, y a trav iesa  luego las secciones ex te rio res  

de las  paredes la te ra le s  d iv id idas hasta los  asientos 

de l cerco*

5° - Una lla n ta  neumática conforme se 

re iv in d ic a  en cualquiera de los puntos precedentes, 

con un refuerzo tenso interno que va desde los  asien­

tos de l cerco, por la  pared interna de la  sección 

in te r io r  de las paredes la te ra le s  divididas., y la . pa­

red interna de la  cubierta, esto es, por dentro de 

dichas bolsas» ' .

6o - Una, lla n ta  neumática conforme se 

re iv in d ica  en los puntos 4o o 5o, en que e l refuerzo 

o los  refuerzos son de mat erip.l t e x t i l .

7o - Una lla n ta  neumática conforme.se 

re iv in d ica  en cualquiera dé los puntos precedentes, 

en que la  Sección e x te r io r  de cada pared la te ra l d i­

v id id a  de la  lla n ta  está abultada por dentro por la  

zona contigua a la  bolsa la te ra l correspondí ente*

8o - Unp, l la n ta  neumática conforme se

re iv in d ica  en cualquiera de los puntos precedentes.,
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en que las bolsas la te ra le s  se aisponen dentro de la  

anchura de l cerco de la  rueda a que se ap lica  la  l la n ­

ta ,

9o - Una lla n ta  neumática coniorme se 

re iv in d ica  en cualquiera de los puntos precedentes, 

en que las paredes la te ra le s  ae la  lla n ta  se disponen 

en arco y encierran una cámara de sección transver­

sa l substancialmente e l íp t ic a , que en su in te r io r  

rec ibe e l tubo neumático, pegándose una a o tra  las 

partes d iv id idas de dichas paredes la te ra le s ,

10° - Una lla n ta  neumática en lo  esen­

c ia l  como queda descrito  con re fe ren c ia  a los dibujos 

adjuntos.

! ! • -  Una lla n ta  neumática, 

l a l  y como »e  ha, d esc rito  en la  Me* 

moría, que anteoede, representado en e l  dibujo que 

oe acompaña y con lo e  fin es  que s'e han especifio® * 

do.

íSeta Memoria ce neta de s ie te  hojee 

e sc r ita s  por une so la  cara.

Madrid, ls .  de a b r i l  de 1929.
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