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Ee un hecho reconocido que en el funcio­
namiento de loe motores de combustión interna del tipo
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de mesóla, gaseóse, e l combustible pasa por debajo de 
loe  émbolos y da los aros o segmentos dentro de la  
ca ja  del e je  cigüeñal adelgazando y contaminando e l 
aceite  de lu b rifica c ión  de dicha caja* Ahora bien, 
e l presente invento tiene por objeto con stitu ir  un 

método y su aparato correspondiente para prevenir ta l 

d ilu ción  del a ce ite . Be una manera más particu lar, 
conforme al invento, e l aceite que ha de ser trata­

do se somete no solamente a una temperatura de caldeo 

su fic ien te  para vaporizar una parte del combustible 
constituyente o elemental, sino que este ca lor se ap li- 

a en una cámara de vacio a través de la  cual pasa una 
orriente de a ire  ca lien te . Be esta suerte, e l d ilu ­

yante del combustible se separa del aceite  lu b r i f i ­

cante y no so lo  por la  natural vaporización sino tam­
bién por la  evaporación producida, por las condiciones 
del vacío que son materialmente auxiliadas empleando 

el aire caliente como vehículo para absorber e l vapor 
del combustible y arrastrarlo,

Otra finalidad del invento consiste 

en someter e l aceite  lu b rifican te  mientras se h a lle  
en continuo movimiento al tratamiento autos descri­
to , en condiciones de calda de la  gravedad substan- 

c i  alment e c© nst ant e s ,
Otro Objeto del invento .es e l de cons­

t i t u ir  un aparato se n c illo  y e fic ie n te  asociándolo al 
sistema lu brificador del motor para lleva r  a la  p rá cti­
ca e l método que se describe a continuación.

El invento consiste, además, en las 
d iferentes características que van a exponerse y que 

están mas particularmente definidas en las reivindica­
ciones que se especifican  al fin a l de esta Descripción,
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acompañan:

Con referencia  a ios  dibujos que se

La figura 1 es una v is ta  en elevación 

da un motor aqu Ipado con al aparato para das a rro lla r  

e l método del invento, algunas de cuyas partes es han 
levantado o descubierto y otras se representan en cor­

te»
La figura 2, es una v is ta  seccional de 

deta lle  tomada por la  lín ea  2-2 de la  figura 1.
La figura 3, es una v is ta  seccional 

de deta lle  tomada por la  lín ea  3-3 de la  figura 1»
La figura 4» es una v is ta  posterior

de la  retorta .
La figura §, es una v is ta  seccional 

de d eta lle  tomada por la  línea 5-5 de la  figura 4 .
Con referencia  a los  dibujos, se in­

d ica  en 5 un motor de eombueli&a interna de cualquier 
clase apropiada de construcción, el cual está provis­

to de una válvula de d istribu ción  del vacío 5*, de 

una válvula de admisión ó ,  de un carburador 7 de 
cualquier tipo  o construcción conocida que ee a p li­
ca a dicha válvula de admisión y 8 que representa una 

bomba para poner en circu lación  e l aceite lu b r i f i ­
cante dentro de la  caja  del eje cigüeñal. SI motor 
no se ha representado en su totalidad» pero se com­
prenderá que la  mitad superior # de la  referida ca ja  
va asociada a la  mitad in fe r io r  del modo usual y co­

rrien te .
tina retorta  © cámara de tratamiento 1©, 

m  forma de un© .oaja rectangular, va sentada sobre uaa 
parte de su p erficie  plana 11 de la  válvula de vacío a 

Xa cual se f i j a  por medio de los pernos 12 que se in -
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treducen en las mordaza» o grapas 13 sobre dicha caja, 

cuyo fondo o piso 14 se dispone sobre la  su perficie  
de la  válvula inmediata para con stitu ir  un espacio 
de aire muerto entre ambas. usté fondo 14 contie­

ne una serie  de nervaduras o proyecciones 15 que se 
extienden transv*rsalmente y hacia arribe para auxiliar 
a la  transmisión del ca lor al aceite y para asegurar 
también un volumen esencialmente constante en cual* 

quier momento del ace ite  cobre la  su p erficie  do la  ca­
ja* ikl área de la  su p erficie  de calefacción  del 
aceita  es de una. extensión considerable, de manera 

que una gran área de la  primera es expuesta al aire 
dentro de la  cámara, siendo Suficiente e l volumen de 
esta para formar un espacio en e l que puedan subir 

fácilmente los  vapores, y ser absorbidos por e l aire 

que atraviesa la  mencionada sámara.
al aire es elevado en e l calentador de 

aire lo  que rouea e l tubo'de Vacío 1?, a través de 

la  entrada 13 y después de su fr ir  un caldeo conve­
niente es entregado por s i  tubo 19 a la  parte supe­

r io r  da un extremo de la  cámara 10 por medio de una 
ranura d irig ida  hacia abajo 20 practicada en un tubo 
que comunica con e l  mencionado tubo 17. al a íre atra­
viesa la  cámara y e l vapor y e l a ire  salen de e l la  por 
e l otro extremo a través de las ranuras 22 de un tubo 
23 que se conecta por la  tubería 24 al sistema de in­
ducción del motor e l cual se representa en este caso 
conectado a l paso de admisión o entrada del mismo por 
debajo de la  válvula de estrangulación 25. De este 
modo, por la  acción de la  succión del motor y por e l 
ca lor  del vacío en e l mismo, una corriente continua de 
aíre caliente pasa a través y por encima del aceite en
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la  cámara 10, la  cual es también calentada a c ie rta  
extensión per el. calor sumlnisi rado por la  válvula.
Se observará, pues, que el ca lor recibido por la  con» 

duceión desde el vacío  se empica para rea liza r  uña se­
paración por vaporización de una parte del ccmbust i "ble 

contenido en e l aceito lu b rifica n te . Xas fracción#® 
íBa® pesada® del combustible contenido son separadas por 
evaporación por la  acción de la  corriente de aire ca­
lentado en condiciones subat mee fé r icas, puesto que la® 

temperatura® empleada® son su fic ien tes para vaporizar 

esta parte del combustible en la  que se requiera abora 

la  eb u llic ión ,
date proceso se desarrolla  da una mane­

ra continua en conexión eon sistemas convencional#* 
de lu b r ifica c ió n  lo s  cuales comprenden una bomba de 

alimentación lu b rifica n te  a presión 8 que toma el 

ace ite  que ha de ser tratado de la  ca ja  del e je  dig&e» 

nal y lo  entrega a través del tubo 26 al aparato de 

tratamiento. Seta® bomba® lubrifican tes que fuerzan 
el aceite  haciéndole lleg a r  hasta los co jin etes y 
otras partes móviles del motor operan a presiones re­
lativamente a ltas, pero no obstante e l a ce ite  que ha­
ya de ser tratado puede entregarse a la  cámara 10 de 
preferencia a una velocidad de corriente relativamen­

te  baja y con una d iferencia  do n ivel que no varis 
por las alteraciones que pueden ocurrir en la  presión 
del aceite  en e l sistema de lu b rifica c ión .

Conforme al presente invento esta  baja 

velocidad de corriente se obtiene restringiendo e l 
paso del aceite a tratar a la  cámara 10 y en lugar de 

ser tratado en esta y de constitu irse  un o r i f i c i o  muy 
estrecho en la  entrada de la  cámara 10 que puede ser



fácilm ente parada, se dispone un o r i f i c i o ^ ^ ^ a  tubu«* 
ladur©, 28 que conecta e l tuto 26 con la  retorta  y otro

o r i f i c i o  29 en una tubuladura 30 que conecta dicha tu­

buladura 28 cor* la  salpresada retorta , descargando este 
áltimo o r i f i c i o  en la  cámara 10. La calda constante 
se obtiene constituyendo un peso de gravedad constan­

te  que de imprime sobre e l  líquido que corre a través
del o r i f i c i o  secundarlo o dé baja presión 29 que pene­

t r a  en la  cámara 10. siete d isposición  comprende un 
rebosamiento de un n ivel definido* de manera que e l 

ace ite  entregado por e l tubo 26 emprende dos caminos, 
atravesando una parte del aceite a través de la  retor­
ta  10 a través de los  o r i f i c io s  29 y 27 y la  parte re­

basada por las aberturas 31 a la  tubuladura 30 hasta 
un tubo v ertica l de rebasamiento o de caída de grave­
dad 32 cuya salida, 33 va conectada por un tubo 34 a una

rama de la  tubuladura en i  3S que se conecta a su vez 
por un tubo 36 a un tubo en ü 37 cuyo otro exfcreme ee 

introducé por 38 en la  ca ja  del e je  eigaeSal. Be 
este modo, 'e l  aceite que atraviesa e l paso- 32 y la  tu­
buladura conectada al mismo no son tratados empleándo­
se solamente cosa© medio de ©segurar una. gravedad © 
caída de baja presión sobre e l aceite <pe entra en la  
cámara 10 para ser tratado, ül tubo en 0 37 garanti­
za unas buenas condiciones de vacio para la  cámara 10 y 
asegura a l mismo tiempo una su fic ien te  caída de aceite 

en la  lín ea  de paso para prevenir que e l aire suba, en 
ésta  desde la  caja  del e je  haciendo que e l aceite  da 

la  retorta  baje y corra por esta lín ea . Gon este tu­
bo «a una vez- establecido «1 vacíe, una parta del 
ace ite  contenido en e l primero es reintegrado a l tubo 
36 a una altura que vence el vacio del sistema, aquí-
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librando &sí la  presión en la  cámara, xc y en la  lín ea  
de rebasamiente, quedando por lo  tanto lib re  «1 acei­
te  para correr por la  cámara 10 por su peso de grave­
dad ,

A causa del vacio existente en la  cá­
mara 10 y del vapor o gas presentes en la  misma, en 

sus estradas y salláne y en e l tubo de calda de gra­
vedad, se disponen los o r i f i c io s  de ventilación  39,
40 y 41, como se representa en las figuras 2 y 3, por 

medio de los cuales pueden equilibrarse las presiones 
en los  diferentes pasos, pudiendo disponerse el área 

de formación de los  gases de manera que loe  líqu idos 

corran por e lla  en la forma deseada,
31 aceite que es entregado al o r i f i ­

c io  29 eerre desde el mismo hasta un extremo de la

cámara 10 y desde éste á lo  largo y sobre las proyec­
ciones 13 al otro extremo de la  cámara 10 ¿onde es so­
metido al tratamiento antes descrito  saliendo lo s  re­

siduos por los  pasos 42, 43 y 44 hasta la  tubuladura 
38 donde se juntan con e l aceite rebasado y volviendo 

a la  caja del e je  cigüeñal por e l tubo 36 y e l tubo 
en U 3?.

Para con stitu ir  una graduación de las 
condiciones c ircu la toria s  del sistema se dispone un 
tubo 48 que comunica por uno de sus extremos con un 
paso 46 que se extiende desde la  cámara 10 y por el 

otro extremo con un tubo en ü 4? provisto de un g r i­
fo  de ensayo o de tanteo 48, Se observará que cuan­
do este g r ife  está abierto e l aceite extraído de la  

cámara 10 por e l paso 46 está a un nivel mas bajo que 
e l paso 42, lo  cual hace qua e l a c - i t »  tenga que ba­
ja r  por el tubo 45 y e l tubo en TJ 47. Be ve, ade­
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más, que el o r i f i c i o  de ventilación  41 que comunica 

con e l paso 46 iguala la  presión en este punto y l i ­
bra del gas a esta parte del sistema o previene su 

c ierre  contra dicho gas*

-o -  H 0 f  A -0 -

I»os puntos de invención propia y nue­

va que se presentan para que sean objeto de esta Pa­
tente de tSIM'iá añcs# son los siguientes:

1? - Un método para separar e l combus­

t ib le  d ilu ido en e l a ce ite  de lu b rifica c ión  de un mo­

to r  de combustión interna, e l cual comprende la  ca le-
*

fa cción  del aceite que ha de ser tratado, poniendo 
luego e l aceite caliente en contacto con una corrien­

te  de aire que arrastra loe  vapores del combustible 
2? -  Un método, según lo  reivindicado 

en el punto 1?, en e l cual comprende la  inducción de 

la  corriente de aire por la  in fluencia  de la  suc­
ción del motor;» e l paso forzoso de dicha corriente 
ep contacto oon e l aceite  a través de una cámara en 

la  que se entrega este ultim o; y la  conducción del 
vapor del combustible contenido en dicha corriente 
d<* a ire a 1». parte do admisión o entrada del motor.

3$ -  Un método, según lo  reivindicado 
en lo s  puntos 1? o 2?, e l cual comprende la  extrac­
ción del aceite  del sistema lubrifican te  por presión 

y su entrega a una cámara de caldeo bajo un peso o 
calda de gravedad suba t ano i  al monte constantes, ha­
ciendo pasar una corriente da aire a través de dicha 
cámara, en contacto íntimo con e l aceite  que la  recorre



, 42 -  En ua aparato para, rea lizar e l mé- 
todo según 1© reivindicado- ©n un© © mas de los  puntos 

1 a 39, la  combinación con la  bomba lu b rifican te  a 
presión del motor de una retorta  y un sistema de « i i »  
mentación a la  misma desde la  bomba del aceite a tra ­
tar, el cual sistema coarrendé un conducto de alimen­
tación  provista de dos o r if  ic io s  separados entra s í  .y

un ais tama de paso para reintegrar a lakl iment ac ion de' I
j

aceite de la  bomba la  cantidad de aceite  en la  que ex­

ceda la  oorriaata $ue- pasa por e l  primer o r i f i c io  con 
re lación  a la  que atraviesa el segundo.

52 • Bn un aparato, según, lo  re iv ind i­
cad© en e l punto 4?, la  d isposición  de un tubo en XI 

en e l  eonáucto de retorno desde e l e i eterna de paso $a- 

ra perm itir e l paso d e l aceite a travos de la  retorta  
en condiciones de vacío dentro de la  mioma.

62 -  Bb un aparato pora desarrollar el 
método, según lo  reivindicado an uno o mas de loo pun­

tea 12 a 32, 1p¡ combinación con la  bemba lu b rifica n ­
te  a presión en un motor do una retorta  y un s is ­

tema de &iimantación del - aceito  y  combustible a tra ­
tar bajo una presión do gravedad substancialisonte 
constante por medio de un tubo do celda en comunica­

ción con la  bomba y la  retorta .
?2 -  Úr* método para la  separación del 

combustible d ilu ido en el a ce ite  de lu b rifiea ción  de 

un motor de combustión interna, ta l y como queda subs-

tancialmente descrito' en la  presente Memoria e ilu s ­
trado en los dibujos que se acon^Mtñan.

82 - tJn aparato para la  separación de! 
combustible d ilu ido m el aceite de lu b rifica c ión  de 
un jadiar de sqmbuetión interno., ta l  y cOrae queda sube-
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tancialmente d«*rcrlto en la  presente Memoria e i lu s ­

trado #» los  dibujos que s# acompañan.

rrespondiente, para separar el corabustlisie d ilu ido en 
e l aceite de lu b rifica c ión  de loe motores de combustión 

interna*

moría que antecede, representado en los dibujos que 
se acompañan y con los fines que ee han e sp e c ifi­
cado,

Seta Memoria consta de d ies hojas es- 

oiibai» por una «o la  cara,
e

Lía di* id 30 de liar so 19 29*

P.A.

9? - Un nuevo método, con e l aparato oo

Tal y como se ha des orito  en la  Me

. v o r fr tS .

ch / -  lo


	Bibliographic data
	Description
	Claims



