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B8 un hecho reconocide que en el funcioe

namiento de los wotores de combuetidén interna del tipo
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de mezcla gaseosa, el combustible pasa por debajo da
los émbolos y da lo2 sroe o segmentos dentro de lm
caja del eje ciglefigl adelgazando y contaminande el
acoite de lubrificacién de dicha caja. Ahora bien,
el presente invento tiene por objeto constitulr un
método y su sparato correspondiente para prevenir tal
dilucién del aceite, De una manera mée particular,
cbpforme al invente, el aceite gque ha devservtraxar
do se somete no solamente a unag temperaturs de caldeo

suficiente pars vsporigar una parte del combuet ible

Jleonst ituyente 6 elemental, sino que este osler se apli-
dlce en una cdmara de vacio a través de la cuasl paga uns

i

wWWlsorpiante de aire caliente, De esta suerte, 8l dilu-

yenta de) combustible e separs del aceite lubrifi.
cante y no 2o0lo por la natural vaporizacién sine tam-
bién por la eveporacidn producida por las condiciones
del vacio gqus son msterialmente puxiliadas empleando
el aire caliante como vehiculo para a,bsorﬁer el vapor
del combustible y arrastrarioc,

Otra finalidad del invento conciste
an someter el aceite lubrificante mientrae se halle
en continue movimienio al tratenianto antes descrie
to, en cendiciones‘&é caida de la gravedad substane
cialmente constantes,

_ ~ otro objete del invento .es ol de cons-
tituir un aparato sencillo y eficiente asocidndolo al
sistems lubrificedor del motor para llevar a la précti-
ca él método que se describe o continuacidn,

Bl invento consiste, ademie, en las
diferentgé caracteristicas quse van a exponerse y que
estén mes particularmente definidae 2n lae reivindices

ciones que se especifican al final de erta Descripoidn.
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Con referencia a los dibujes gue se
scompalian:

La figura 1 es ﬁna vista en alevacién'
48 un motor equipadec con sl sparato pars desarrollar
ol método del invento, algunat de cuyas partes se han
levantado © deﬁcubiérto y otras se representan en cor-
te. | |

La figura 2, es una vista seccional de
detalle tomeda por la lines 2-2 de la figura 1,

La figura 3, eg ung vieta seccional
de detalle tomada por la lineala-ﬁvda 1a figura 1,

La figura 4, @8 ung vieta posterior
46 la retoria.

La figura 5, es una vista ssccionsl

de detalle tomada por la linea 5-5 de 1la figurs 4.

| Con raferencia a los dibuiee, ge ine
dica en 5 un motor de combustidn interna de cualquier
clase apropiada de construccidn, el cual estd provis- o
to de uns vélwvuls de dist;ibucién del vaefo 5', de
una vélvule de admisién 6, de un carvursdor 7 de
cualquier tipo & comstruccidn conecidas que se apli-
ce n dicha vélvula de admisidén ¥y 8 gue representa una
bomba para poner en circulacidn el aceite lubrifi-
canté dentro de lg caja del eje ciglehal, £l moter
ne se ha representsdo en su totelidad, pero se com-
prendera gque la mitad sugario? 9 de la referide caja
va ssocinda a'la:mitad inferier del mode usual y coe
rriente, | | q

Una fetorta o cémara de tratsmiento 10,

an forﬁa de una caja rectangular, va montads sobre ume
paste Ge superficie plena 11 de la vélvula de vacieo a

la cual ée fijs por medio de los pernoe 12 gque 8¢ in-
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treducen en las mordazat o grapas 13 sobre dicha caja,
cuyo fondo 0 piso 14 se diepone sobre la superficie
de la vélvula inmedinta pars constituir un espacio
de aire mierto emtre ambas, Hste fondo 14 contie-
ne una serie de nervadurps o proyescciones 15 qua se
éxxionden traneversalmente y hacia aTribs para auxiliar
o la transmisidn del calor al aceite ¥y para asegurar
también un voluman essncialmente constante en cuale
quier momsnto del acsite sobre la superficie de¢ la cae-
Ja. sl drea de la superficie de calefaccidn del
aceits es de uns extensidén considerabls, de manera
que una gran Area de la primera es expuesta al aire
dentro de la cémara, siendo suficiente ¢l volumen de
esta para formar un espacio en ¢l qus pusdan subir
fé.cilmente los vapora: y ser abvsorbides por el aire
que atraviesa la mencionada mé&mara.

sl aira es elevsdo on el calentador de
aire s uue® youeas el tubo’de vacio 17, a través de
la entrada 18 y despuée de sufrir un caldeo cenve-
nienta ez entregado por sl tubo 19 a la parte supe=-
rior da un extremo de la cémara 10 por medio de uns
Tanura dirigida hacis sabajo 20 practicade en un tubko
que comanica con el mencionado tube 17, ol aire atra-
viesn la cdmars y el vapor ¥y el aire salen de ella por
el otro extremo g través de las ranuras 22 de un tubdo
23 que se conecta por la tuberia 24 al sistema de in-
duccidn del motor el cual B¢ representa en este casgo
conectado al pasd de admisidén o entrada del migmo por‘
debajo de la vélvula de estrangulescidén 25. De este
modo, por la sccidn de la succidn del motor y por el
calor del vacio en el mismo, unaz corriente continua ds

aire cgliente pasa a travée y por encima del gceite en



la cémars 10, 1a cusl es también calenteds a clerts
extensién por el calor suministrado por la védlvula,
Se obsecrvard, pues, gue el calor recibide por la conwe
duccidun desde sl'vaqio g smplea pars reslizar una so-
peracién por vaporizecién de una parte del combustidle
contenido en el aceite lubrificente. Lss fracciones
mas pesadas del combustible contenido son separadas por
evaporacidn por la aecién'de ln corrients de alre ca=~
1,entad'o en condiciones subatmssférices, pussto que las
temperaturas smpleadas son suficiantes para vaporissr
esta parte del combustibls en la que se requiers ghora
la ebullieidn,

gate préessa se desarrclla de uns make-
rs continua en conexidn con sistemas convencionslas
de lubrificacidén 16s cuales comprsnden une bomba de
alimentacidén lubrificante n presién & que toma el
aceite que ha de ser tratado de la caja del eje éigle-
fisl y lo entrege a través del tubo 26 al aparate de
tratemiente. Zstas bombas lubrificantes que fuerzen
8l aceite haciéndole llegar has%a loe cojinetee y
atraé partes méviiee del motoYy operen a PreBiones rae
lativamente altes, pereino obstante el aceite Que ha=
ya de ser tratado puede entregarse a la cémara 10 de
pr@f%rencia.a una velocidad de corrianﬁs rela&ivaman-
te baja y con uns difarencin ds nivel gque no varie
por iss glteraciones gue pueden ocurrir en la presidn
del aceite en ol sistems de lubrificacidn. |

Cani'orm a2l presente inventio esta bajs
velocidad de oarrieﬁﬁe.sa aﬁ%iene restringiendo el
pase del aceite o tratar a la cémara 10 y sn lugar de
ser tratado en esta y de constituiree un orificio muy

estrecho en ls entrada de la cémars 10 que pusde ser
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fécilmente parads, se dispone un arifgci&gvgﬂ,& tubus

ladurs 28 que conscta el tubo 28 con lg r&iorta y‘otiq

orificio 29 en una tubuladura 30 que conecta dicha tu-
bulgdura 28 con ls oxpresada retoria, descargande este
dltimo orificio en la cémara 10, La caida conchante

ge otliene conetituyendo un peso de gravedad constane

_te que Se imprime sobre ei 1{quido que corre a travée

del orificio secundaric o de baja presidm 29 que pene=~
tra en la cémare 10. =6ta disposicidén cemprends un
rebasamiento de un nivel definide, de maneras que el
éeeite antregadn por sl tube 26 emprende dos caminos,
gt ravesando una parte del aceite a través de la retor-
ta 10 a través de los orificios 29 y 27 y la parte re-
basade por lae abertﬁras 31 a 1la tubuladura 30 hasts
un tubo vertical de rebasamiento ¢ de caida de grave-
ded sz'cuﬁa salida 33 va conectads por un tube 34 a ung
roms de le tubuladura en T 38 que se conesta a su vez

por un tubo 38 s un tudbd en U 37 cuys oftre oxiremd se

" introducs por 38 en la caja 48l sje cighefial, De

egte modo, el aceits que atrmviega el peso 3R v la tue
tulsdura conectads ml miswmo hﬁ son tratados empleéndo-
se solamente como medio de psagurar uns gravedsd o
caide de bsja preeidn sobre el aceite que entra en la
cémyra 10 para ser tratado, 41 tubo en U 37 gerenti-
#ze unas buenas comiiciones de vacio para la cémars 10 y
aBegura al micmo tiempo una suficiente caids de¢ aceits
en la linea dz paso para prevenir que =l aiie suba 8n
épta desde la caja del ojo haciends gue el aceite da
la retoria baje y corra por esta linea. Con este tu-
bo en U, una veg sstablecido el vacfe, una parte del
nceite contenido en el primere es reintegrado al tubo

36 2 une altura gue vence el vacio del sistema, =aquie

e f -



livrande g9i la presion en la cdémers 10 ¥ en 1a linea
de rebagpmierto, quedando por 1o tanto 1ibre el acei-
te para correr por lsz cémare 10 por su peed de grave~
dad, |

A causna del vacio existente en la cé-
mars 10 y del vapor o gas presentes en la misma, en
sus entradas y sa2lidae ¥y en sl tudbe de caide de gra=
vedad, se disponen les orificios de ventilapcidn 39,
40 y 41, como se representa en lss figuras 2 y 3, por
medio de los cusles pueden equilibrares las presiones
en los diferentes pssos, pudisndc disponarse sl dres
de formsecidn de los gases de manera que 1los liquides
corran por ¢lle en la forma deseada,

El gcelite que e8 entregndd al osrifi-
cio 28 corre desde o1 miemo haste un extremo de 1=
ciamars 10 y deeds éste & lc largo y sobre lse proyesce
ciones 18 a2l otro extrems de la cémara 10 donde es so=
matido al tratamientc antes descritc szliendo los ree
s{duos por loe pasos 42, 43 ¥y 44 hasta 1la tubuladura
35 dornde se.juntan con 8l anceite robasado y volviande
8 la caja del eje ciglefial pur el Tubo 36 y el tube
en U 37,

Para constituir una graduacién de las
condiciones circulatorias del sistema ss diepone un
tubo 45 que comunice por uno de sus extremos con un
paso 46 que se exiienda demde la céAmars 10 ¥y por el
otro extrems con un tudbs en U 47 provisteo de un gris-
fo de enspyo ¢ de tanteo 48, Be observgré que cuane
de este grife eeté‘abierto el acsits exmr&idé de la
cAmars 10 por el paso 46 estéd a un nivel mas bajo qus
¢l paso 42, lo cuasl hace qus el aceite tenga gue ba-

Jar por el tubo 4% y &l tubo en U 47. Se ve, ade-
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més, que el orificio de ventilacidn 41 que comunica
con el paso 46 iguals la presidn en eets punto y li-
brg del gas s esta parte del sistemn 0 previene su

cierre contra dicho gas.
o> NOT A <=0-

Los puntos de invencidn propis y nue-
Ve que £e preaéntan pars que sean objeto de esta Pa=
tente de VEINTE afios, son los siguientes:

19 - Un método para smeparar el combuee

. tidle diluido en el aceits de lubrificacidn de un mo-

tor de combustién interna, el cual comprende la cale=
fnecidn del aceite que ha de serx traxaﬁe,’gonienda
luego el aceitse calients en contacto con une corrisene
te de aire que arrastrs los vaporss del combustible '
' 29 - Un método, segin 1o reivindicado
en el punto 19, en el cual comprende la induccidén de
le corriente de aire por la 1nf1uéncia de la suce
cién del motior; el paso forzoso de diche corriente
ep contacto con el aceite a través de una cémara en
la que se entregs evte dltimo; y la conduceidn del
vapor del combustible contenido en dicha corriente
de aire a le pari® du admisidén o entraeds del motor.
32 - Unlméto&e, segin lo reivindicgd5
en los puntoe 1$¢ o 22, el cual cmﬁprende la ext rac-
cidén del aceite del scistems lubrific&nte por presidn
¥ su entrege a unas oimara de csldeo bajo un peso o
calda de gravedad substancisimente constantes, hae-
ciendo pasar una corriente de aire & travée de dicha

cAmars en contacto intimo con el aceite que la recorre.



_ 4% -« In un aparsto para rsslizar ¢l mée
todo Begﬁn lo raivindicado en uno o mas de los puntos
1 2 32, lg combinacidén cor la bombs 1uhrifieante a
presidn del motor de uns retorta y un sistema de plie
mantecidn a la miems desde 1la bomba.del aceite a tra-
tar, el cual sistems comprende un conducto de alimen-
tgoidn provieto de dos orificioe gepsrades entre si.y
un Bistamg de paso para-raantegrér 3 1a%11mentaeién de
sceite de la bombs le cantided de aqeifz en la que exe
ceds la earrinnta que pasa por el primesr erificie con
relacidn a lp que etravigsa el megundo, _ v

5¢ = In un aparato, segin 10 reivindie
cado an el punte 49, 1s dispocicidn de un tubo en U
en el counducto de istérne desde 2l sistoms de paso Pa-
T permitir el pmeo del nceits a través de lp retoria
én condiciones de vaoio dentyo 4s la missa.

6¢ ~ Zam un aparato para desarrollar el
métoao, segin lo reivimiicade en uno o mae de loe pune
~tos 12 a 39, 1» combinecidn con la bembe lubrificsn-
¢# a presidn en un motor de una reioria ¥ un sise
tema de alimentecidn del'gceite‘y combuegtible o trae-
tar bajo uneg presidén de gravedsd substancigimente
congtante por medio de un tubo de caida en comunice-

¢idn ¢on la bomba ¥y ls reterts,

7¢ - Un método pera ls separacidn del
combustible diluide en el aceite dé lubrificacidn de
un motor de combuetidn interns, tal y como Quede subs-
tancislmentse descritd en la presente Memoris e ilus-
trade en i0& dibujaL due se acompafian,

8? -« Un aparste para la ssparacidn del
conbuetible dil#iﬂe sn o1 seeite Qe lubrificascidn de

un weler de combuctidn interns, tal y come guadn eubse

ugu.
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tancialmente dercrito en la presente Liemoria & iluse
tradn e 1los dibujos que se acompsiisn,

92 - Un nuevo método, con gl aparato co=
rrespondiente, para separar el combustible diluido en
el aceits de lubrificacidén de los motoree de combuatidn
interna, |

Tal y como se ha descrito en la He-

‘moria que antecede, ropreséntadO'en los dibuJos qua

se acompafian y con los fines que e han especifie
Qado.
Bata Memoria consta de diegz hojas os-

0libaL POT una sola cara,

Wndrid 30 de liarzo 1929,
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