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JE/ Rep. 10.803

(Grupo 8, Clase 79)

PATENTE DE INTRODUCCION

‘ a favor de
SIEMENS SCHUCKERTWERKE Aktiengesellschaft - domiciliada en
Berlin Siemensstadt (Alemania)
por |
”Vehtiladores y bombas helicoidales”
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Memoria descriptiva.

Es ya conocida la préctica de dar a las paletas de los ven-—
tiladores helicoidales una forma analoga a ia forma mas favorable
de los planos de sustentacidn destinados a los vehiculos aereos, es
decir emplear aquellos perfiles que en los ﬁlanos de spstentacién
producen la relacién mas ventajosa entre la flotabilidad y la re=
sistencia, |
| v Los ensayos practicados demuestran sin embargd\que estg co-
nocida regla no es exacta ya que la aplicacién directa a los ventif
1adoies helicoidales de los perfiles de los planos de sustensidn

no produce todavia las formas mejores.
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Si en un plano de sustentacidn, a igualdad de las demas
condiciones se comprueba la dependencia entre la curvatura del per-
fil y la relacidén flotabilidad-resistencia encontramos como ya es
sabido que al aumentar la curvaturé la flotabilidad aumenta en ﬁu&
cha mayor proporcidn que la resistencia, auméntando por tanto la
citada relacidn, hasta.una curvatura determinada, a partir de la
cual la direccidn de la corriente de aire se invierte por completo
disminuyendo mucho e intanstaneamente dicha relacidn. Asi pues para
los planos de sustentacidn de vehiculos agreos debe espearse que
la relacidn mas favorable se consiga por regla general cuando la
curvatura se aproxima al limifte en el cuél tiene 1ugar la inversidn
indicada. ‘

Los ensayos practicados en los ventiladores demuestran que
en la parte interna de las paletas proxima al cubo la curvatura
puede ser mucho mayor gue en los planos de sustentacidén sin que se_
presente lg inversién de corriente, mientras que por el contrario
en las partes externa de las paletas la cur?atura debe ser menor

todavia que la que Seria posible .en un plano de sustentacidn de

vehiculos aéreos a fin de evitar la inversidn de corriente.

La causa de esteghecho consiste seguramente en que el “agua
muerta” que se forma por detris del perfil de la paleta es impelida
hacia fuera por la fuerza centrifuga. Por consiguiente en las par-
tes internas de las paletas el agua nmuerta se aparta constantemen-—
te y se disminuye mucho la tendencia a que la corriente se invierta
mientras que por el contrario el agua muerta llega constantemente.
hacia la parte externa y se aumenta por tanto la tendencia a la
inversidn.

La forma mas favorable de paleta en la cual la corriente
se encuentra en todas sus partes proxima al limite de inversién
presenta por tanto, conforme con esta iﬁ#encién, una curvatura
relafivamente grande en las partes prdximas al cubo y una curvatura

relativamente pequefia en las partes externas.



o,
&G

PECIAL M

Er T ——

—3_-

Segin las leyes de analogia mecédnica las corrientes liqui-
das estén sometidas a las mismas leyes que las corrientes gaseocsas
¥y por consiguiente esta nueva forma de paletas puede emplearse con

ventajas idéntidas en las bombas helicoidales para liguidos.
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Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Ventilador o boﬁba helicoidal, cuyas paletas se carac—
terizan porque la relacidén entre la flecha de curvatura del lado
de aspiracidén y la anchura de la paleta (en seccidén cilindrica desa-
rrollada a través de la paleta) es en la proximidad de la periferia
menor de 0,12 y en la proximidad del cubo (hasta una distancia del
mismo de 1/4 de la longitud de la paleta) es mayor de 0,18.

2) Ventiladores y bombas helicoidales.

Barcelona 20 de Marzo de 1929.

SELERS SCHUCKTY = MOUSTEA ELCCTRIY
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